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съ тьмъ, ‘чтобы: по отпечатаны представлено было въ 


Ценсурйый Комитеть узаконеппое число  экземпляровъ. 


С. Петербургъ, 15 Декабрл 1849 года. 


Исправаяющий должность Ценсора В. Лангер 
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ЖЕЛЪЗНЫХЪ СУДАХЪ. 
т еЕБ. 1 


ИСТОРИЧЕСКИ ВЗГЯЯДЪ НА УПОТРЕБЛЕН!Е ЖЕЛЪЬЗНЫХЪ СУДОВЪ 
ВЪ АНГЛШ. 


Сочинеше Фрапцузскаго морскаго Инженера Дюпюн де-Ломъ. 


(Перев. съ Фрапцузскаго Корпуса Гориыхъ Инженеровъ 


Поручика Ивапа Котлярепскаго). 


Начало построена желфзныхь судовъ, Ангийске 
строители единогласно отвосятъ къ 1805 году: спер- 
ва суда эти полвияись ма каналахъ, а нын® соору- 
жаютел они для всакой цфаи, и, можно видьть н$- 
которыя изъ нихъ еще весьма хорошо сохранивши- 
мисл,. послБ. безпрерывиаго, боле нежели двадцати- 


аътняго употреб. зенгя. 
Горн. Турн. Кн. УП и УНГ. 1849. 1 








Изъ чтен!я, въ послъднемъ засъдани Британска- 
го` Общества въ ГаазговЪ; объ употреблении желъза 
на постройки, и`изъ записки Г. Джона Граитама, 
представленной въ ТюнБ мЪсаяцв 1812 года пози- 
техническому Обществу въ 'Ливериуль, видно, что 
первое судно подобнаго рода, спабженное паровою 
машиною, было построено. въ 1831 году компашей 
Мамби и Непира въ Гареаи. Это судно, по имеви 
Аагоп-МапБу, было послано частями въ 'Лойдонъ и 
тамъ собрано въ. докв, откуда, нагруженное машин- 
ными. чаетами, оно поднялось по Сен до Иарижа 
н прибыло туда нЪсколько ранъе половины” Нона 
1839, годл. Спуста нЪъкоторое врема Г.. Мамби вы* 
строилб въ Гарели другой желёзный пароходъ_ дая 
плавашя по р5в® СенЪ; но по`силв Фраицузекаго 
закона, отиосительно введешя иностранныхь_ кораб» 
лей, онь собралъ различныя’ части его въ И]аран- 
тонскомъ заводф, вь которомъ быаъ тогда компан!о- 
номъ, и гдБ тотчась посль того’ были построены 
два другихъ парохода дая той же ръки. 

Въ это время Р. Каве (Сауб), механикъ въ Пари- 
в, вачалъ также строить желфзные пароходы’ на 
Сенъ. 

Въ 894 году нароходная компания въ. ТЧанойв 
(ЗВаппой) выстроила первое жельзное судно, потом 
вскорь пать другихъь, извев онЪ, ‘какъ мив говори 
ли, до: сихъ поръ паходатся еще въ хорошем со- 


столии. 
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Не много спустя Гг. Фасетуъ (Еауусе) и Престонъ 
(Ргезоп) построили подъ руководствомъ” Г. Педжа 
(Резе) первое желвзное судно въ 'Ливерпулв: По- 
томъ Г. Лердъ (Раи9), производя постройки въ огром- 
ныхЪ, размврахъ и не переставая итти впередъ, обод- 
ряемый непрерывными успфхами, ‘все боаъеи бо- 
лфе совершенствуется на этомъ поприщь. Г. Фер- 
бернъ (ЕайЪфайа) должеть быть также упомлнутъ въ 
числ В т%хь, которые подвинули это дало въ. Ангаи. 
Начавъ постройку жельзныхь судовъ въ Гаазговв, 
Г. Фербериъ’ устроилъ иотомъ заведене ва Собачь- 
семъ остров, противъ Гринвича, гдЪ вмБетв съ К. 
Дичьборнь (БисВЪаги), они почитаются ный’ глав 
ными строителями судовь ва ТемзЪ: они’ сдъаали 
большую часть твхъ красивыхъ и быстрыхъ желЪз- 
пыхъ пароходовъ, паводняющихъ эту рЪку, которые 
вездь приваты, какъ образцёе 

Не смотря на неоспоримыя преимущества жеа%з- 
ныхъ судовъ-па рЪкахъ,. ихь долгое’ время_не рь- 
шались употреблять на океанв:мноме предразсудки, 
сомн’Бчта. совершенно’ справедливыя и дъйствитель- 
ный затруднейга, между которыми ‘червенствовало 
разстройство компаса, внушали’ опасеше и потому 
опыты введенгя ихъ па мор развиваиись очень мед- 
ленно. Однако дазеко было-до того, чтобъ.эти рч- 
ныя суда, столь’ слабыя, ‘подобно корабалямъ, могли 
противиться диствию погодь опасались влянтя ©0- 


[2 . | 
ясном воды на металаъ и весьма многте думаайн, то 








т ие орк. 





употреблеше жельзныхъ судовъ огранизитея озера- 
ми и большими рЪ®ками. Между тЪмъ, однако же, 
рышилиеь строить пакетботы даа хождешя _ около 
берегов; потомъ, мазо. по малу, съ усовершенство- 
вашемь искуства, увсличилаеь догврениость въ нимъ 
и дошаи до того, что пачали` постепепно строить 
парусвыя суда дял путешествий въ Америку и въ 
Восточную Индно. Въ 1858 году пароходъ А ийронё- 
Сайдь (Шоп-5ез) въ 200.товпъ, построенный въ 
Ливерпуль Гг. Джаксономь (ТаеКзов), Гардономъ 
(Саг4оп) и компаней, предирицяаъ первое путеше- 
стве па съверъ и потомъ едфаааъ три посафдова- 
тельпыя рейса изъ Ливерпуая въ Америку съ тру- 
зомЪ хлопчатой бумаги; онъ соверенно выдержалъ 
это путетестые, и табъ какъ я имфаъ  саучай 
видвть-‹ его. въ 1842 году въ Август мфеаць, ко- 
гда сго тавули изъ воды, чтобъ осмотрфть подвод- 
пую часть, то впослфдстви я поговорю о иемт, под- 
робнъе. 

Дубаииская компашя, дая которой Г. Лердъ у- 
стронаъ два жельзные парохода въ 90 силъ, съ 1855 
года по пыиф, весьма довольна ихъ отаичпою 
службого. 

Оть 18541 года до 1859, этоть же самый строи- 
тель послааъ въ Америку четыре желфзвыхъ паро- 
хода въ 60 силъ и въ Ивдио восемь отъ 50 до 70 
силъ иа счесть компани восточной Инди. Однако 


же вс эти суда были отправлены въ частлхЪ къ 
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мвету пазначеня, вм$ств съ работниками Дия сбор- 
ки иуъ; (*)’ но ие далЪ6, какъ въ 1810 году были 
доставлены въ восточную Индию, па счеть той же 
компани, части двух воснныхъ пароходов, совер- 
шенно вооружениыхъ: Р/едеМот въ 90 силь и Ме- 
тез въ 19) снаъ. Эти два желъзные парохода игра- 
ли весьма‘ важпую роль во время войны Апгайг съ 
Китаемъ, вородолжене которой они ии разу пе схо- 
днай съ театра войны, тогда какъ деревянные па- 
роходы, прняадаежалие къ той ие эскадрь, каждый 
въ свою очередь заходили въ Бомбей дли почипокъ, 
Вев имьюцияся извъета, относительно этихъ су- 
довь, саужатъ доказательствомь ихъ хорошихъ ка- 


чествЪ. 


Въ онБ 1819 года Г. Лердъ окончилъ воепное 

к = = — 

паровое судпо, снаою въ 180 лошадей, сиабженное 
сильными, прочвыми парусами и вооруженное дву- 
ма поворотными, 61 хунтоваго ‘калибра, пупками; 
это судио, названное. биадире было виолиъ воору- 
жено въ Ливерпуля па счетъ, Мексиканекаго ‘пра- 
`вительства; его конструкция, замфчательная особен- 


ною прочноетио, можеть быть даме отчасти и из- 


—_—_—_ 





(`) Члети Мттод’а, М№Миоствз’а и Аззача (трехъ пароходовъ 
въ 40 силь каждый) омъсть сЪ рабочими Для сборки ихъ, 
отпразниись изъ Ливерпуля ‘па Урани вь Попъ 1959 го- 
да-и прибыли въ Абасарай ‘въ Декабрь того же года. 
Въ АпрБаБ 1840 года °это судно’ и два друге пачали 


свою службу, а рабочие отправились обратно въ Амг.и о. 


| 


пери тот тит тчту чи 





пер опен ме 
и НА мае: ее 
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чишиею, представлясть въ частлхъ своихъ превосход- 
ныя соединения, изъяснеше которымъ находится в 
второй части этого сочинешя и въ чертежах, въ не- 
му приложенных, 

Здесь примагается таблаипа желфзныхъ паровыхъ 
и парусныхъ судовъ, выстроенныхъ и паходящихсл въ 
постройкв при заведеши Г. Лерда, . по Сситябрь мБ. 


сяцъ” 1819 года. 








"Число 


16. 


17 


ИмеПНА СУДОВЪ. 
Гаду Гапз4о\пе . 
Товп Каодо]рь 
Саггуоуеп . 
ЕпрЬга(ез : 
Т1ют15 
Саар , 
ЕЙга-Рисе . 
Пипсапиоп ... 
Г’ЕсурНев.. 
диз 
ВашБо\ 
Зауаппов 
@10уу-уога 
Моадаг. 
 КоБег Е. УосКюоп 
Вашаи . . ‚ 


Шию> 


Длина по|` ирина 


палубЪ, въ|по середи- 
НВ, въ Фу- 


Футахъ. 


130 


тахъ. 





99 
91 
19 

16 
96 

18 

19 

18 

од 


ЗА 


99 


10 
95 


95 


Число 


топиъ. 


мы == 


Сила 


машийт. 





90 
60 
90 
50 
20 


60 


180 
60 


110 


50 
70 


70 


НАЗНАЧЕНТЕ СУДНА, 






На озерь Дергь. 

Изь Саваиные въ Аугусту. 

На ПИ анои5, 

На Ефратв и Тигра. 
Погибъ на Ефрать. 

Изъ Слванны въ Аугусту. 
Изъ Вудсайда вЪ Ливерпуль. 
Въ, ВотерФордь`и Дунканон®. 
Между Александртею, Канромъ ни пр | 
Изъ Бомбеи въ Индусъ. 
Изъ Ловдова въ Антверпевъ. 
Изъ Саванны въ `Аугусту. 
Паровая яхта. | 

Въ Рюо-Джанейро. 

Въ Нью-Торк%. 

Въ Саваниф. — 


Тамъ же: 



























Длина по| ИТирийа| у Е 
палуб въ|по середи- Тисло Сида 
Имена ` судов. «утахь. |и®, вь ФУ-| тонць. | майших. | ‚ ЧАЗНАЧЕНЕ СУДНА: 





тахъ. 













СомеЕ ь 153 На Ивдусъ. 







18 





Маро 102 18 Тамъ ‘же. 








Оасвезз о Гапсаз!ег| 125 90 Между Ланкастеромъ и Хивервулемь 








15 






















Мото, мт, 1051 `На 'ЕФратв вн Тыгръ, 15 ‚ 
№1015. й 4 14. | 
А а о. | 14 14. | 
а 168 95 Из Мобиая =. Новый “Ориеанъ. | 
Анайва. о... 159 26 | | 
. Изъ Бомбея въ Индусъ. Е 
1 96 | Ме!иза. ‚ ‚ и 14 5 Е . 
‚97 | РЫесефов .`;._, 481 | 36 ‚Въ Кв, ы | 
Мел т а 469 39 ` р 
"Ваз весе тан | 548 т Висту. | 
О | 
Воуег. . ^, вю к 45| 291 22810 90 Между Дувромъ, Остендез и» але. 1 
Саушар, ‚ ‚ 53 | 16 | й 612 Парусн. | `Въ `Демераро. но „Ч НОНО | { 


Рогее#. . . . | 1195 92! 971 922 50 “На рёв Денецт. 


55 Г Въ Нигерекой экспедиции” 


= 
[53] 
> 
сл 
== 


Зона: - 5 








Число 





| 40 


41 


Имена судовъ. 
Аеге 
У! ПБегГогсо : 


Мио. 

ау РюгаНаз оз 
Ва{еаи . 

Вагчие . 

Ргою 

биа4да!оре. 
Внск-РЦо{е 


Еей-Е]оИзпе . 








Длина по] Ширина 
палубъ, въ|по. середн- 
Футахъ. {иЪ, въ $)- 

о тахь, 





158 | 97 
138 | 97 
105 | 20 
за Г 
68 | 16 
110 | 95 
78 | 20 
Фут. Д. 
187 | 501 
Фут. д. 
99 | 94 6 
$4 


98 


Часло 
топцъ. | машипь. 


— 


Сила 


НАЗНАЧЕНТЕ СУДНА, 





459 | 70 14, 
459 |7 0 Въ Нигерской экспедищи. 
187_ 60 На Вудсайдекомъ персвоз®. 
4 | 50 | Въ Демераро. 
75 | 13 | Вь Калькутть, 
270 [парусн. м. 
140 парусн. 14. 


788 | 180 | Паровой Фрегатъ. 


290 парусн.| Въ Казькуттв. 


99) паруси. Е 4. 








| 
| 


№: 


й 











ста 
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Г. Лераъ, однако же, ие единственный стровтель 
жельзныхь судовъ въ Ливерпуаъ. Я уже упоманулт 
о Гг. ДжаксонЪ, Гардонв и Воми., строителахь Ай- 
ронъ Салидъ, которые сдфааан, кромЪ того, еще че- 
тыре иаи пать судовъ менышихъ размфровъ. Другая 
верфь, на которой также довольно отчетливо стролт- 
ся жельзвый суда, хота отчасти уступаюсия ‘въ 
испоаненм судамъ „Лерда, принадлежить Г. Томасу 
Вернопу и компанш. На пей постросио много су- 
довъ на канааь, двадцать три судна для Дублина, 

И © - ^ ; |: с я ^ 
одинь 4120 сильный  пароходъ дая Ассодской ком- 

* > / ВС 
панш, оконченный въ Августв 4640 года, и въ по- 
саъдеъе вВрема пароходъ Трубадурь, въ 920 силъ 

> | л8л а. р :5 
оконченный въ Октябрь 1841 года и плаваюний 
о нпынь между «„Ливерпулемь и Бристоаемъ. 

Кром того, въ этомъ же порть, есть еще верфь 

Гг. Грантама и компаши, ва которой выстроено 
1 ) 

много жельзиыхъ судовъ на рьку Мерси (Мегзсу) и 

окреётпости, также паровой пакетботъ Бригантевъ 

300 спалъ: этоть посавднти чрезвычайно. слабъ по 

своей коиструкцти и представаяетъ систему соедине- 

втя ‘въ частахъ, которую я назову недостаточною. 

Тою же компантею исправлено, во время пребы- 

) | 
зантя моего въ «Ливерпулв, парусное судно „4жонь- 
аррозх, въ 555 топиъ. 

1 д у 

Это посл две; построенное въ Абердин®, было 

спущено вЪ началь 1840 года; ово отюравнилось въ 


> 


Бомбей въ началь АпрБаля мъесяца того же года съ 


у 


пы авы —— 


| 
, 











проти И едем ееа4- 
да АНЕЕГ а", 


псп тень 
о тины и о инь а, 
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тлжелымъ грузомъ, и, послБ почти двфнадцати ‘мь- 
сячнаго отсутствия, возвратилось въ „Ливерпуль съ 
грузомъ, взятымъ въ Бомбеф. Джонъ-Гарровъ, буду- 
чи- недостаточной конструкщи, какъ въ ФормЪ, такъ 
и въ выполнен самой постройки, ие имЪлъ, по 
этой причин, ин одного качества морекаго судна: 
оно было весьма дурно на ходу, не повиноваиось 
рулю и повреднао свой грузъ оть течи почти во 
всвхь соединентяхъь дереваянпыхъ чаетей съ металаи- 
ческими. Нъкоторые строители въ Ливерпулв, ин- 
тересъ которыхъ страдалъ отъ введемя жельзпыхъ 
судовъ, неупустиаи `случая описать въ журналахъ это- 
го рода постройки, выставляя подробно ве педо- 
статки- Джонъ-Гарровъ и старались извиечь свою 
пользу изъ собьмтя, встрьтившагося еъ Айронб“ Дюк5, 
другимъ паруснымъ судномъ въ 550 тоннъ, которое 
по совершеши. вояжа. въ Калькутту, разбилось о ска- 
лы `баизь Ярмута, на возвратномъ пути изъ БаатМе 
скаго моря. Мо понат!Амъ порицателей, эти случаи 
приписывались, сколько существу жельзныхь судовъ, 
столько же и худому управаенио, отъ того зависивше- 
му; тогда какъ въ противныхъ статьяхъ, защитни- 
ки, опираясь на усиьхъ тьхъ иди другихь жельз- 
ныхъ судовъ, старались весвозможными доказатель- 
ствами утвердить, что свойство ихъ легкаго управле - 
вл, ни сколько отъ того не зависЪло, ибо матергяаъ, 
составляющий кориусъ судна, имветь нанменьшее 


ватанге на это качество. 


Истинпые знатоки не могли быть, однако же 
остановлены этими пустыми возражешями, и въ 20 
ато тво ихъ замфчательныхь успфховь служить 
то, ито въ посабдиье время учреждено въ Ливер- 
пулв дая этаго особенное заведен1е Г. Вильсономъ 
(УУ15оп), бывшимъ до тфхъ поръ строителемъ всБхъ 
большихъ деревявныхь пароходовъ: ему одолжевы, 
въ посафднее время, пароходомъ Илдостванз въ 590 
силъ, великольинымъ судномъ; которое оказало баи- 
стательные результаты при его испытантахь, въ Авгу- 
ств 18/15 года. Эготь строитель, пользуюнийея до- 
вФревностио вебхь извфетныхь людей страны, быаъ 
виь обвипешй, безпрерывно повторяемыхъ, что же- 
аъзныл суда восхвааяются тезько ваадъаьцами заво- 
довъ и Фабрикантами паровыхл котаовъ, именно дая 
того, чтобъ распространить кругь своей промыш- 
ленности, 

Бо время моего пребывания въ Ливериулть, Г. Виаь- 
сонъ заложить на своей верфи первое жельзное суд- 
но паровой пакетботъ, назначенный дая Дубаинской 
компаши. Сила, система машинъ, измфрешя судна и 
даже самый вопросъ, быть аи ему деревянному или 
жечь6зному, было раземотрьно или рьшено между 
Г. Вильсономь и Ге. Фасетомь и Престомъ, кото- 
рыме компания предоставиаа ва_это полное право, 
требуя единственно прочналго судна, имющаго, по 
крайней мЪр5, двухъ или трехъ дневный запасъ угая, 


сто тоннъ товаровъ и около ста пассажировь, на ко» 


- 
| 
( 
| 
м 
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торое также нисколько бы не уступало ни одному 
изъ Глазговскихь пакетовъ. Ге. Виаьсопъ и Фасеть, 
по зрБломъ обсуждеши, рБиишись построить же- 
эъзное судно’ съ балансирвыми машизами въ 530 
спаъ, котораго измфрешя и чертежъ паходатса во 


второй части этого сочинения. 


Посаъь Ливерпуля, изъ портовъ, гдв производит- 
ся постройка жельзныхь судовъ, наиболве произво- 
дительный, есть, какъ л уже упомануаъ, Гаазговсюмй, 
суда котораго; находясь на лини между „Ливерпулемъ 
и Гаазговомъ, суть,, безъ всякаго сомнЪна, самые 
быстрыя изъ существующихъ морскихъ пакетботовъ; 

я мае т т - Рг1 о са В га] ра 
изъ нихь отдается преимущество Ргсеззе-Воуа], же- 
аБзному судву въ 590 силъ, котораго какъ корпусъ, 

=” \ к 
такь и машины построены Гг. Тодомъ (То4), и Макъ- 
А = [ ай тот) 
Грегоромъ (Мас-бтедот), 

Эти строители соорудили къ ШМолю мЪсяцу 184% 
года, при своей верфи, па’ Каейдь (С1у4е) въ Гааз- 

да, | у 2] ) а цаеидь (31 че) въ с ` 
гов, шесть парусныхъ судовъ отъ 900 до 500 тоннъ, 
двадцать р®Ьчныхъ пароходовъ отъ’50 до 50. силъ 
и наконець сафдующихъ пать пакетботовъ лучшаго 


устройства; 


— ао ИЯ. О а 
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На томъ же, берегу, гдЪ верфь Гг. Тода и Макъ- 
Грегора, находитея механическое заведене Г. Вин- 
гейта | \Ушсае), въ которомъ окапиивалось въ 04% 
1813 года построеше жезжьзнаго пароваго судна съ 
машинами прамаго дьйсгвгя, въ 220 сиаъ. Вирочемъ, 
еще досэтаго времени, Г. Вингеймъ выстронаъ уже 


ПЯТЬ еуБАду ЮЩИхХЪ судо въ; 














ь хФутахт. 

Имена сУДовЪ. Длина. |Ширина | Глубииа. 
Кего$со. 70| 15 10 |парусн. | 
Гос отова , 96 | 17 8 60 

Фут. д. Фут. д. 
ВгИзВ Оцееп . . 19.5: |. 19-6 86 90 
фут. д. Фут. д. 
Рг1псе АБег . . 110 176 86 65 
(На верфи). . . 165 95 16 | 220 
1 


Способы построешя, принатые этими двумя гаав- 
ными строитезами жельзныхъ судовъ въ Гаазговъ, 
разаичествують во многихъ гаавныхъь пунктахъ съ 
методами, существующими въ Ливерпуль; эти сно- 
собы каонатся къ тому, чтобы придать строитель- 
ному металлу Формы, при которыхъ судно имо 

У у 
бы нанменьиий вб6еъ, Чрезъ это строители много 


обаегинаи самый - кориусъ; но что касаетел до окоп- 


"А 





17 
чательной отдфаки, ихъ работа далеко пе можеть 
сравиитьсл съ постройками «Лерда. 

Много жсабзныхъ судовъь построено также внизъ 
по рЬкв Касидь отъ Гаазгова къ Гриноку; но во 
время моего пребывантя, тамъ не было возводимо 
ничего важнаго въ этомъ родф. 

Я закончу этоть, перечень, посъщенныху МНОЮ 
въ Анг верфей для построена желфзныхъ судовъ, 
припадлежащею Гретъ-Вестернской компанш въ Бри- 
стол5, гдЪ производнаась самая гигантская посгрой- 
ка, на какую когда аибо побутались въ морскомъ 
искуств; а говорю о постройкь парохода `Стеай 
Втгиат (*), названнаго сначала Ашегса, а потомъ 
Маштаи(В. Это судно -будетъ приводимо въ движене 
винтомъ, обращаемымъ паровыми машинами въ 1980 
силъ; иропорши корпуса основаны всЪ па опытахъ 
извБетныхь до сего времепи. При построени этого 
судна представлялась существенная певозмолноеть 
удобно соединить раззичныя части его, средствами, 
существующими въ построеши лучтихъ дереванныхь 
судовъ, равно какъ и придать ему вфеъ, не превы- 
шаюний 1000 тонпъ; пролсктеръ плана этого суд- 
на Г. Натереонъ  ((Ра(егзот) привяль себф за пра- 
визо Ис укаонаться отъ этаго в5са даже и тогда, 


когда судно будстъ вполн® окончспо, исключая осна= 
В о 

* . - ы > [4 
(") Цостроеше | ретъ-Бритеца было окончено вь пачаль 1845 





года. Спускъ его происходилъ 19 Толя 1845 года. 


Прим. Перевод. 








ее 
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стки и обмачтовки. Водоизмщеше, съ запасомъ угля 
на расходъ, почти не будетъ превьинать 9000 тоннъ, 
при длин судна по налубь въ’ 503 хута. Въ са- 
момъ дБув, въ собранми такихъ смваыхъ и повыхь 
примъненй, кактя ваходимъ въ постройкв  Гретъ- 
Бритена, ‘это малое водоизмыщене въ отношенти даиз 
ны’ несравненно и есть самое отважевбитее изъ все- 
го; на это можно’ было покуситься’расчитывая. на 
легкость и совершенство сосдинента въ частяхъ толь- 


.”“? ко желфзнаго судна. 
* 


Когда л убзжалъ изъ Бристола, машины Гретъ- 
Брьтена, собиравиияся въ маетерекихъ, были уже 
$ отдфлаиы, кромв винта и привода дая передачи сму 
движентя отъ гаавнаго вала. На самомъ суднБ оста- 
валось еще кончить продолжеше киаа, второй старнъ- 
постъ, Боторый привимаетъ руль и конецъ вала Архи- 
медова виита; вирочемъ я видЪлъ всЪ эти части уже 
оконченными, ино еще не установленными ва. евои 
мъета, Плаубы быаи окончены, въ залахъь и каю- 
тахъ двательно продолжалась работа, и, безъ сомнЪ- 
ша, этоть новый ‘ворабаь вскорв появится ва мор- 
екой сцену (*). 


Друмя желёзный суда, строашияея въ это же вре- 


(*) Греть-Бритеиъ совершивши. первое путешестье вл; Аме- 
} ] | 

рику, на обратномв пути сёль па мель, О дальиьйшей 

еудьбь этого судпа известно изъ газетъь и потому л счи- 


таю изалициим ь повторять зАБсь сказанное, 


Прим. Перевоз. 
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мя въ Бристоль, не представаяютъ ничего замвча.- 


тельнаго; однако я доаженъ упомянуть здбеь о си- 
стемб построентя судовъ смЬшанно’ изъ дерева и же- 
яъза Гг. Акремана и Моргана, которые. выстроили 


уже въ. настоящее ‘время’ пароходъ Ас аис-Етвавмс 
вь 190 сиаъ. съ дубовыми килемъ, Форъ-и ахтеръ- 
штевнями, со шпангоутами изъ угловаго жельза, скрЪ- 
паспными на боаты съ килемъ, съ деревянными 
киямсами, бимсами и таковою же впутрепнею об. 
шивкою. Я не буду обращаться боле къ этой осо- 
бенной метод‘ смышаннаго поетроентя‘ судовъ; ибо 
о предметв этомъ можно `пайти подробный * евфхе- 
ня у Г. морекаго ‘инженера Муассарда, вь донесе- 
ни сго о посльднемъь вояж но Анрии, 

Бросивъ взгаядъ на развит!е, какое получило въ 
Апгати примвлеше желвза, вмзето ‘дерева, при’ по- 
стройкв судовъ вевхъ видовъ и размфровъ; перей- 
демъ къ обозрьвно многочисленньытхь ФАКТОВЪ, ГОВО- 
рящиуь въ пользу жельзныхь судовъ и раземотримъ 
также неудобства, ‘какгя могуть быть при твхъ нан 
другихъ. обетолтельетвахъ, неудобства, изъ которых 
я должень сказать, ни’ одно не имфетъ. большой важ- 
ности, или’ дия устраненгя воторыхъ не найдевьгбы 


были уже средства въ. настоящее время. 
О СовдинЕНТИ ЧАСТЕЙ 


эжелтьзтил же 6у9д0в5. 


Разел 


мотримъ посаъдовательно двБ системы наруж- 
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вой обшивки: одну изъ желфзныхь аистовъ, другую 
изъ дерева. 

Первая, составяевная изъ частей, сваепаввыхъ 
однЪхЪ съ другими, по вефмъ ихъ краямъ, тавже съ 
килемъ, стемомъ и стариъ-постомъ, образуетъ по. всей 
наружной одежд одну непрерывную ваи пераздвль- 
ную металлическую часть, которую мы можемъ раз- 
сматривать независимо отъ всбхъ виутреннихъ ча. 
стей, безъ которыхъ онл, сама по себъ, иметь уже 
достаточную связь. 

Дереванная же общивка, состоа изъ досокъ, на- 
противъ того, представляеть совершенную невозмож. 
ность подобнаго рода соединешя, искаючая ^ только 
малыхъ судовъ, въ которыхъ доски располагаются 
положешемъь брал на край (& с№0$), и потому не- 
обходимо должна быть связана ©0 плпангоутами и 
внутренними чзенами: положенте атихъ досокъ, почти 
паралельное длин судна, дфлаетъ то, что каждая 
изъ нихъ отъ ‘борта до киля, при сопротиваеши си- 
ламъ, которыя стрематся произвести погибъ, под» 
вержева отдфльно этому напряженио;. между тфмъ 
въ обшивкв судна изъ жеаъзвыхъ либтовъ, верхн!я 
и пилиля части сопротивляются эрезъ растажимость 
и сжат, дБиствующими по даинЪ судна, отчего ни 
вогнутый, ни выпукаый замътный погибъ не’ мо» | 
жетъ случиться, а части общивки, баизь грузовой ва» 
тераини лежапия, ничего пе претериъваютъ отъ 


этихъ усилии. 
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Для  воспрепатствовангя ^ погибанио; въ деревлн- 


ныхъ судахъ, въ пеобходимости были ввести Косыя 


у г 


внутреннгя обшивки ‘и жельзныя д’агональныя свя- 
зи, которыми и достигають ` наилучщихь ‘результа: 
товъ.. Но самая взаимная” свазь воъхъ наружныхъ, 
листовЪ жельзнаго судна, представляеть уже. сопро- 
тивлен!е, равносильное всякимъ дагональнымъ свя- 
зямъ, каки только можно представить: по тому или 
другому паправлениюо . поверхности, такъ что въ этихь 
постройкахъ, прн надлежащей толщинв листовъ, до- 
статочно одной наружной обшивки, ие употребляя 
внутренией. 

Мы уже сказали, что въ желфзпыхъ судахъ, вну- 
тренше члены не салужать дая соединешя общивокъ 
нии анстовъ между собою; ихь вазначеше сопротив- 
чаться ударамъ и наружным» давленгамъ, быть осноз 
вантемъ дая машинъ, или точками укръпаен!я частей, 
преимущественно постбянныхь: ‘и наконець уничто-. 
жать тяжелыя дрожаня, которыя происходать отъ 
потрасен!й въ этихъ судахъ, еслибь онв изнутри не 
представаялди  значительнаго сопротивления, снаамъ, 
ДЪЙствующимъ снаружи. Внутренние члены, ребра 
изи остовъ судна, служить также даа’ передачи и 
распредъаешя,` на поверхность желбзныхь аистовъ, 
тяжестей дековь н пруза- трюма;.дая этаго. онъ сау* 
жить также и`въ дереванныхь судахъ, совокупно съ 
первымъ И главнымъ‘ назначешемь его; ему еооб- 


щаетсл надежная кръность боатами, гвоздями. и па- 
‚Горн, Журн. Ен УП и УЦЕ, 1849. 2 
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гедями, которыми’ укр®плается и наружная обшив- 
ка. Изъ Этихъ разсужденй выводитеа первое осно- 
ванте, по которому; въ желбзвыхь судахъ, тажесть 
цасновъь ‘гораздо меньше въ отпошена къ тажести 
всего корпуса; нежели кавкъ въ судахъ деревянныхъ. 

Потомъ, при чостроеши такого остова, посмотримъ, 
какую выгоду, представить угловое желбзо, въ ерав- 
нени съ деревомъ, для образована пфиаго- ЗамБ- 
тимъ. свачала, что длина’ частей наугоавниковъ дия 
реберъ, ограничивается только соботвенною  ижь тя- 
жестно; при которой ‘они наименбе подвержены про- 
гибанио. Это усаоше (то есть: удлинеше наугольви- 
ковъ) достигается сваркою, по длин ихъ, въкото- 
раго чисал составныхъ пастей одиъхъ съ другими; 
сверхъ того,, паугольвики,  перемъжаемые на малой 
даинв или сомкпутые концами, посредетвомъ корог-- 
кихъ частей на соединешахъ, могутъ екрбпаятьса 
такимъ образомъ, чтобъ образовать одинъ ЦаБный 
часнъ, прододжающийся оть одного борта къ дру- 
гому; крьпость этой ‘связи ослабляется только н%= 

р 

сколько ^ отверсттями для заклепокъ, но это можно 
отстранить по произволу, если только слБдовать пре- 
досторожности при пробиваши отверстй, распо- 
лагая ихъ всегда ближе къ ФибрЪ, которая оста- 
истея неприкосновенною во время дъИствга сги. 


баня. 


Но чтобъ достигвуть той же пепрерывности въ 


тшпангоуть изъ дерева, необходимо прибъгать къ двой- 


б 


=> 
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нымъ шипангоутамъ, которые будучи разсматриваемы 
но частямЪ, ВЪ сущности не предетаваяють сопро- 
тивасния сгибантю большей площади поперечнаго съ- 
чени, на половину. 

Изь раземотрьн!я самыхъ способовъ устройства 
всъхъ стывовъ въ частяхъ киля, кильсоновъ, калы- 
совъ и проч., которые помощио замковаго скрЪиае- 
ния на даны самаго ‘чзена иди презъ наложеше паа- 
нокь на соединенгя, могутъ быть принаты за ‘не- 
прерывные отъ одного ‘конца судна’ до другаго. Что 
касается бимеовъ, которые можно имьть цваьными 
изъ дерева, желзо; какъ кажется, имъетъ меньшия 
выгоды; одвако, мы ‘увидимъ въ послъдстыи, изъ са- 
мой конструкции жезьзныхъ бимсовъ, что свазь ихъ 
со стБнами судна гораздо совершеннъе, нежели ка- 
кую употребияютъ при деревянныхъ: увидимъ также, 
что при Форм, придаваемой поперечному свченно 
желфзныхъ бимсовъ, при равномъ вет, они пред- 
ставияютъ сопротивасше сгибанно гораздо болъе, не: 
жели бимеы деревянные. Эти преимущества желЪза 
теряются въ пилаереахъ (6ропНИез), которые; одвако 
же, нъкоторыми строитслями дЪъаались изъ толстаго 
круглаго желЪза, и ‘которые хотя ‘и сопротиваялись 
хорошо разъединевио дековъ, но’ мало’ противились 
ихъ сближению; вотъ ночему‘и остались до сихъ поръ 
въ общемъ. употреблени деревяниые пильерсы. 

Дал веъхъ судовъ; но преимущественно дая па- 


ровыхъ, жельзо доставаяетъ средства въ весьма проч- 
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нону скрвпаев!ю и: удобному устройству поперечныхь 
и продольныхъ : перегородокъ, какъ паоскихъ,” такъ 
и дугообразно’ изогнутыхъ; оно дозвозяеть сдфиать 
вь машиниомь отдваени такт устройства, которыя 
ночёму. ие мЪшая, свазываютъ судно совершенно въ 
томь: мБстЪ, гдЪ кръцость дереванныхъ ослабляется, 
Скрзпаене машин. съ кориусомъ судна измЪннаось, 
и, выъего. того, чтобъ возводить высокя чупувных 
сооружешя, укрБиченныя только ко. дву судна, безъ 
привязки. къ пзиубамь и стьнамъ, чего опасааись, 
представилась возможность, въ желфзнцыхь судах», 
дзиать машинвые › корпуса боаЪе’ иегкими: и укр. 
влать ихъ къ возвышенным  частамъ судна; корну- 
сазэти ‘въ хорошо’ ностроенвыхъ судахЪ негизм®ня+ 
ють -пувствитеаьно своего положеша ина. большихъ 
морахъ.:Иравда, это примфнеше: вориуса судна сдая 
поддержана высоких машивныхь корвусовъ, су- 
ществоваио уже и въ’ деревянныхь, судахъ, но тодь- 
ко для. машинъ прамато дъйстыя, которыхъ. верхвй 
энтабасменть ‘укрёпаяетея между  бимсами, дека; но 
въ; таком случаь придають бимсамъ боаьния изм = 
рентя, еврьпаяя ихъ между собою’ железными” сва- 
зями ‘и деревяпвыми. распорками (агс-Боц(апз) и при 
всемъ; томъ находатъ иеобходимымъ привимать еще 
въ. соображеше гибкость самыхъ колоннъ (большею 
част1ю кованаго жеаЪза), поддерживающихъ энтабе» 
ментъ. Но какъ онъ самъ по себъимъетъ большую 


тажесть, то можно было. бы значительно уменьшить 
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ее’ през; устроен. желвзныхь бимсовъ и етыньь знс+ 
измвнающихъ чувствительно своихъ‘Формт, 

Не излишним считаемъ здфсь замтить; ‘ито. этоту 
металаъ. весьма ‘асгко ‘принимастъь всевозможные Ви. 
ды; вакте мы желаемъ ‘чтридать ‘ему; тогда кавъ дез 
`рево по своей мриродъ, ‘не’ обладает этямис свой: 
ствами, Сльдовательно; иБкоторыхл расположенгя:ча- 
стей; трудныялодал выполнения: въ судахъ ‘деревлн- 
ных, даже си: при’ выбор» удобных кв ‘тому. мате- 
рилаовъ, весьма легко ‘достигаются въ судах жельз= 
ныхъ; въ довазательство  этлго. достаточно атривости 
зАБсь о въ примьрь заднюю часть судна, ‘движимаго 
винтомъ; ее гораздо удобиъе и) прочнъе можно‘ ел 
дать ‘изъ жельза, нежели ‘изъ: дерева. 

Въ подтвержден сказаннаго.мною.0 прочности 
желфзныхь ›судовъ,! я’ приведу, между прочимъ, слЪ- 
лующий примвръ: 

ИЖельзный  пароходъ--Мию, снаою. 65 лошадей. ! по 
`<троенный Г: «Лердомъ.: въ „Ливерпуль, набъжаать въ 
‚рвюв Меренсна подводную свалулигоставазса ина; вей 
вовремя. морскаго. отлива, ‚опираясь; кормою:на вы= 
Давнийся камень, ‘а баксомъ о (*)»на твердое-хкамени» 
стое дно; это судно, при даин® 105 Футовыу»имав- 
ессносрединь, машину въ 65 тоннъ, ‚оставааось въ. 
темени. почти. десати часовъ, при разстоани. между, 

_‹тозвами, опорьр въ 89 Футаз:и,. не смотраннато, по 


дин; киля нельзя было зам Ьтить ни ма. йтаго йз- 


) Часть килл присстемъ; 








тр у «де вы 
И а ене о Е АК 
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гиба его. Если бы дереванное судно находилось въ 
такомъ же положении, оно ие выдержало бы по- 
добнаго испытантя. 

При этомъ сравнен!и екрыплентя частей судовъ 
желфзныхъ и деревянных, я до сихъ поръ говорить 
только о новыхъ судахъ, находящихся еще въ томъ 
состояли, ‘когда каждый гвоздь и нагель держатса 
прочно. въ совершенно здоровомъ деревз, Но прой- 
детъ несколько льть, и сколько желфзныхь или мЪд- 
пыхъ Твоздей могуть, въ это время, обслабъть въ 
своихъ мъетахъ, ‘едва удерживаясь въ отверсттяхь 
только тренгемъ при самомъ ихъ основаши? Въ скрёи- 
аенгяхъ жельзныхъ‘ судовъ, мы, наиротивъ, увидимъ 
во время самой ихъ постройки, что при закаепкахъ, 
съ хорошо есдфланными ишляиками, ’отъ времеви ско- 
ръе разрушатса жельзные аисты; чфмъ самыя» за- 
клепки. 

Не смотря ва то, что трудно достигнуть, между 
деревянными частями, скрЪпаления, 'соотвьтетвующа» 
го кръпости самыхъ этихъ ‘частей, строятъ, однако 
же, съ давнихъ временъ деревянный суда, ‘хорошо 
противостояния безспрерывному и дФательному ихъ 
употреблению. 

И такъ не очевидво ли, что замбняя дерево же- 
явзомъ, которое ‘гораздо’ удобнъе дая скрвпален!я 
частей и сопротивлеше котораго по направлению 
Фибръ болыие нежели сопротивлене дерева въ выс- 


шемъ отношении, эфмъ пропорцюнаавный въеъ его, 


я 
ю 


е- 


сравнительно взятому вмъстьовБеу дерева; желфза и 
мвди, которыл составлять корпусъ деревяннаго суд 
на; (*) не очевидно ди, говорю а, что при равномь 
вБев. можно достигпуть боле прочнаго скрБпаелия 
или что при равной сняь `скрыпаеня достигнуть 
уменьшевтя въ в5с5 корпуса и. что, наконецъ, бу. 
дутъ нмьть возможность отступить, если угодно, отъ 
измБренй судна, которыл прежде заваючадись въ 
опредвченныхьъ границахъ. и ютъ которыхъ ‹ нельзя 


было уклониться не отваживаясь на рыскъ. 
Вьъсесь корпуса. 


Можно сказать; что устроиваемыя до сихъ. поръ 
жельзиый. суда, сравнительно съ деревянными, пред- 
ставлаютъ въ себъ примьръ соединена сафдующахъ 
двухъ выгодъ: болЪе. совершенную” свазь и меньший 
вБсъ корпуса; по строители желфзныхъ’ судовъ весь- 
ма не одинаково пользуются этими’ двумя выгодами: 
Замътно, чтолири  построеши‘иъзкоторыхь изъ нахъ, 
строители имфють въ виду преимущественнотаегкость 
судна и умевьшають до самой крайности ЧИСЛО. СВЯ= 


зей. и пиллерсовъ. Въ другихъ же, напротивЪъ, ани 





(*) Средшй отпосительный- вБеъ всвхъ матерталовъ, употреб- 
ллемыхъ па построеве корпуса казениыхъ судовъ,. со- 
ставляеть около 1,1 припимая за едипицу в5съ воды; 
относительный же всъ желфзиаго корпуса’ составляетъ 
7,8 тогда какъ сопротивлеше хибръ желфьза, при рав- 
номъ понеречномъ съчеши‘еъ дерсвомъ, въ десять разъ 


к 
оольше этаго ‘послвдияго: 








обращаютъ мене впимантя на скорость’ й старатют- 
ся болье выиграть въ прочности!’ и безопасности 
судна. 

ВеЪ вообще ангайеке строители принимаютъ за 
предфть тотъ ввсъ корпуса, какой имЪ4о бы СУДНО, 
выстроенное ‘изъ дерева, въ ту же величину и ©до- 
бренное адмиралтейством». Наконець въ другихъ при- 
мврахь и это въ большей части мы встръчасмь вс 
корпуса жел5знаго ‘судна мевьшимъ, сравнительно 
съ. дереваннымъ; но вообще это‘ не подчинено пи 
какимъ ограниченгямъ. 

Изъ этаго самаго саъдуетъ, что въ настоящее вре- 
мл нЪтъ онадобноети доискиваться  точнаго опред®- 
лена, съ которымъ соображаются Ангайскте строи- 
тели, какой долженъ быть вЪеъ ‘корпуса, опри-твхъ 
или другихъ измфрентяхъ. Онъ измбнается въ. мор- 
скихъ судахъ: оть 0,30 до 0,16 всего’ водоизм/ицст 
н1я сообразно назначенио судпа, мнёнию ‘строитсия 
и цфнамъ, предзагаемымъ заказчиками. 

Приведемъ здесь нфеволько прамвровъ_вса кор* 


пуса. судовъ-‘разныхъ измфрентй, 
Первый прииюре 


Жельзнос судно, силою въ 330 лошадей, находя- 
о з 
щесся еще на верфи въ’ заведени Г. Вингейта (въ 
ГлазговЪ). 
Длипа по грузовой ватераиши . 168 хут. 


Ширина пра Мидеа®, › соаеи. 98 
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Гаубипа ‘на киви С, бет 
Погруженте” въ’ водв св грузомъ. 8$ —0 дюйм. 
Водоизивщенте. . “о. 2760 топит: 


В5еъ металаа, употреблденнаго на 

построенге этаго судна`до Тюля 

1843 года кром% угара и проч. 115 ——— 
По исчислению Г..Вингейта надо 

еще дополнить къ этому ме- 

В а 
Весь. дереванныя привадаежности 


корпуса’ онъ Полагаеть въ. . 50 





Обний вЪъеъ корпуса будетъ въ. . 905 ——— 

Отношение тяжести корпуса къ полному водоизмъ- 
щению будетъ: 0,369. 

Въ этомъ’ суды находатея савдуюния жельзныя 
части: | 

Стемъ, киль, старнъ-ностъь, Флортимберсы; ве 
нитангоуты до квартеръ-дека, всл варужная обшивка 
до этой палубы, гальюнъ, °бимсы двухь падубъ и 
главные поперечные бимсы гребныхь  колесь, на- 
ружные откосы’ у кожуховъ гребныхъ колест, нако» 
пець четыре поперсчныя ‘перегородки. 


Дереванныял части суть сабдуюния: 


Палубы, стойки планитера ‘ий ‘его наружная `0б- 
шивка, тоитимберсовый поясу, бортовой ‘поясъ; ихъ 
э 
стойки и облиивка, и'Бкоторые 'недведевт для подио» 


р - 
ры обуширита; н5которыя части, оканчивающия Галь» 








ти уедет тучи 
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юнъ НН принимаюция вулинги бупиарата, ННЕСЬТ, бо: 
ковыя галиереи, верхъ кожуховъ, наболсцъ различ 


о ` 7 "х) 
ныя стойки битенговъ, брашиили |“) иироч. 
Второй пришюьро. 


Ртсеззе Коуа! желфзное судно въ 590 силь, Ги. 
Тода и Макъ-Грегора (въ ГлазговЪ). 


Даниа по грузовой ватераими. 189 ут. 7 дюйм, 


ПЦирина при мидель ; . о. 98. — — 
Рабина. о миа 4:8: — 6: — — 
Погружеше во водь. о. 8 — Л —— 
Водоизм щение: ее .. 815 тониъ. 
Выбо корпуба, аа 950- — — 


Отноене ввса корпуса къ во; 
Доизмвщению Е ед 2, 5 2 0.295 = — 

Это судно имбетъ’ тв же жеафзныя части, какъ и 
выпеупомлнутое Г. Вингейта въ 990 силъ, кромъ 
кожуховыхъ бимсовъь и наружныхъ откосинъ, кото- 
рые сдвианы изъ дерева, равно какъ и бимсы надъ 
кають компашею (за1оп). (0 подробностяхъ этаго 
судна смотри статью Ргпсезе-Воуа]! во 9 части). 

Воть какимъ образомъ я нахожу вЪсъ другихъ 
частей корпуса. 

Погружене ‘въ воду Ргипсеззе-Воуа], которое язл- 
мвтйль при отнльмти его изъ, Гривока, было 8 ®у- 
товъ Дт дюйма, Это судно имфило 75. тоныъ. угая, 


95 тониъ товаровъ и 98 пассажировъ во. всБхъ от: 





‚ 


(°) Объяснения. всфхь этих частей смотри воз 2. части, 
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дваенихъ ‘съ’ ихъ покаажей, примемъ это носл5дне 
за 15 тониъ. Въеъ машинъ съ водою въ котлахъ, 
по вычисяеню строителя, составаяетъ по одному 
тонну на каждую паровую иошадь, что и даетъ 590 
тоняъ. 

Общий въеъ по вышеприведениому исчислению бу- 
деть 575 тоннъ. 

Чтобы иолучить 345 тоинъ водоизмьщевтя, остает- 
ея прибавить всего 270 тоннъ дая самаго судна, ка- 
ють, мачтъ, двухъ шаюпокъ (ешЪагса# 015), двухъ ако» 
рей, двухъ цбией и для провизии; по этому тажесть 
собственно самаго кориуса, но большей мвръ, будеть 
въ, 950 тоинъ. 

Отношение 0,295. въеа корпуса къ полйому его во- 
доизмфщенио не выкажетъ всей выгоды въ в5сЪъ, ко- 
торой достигнуми при постройкв парахода Рг/псееззе- 
Коуа!, если не прибавимъ къ тому, что Форма аишй 
судиа чрезвычайно красива и. что сабдовательно во- 
доизмЬиценте его. составаяеть только малый. объемъ 
описаниаго: паразаелолииеда. Изъ одного обзора чер- 
тежа видно, что ватерлинии можно ‘сдваать еще го- 
раздо поанъе, не увеличивал ‘нисколько поверхности 
судна. и слвдовательно въеъ корпуса’, составитъ тогда 
сще меньшую | дробь въ отношении къ водоизмь- 
щению. 

Сравнивал иолное водоизмьщене въ 845 товиъ 
съ силою машинъ гь 590. лошадей (это’даетъ о 


‚тонна, на каждую паровую лошадь), МОЖНО видть, 











ру даре нм талон 
НОВИНИ НОННА НИНЕ СНИЗИВ ВАА 
29 
< 


что въ подобныхь  судахъ, доетигають весьма: бойб- 
той скорости. 

Какъ- Рипсеззе-Коуа! признаетей въ ‘Анини заодно 
нзь самыхъ быстрыхъ морских судовъ, но’этому‹н 
занимался точнымъ изсубдовашемъ его скорости “и 
воть‘ что ‘Я ‘могу ‘сказать утвердительнаго объ этому 
предметь 

Я совершиль перевздь на ‘этомъ судив из” Ии- 
вериуля ‘до’Гринока “На разстоави 198 ‘морскихь 
миль въ 16 аасовь ‘5 мивутьг при аегкомъ’протияе 
номъ вътрь, во ‘время ‘аротивнаго приаира при вы 
ходь изъ рбки 'Мерен‘и при биагопртатномь ^ приз 
ив при входё въ рБку Каейдъ: хотя ‘этими ‘двумя 
противодьйствующими приливами’ моято пренебречь, 
но въ сущвости; ‘противное дйетые' прилива? ро“ 
дояжалось  ‘нъеволько боле. Могвычибленио ‘оду 
чимъ скорость судна’ въ” 12,5 ‘узла Въ другой ‘разъ 
я `переъзхааъ это же’разстоянте въ 19’`аасовъ 19 миз 
нутъ (при скорости’ въ 10,9 узла); при сильном ро- 
тивномь ‘в5трЪ,’находась” въ течени 16 члебву без 
велкой защиты со’ стороны ‘матёрика, `Изъ’ шестнадя 
цати перефздовъ ‘этаго ‘пакстбота’ выводится ередиее 
время сна’ каждый перевздъ: (17 часовъ 56 `мипутъ 
что и дастъ’ среднюю скорость въ 11,9 ‘узла’ Мена 
увърили въ _ГринокЪ, что скорость этаго судна Ка» 
кой оно достигало’ во время опытовъ, при'иогруже- 
ти ВЪ’воду на '8:’ Футовъ; была в 16, статутныхь 


миль въ’ насъ, то ‘есть 65 15 узаовы; Опытьти 


55 
производились такимъ образомъ, ‘что судно совер- 
шало иъеколько посльдовательныхь перебэдовъ вие- 
редь и обратно но. рькЪ Влейдь, на’ одномъ итомъ 
же разетоянии. 

Наанъ этаго судна ссть наилучшее примвнене наз 
чаль, опредъалющихь Форму подводной ‘части и най- 
денныхь Г. Скотъ-Русвелемъ, авторомъ’ Тганё -4ез 
оп4е5; Форму, которая иридана ‘уже деревянному па- 
кетботу Еже-К аз, находящемуся на той ‘же лиши` 
между‘ `Ливерпуиемъ и’ Гринокомъ. Инженеры, «быв- 
пие. прежде менял’ вь Ангии, считала” это. последнее 
судно самымъ быстрьйшимь во ный® оно устуиа- 
сть въ этомъ отношеши Ргасеззе-Воуа!. Существен- 
ная причина этаго закаючается въ приложеви дЪй- 
ствующей. бнаы, уведиченной. въ отношеши, 590.990 
на судн®, имбющемъ обиий вБеь и площадь сче- 
ня Мидеаь-шиангоута почти одинаковыя; въ насто- 
ящемь саучаь гуменьшеню въ овъеъ корпуса, возна- 
праждастея ‘увеличешемъ в5са машинъ, а сафдова- 


тельнозиенаы ихъ. 
Гретёй п рил тре. 


Чтобъ сдваать сравнене болье поавымъ, приаа- 
гаемъ здвеь гаавные ‘размвры  Еше- 15 деревявнаго 
нарохода-въ 9320 силдь: 

р Е Фут. 7 дюйм. 


Длина по грузовой ватераини. ; 4850 — = = — 


> 


Шрноа но середииь. дека. . . 38 — 
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Ширина при ватеравнан о аз 98 еее 
Глубина ‚ом в 9 
Погружеше въ вод... о. 8 — 6  —— 
Водоизмьщеше. 2... ... . 810  товаъ. 
Въеъ корпуса обо... 295 
Отиошенте вЪса корпуса къ водо- 

И ЩЕеНИ т... 0400 —,— 


> Четвертый примюре. 


[гоп 514е5, жельзное парусное судно въ 960 тоннъ 


Гг. Джаксона, Гардона и компани (въ Ливерпуаъ). 


Длина кнанбаа с синеве 1790 Фужов: 
ПТирина при бретлейн® 0. ЭД ——— 
Гаубина надъ килемь о. 15 ——— 
Погруженте въ воду и. 9. ——=- 
Водоизмьщеше . . . .. 120 490 тоннъ. 
Въсъ корпуса судна... ``. 190 ——=— 


Отношеше въса корпуса къ водоизм$- 
иенико:”. оп ВНваны аа ви. 10,3409 
Смотри подробности, объ этомъ суди въ отдЪаь» 


ной статьь. объ Шоп $1465. 


Пятый приитрь. 


Сиадире, желёзный военный пароходъ въ 180 
зошадей Г. Лерда (въ Ливерпу®). 

Даниа по грузовой ватеръ-лиши 169 хут. 6 дюйм’ 

Ширина: по середин® . . . 50 ——4 — — 


Раубина. _.^. 18.—=- 
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Иогружеше въ водь. о... Чань 

Водоизмвщеше ^. .`. . . . 878 тониъ. 

Въеь корпуса при ‘спускв. . 41 ——— 

Отношен в5са корзуса къ во- 
доизмыщенио т. и. 00467 

Нельзя‘ сказать, чтобы корпусъ его быалъ доволь- 
но легокъ; потому что Г. Лердъ при строени этаго 
судна положиль ‘еебъ за правило сдфлать ‘его’ наи- 
болфе прочнымъ и онъ достигъ своей цзаи не толь- 
ко презь употреблеше крьпкихь пиллереовъ, о так- 
же и превосходною’ методою скрвизенй, которыя 
подробно изображены въ рисункахъ этаго судна. По 
мифнио Г; Лерда, пилаереы, подобные употреблен- 
пымъ’ на ГвадалупЪ, бывъь устроены на военномъ 
пароходв втрое бодь:аго тоннажа, ^ произвели бы 
гораз40. прочньйшее ‘судно, нежези какъ дъааютъ 
ный на верфахъ Ангийекаго /Травительства, спо- 
собами построевтя дереванныхъ судовъ ‘и при` упо- 
треблешти обыкновенвыхъ пилаереовъ. 

Въ построенпыхъ Г. Лердомъ морскихъ судахъ, 
отношене вЪса корпуса къ полному водоизмьщенгю, 
измъняетсл отъ 0,25 до 0,46. Онъ замъчаетъ, то 
въ его судахъ подводная часть вообще ограинчена 
бодве иаи менье острымн лимями и сабдовательно 


невыгодными для ‘отвошенгя вЪса корпуса къ водо= 


измфщению. 


 Нестой прилетьрьы. 


Стеа1 Вгиат, жельзный пароходъ ‘въ 4280 силъ, 








и тн о течи < 
——- окт За аеВИ. >... олгтеее осмъевыыы УЗ ры : а“ 
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построенный Греть- Вестернскою комнашею (въ Бри- 
етоаъ). 
Длина по грузовой ватераини 39% фут. — — — 
Ширива по бретаивие оо. бе — 


Гаубина оть верхней пал) бы 


%9. 7 “ 
АИ Е ооо: ОЕ сд. 
Въеъ корпуса, | желфза. ‚_. и 8 тоннъ. 
вромь оснастки} дерева (1.1. + 160 —— 





сумма. 1000 тониъ. 


Сумма же всего вфса, какой будеть нмёть это 
судно при отправаени, еъ ‘извъетвымь цисаомъ-пас- 
сажировъ ий товаровъ, которые компанзя предназна- 
чаеть дая него, вайдется: 

Въсъ корпуса, какъ сказано выше. 1000 тоннъ 

Каюты, оснастка, вооружеше, цвии, 
якоря "пробоин. РОО 9 

Машины и ‘кота... 1.0.850 — — 

Вода въ котаахъь 0... 180°— — 

Угбаь ПАО але 000 ее 

Превизя? о, сзопреи са ооо си воен 

Экипажъ, 500 пассажировь и ихъ 
бнрАЖЬТИ К ОВ ЫЕ ТОБИ 9 60 — = 


Товары они, преп нее — 








Полное водоизмБщене ... 5900. товиъ. 


Это водоизмъщене соотвЪтетвуетъ. погружению въ 


воду на 19 Футовъ 9 дюйма. 
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|- Отношеше вЪса, корпуса къ общему водоизмьще- 
но — 0,356. 
г Таковы суть данныя, сообщенныя мн Г. Патер- 
= сономъ, прожектеромъ Гретъ-Бритена. Воть еще 
измвреня, данныя мнЪ тм же строителемъ дал 
И. Ауоп и Зеуегп. двухъ деревлиныхъ пароходовъ въ 
450 силъ каждый, назначенныхь для Остъ-Ивдскаго 
пароходства. А50п и бефеги. х 
Длина по грузовой ватерлини 916 фут. 4 дюйм 


Ширина по бретлиши, кромь 


О Об в 56 405 
:- Вьыииина до верхняго дева. 95 —— Д — — 
|= Въсъ корпуса Ауеп’а при спу- 

скв быль въ. и ее 985 тоинъ, 


По отдвак5 каютъь и поста- 
новкв машинъ съ котаами, каз 
натовъ, цфпей, лкорей, двухъ пу- 
шекъ и оснастк'в, найденный в5 съ 
будеть въ ель: и 2420: 2141645 стоянъ. 


Провизти, назначенной къ от- 


ВОВ Ето Нами, Обо Дбн че 
ПО в аа 00бааыня 
Воды въ котлахъь . о... .. 100 — — 


Экипажъ, пассажиры н багажъ 


карие енд 


Полное водоизмвщеше ^. 9590 тоннъ. 


г около ть 





е Это водоизм щен! соотвЪтетвуетъ погруженгю суд- 
на на 17 Футовъ 3 дюйма, 
Горн. Нури. Ки. УП и УЦШГ 1849, 3 

















а р пира тины 
Е ИОЕЕЬЬ Е СНЕС смастизр оникса ыы ак 
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Отнотиеше ввса корпуса къ водоизмыщению == 
0,580. 

Сравненте двухъ отношешй 0,256 и 0,580 пока- 
зываетъ, вакъ велико ‘будеть. себережеше въ въев 
корпуса, сваи. устроить судно изъ желвзау а дону- 
стивъ усифхъ -Гретъ-Бритева; относительно его проч- 
ности; ‹ примвръ‘ ‘этаго судна будеть. тёмъ порази- 
тельнбе, что сго ужасная ‘даина (превосходлщая 49 
Футами ‘наши трехь-палубные корабан). ‹заставаяетъ 
насъ опасаться неблагонадежности» свойствъ. ого ‘на 
мор$. 

Я немогъ добтать. пикакихъ положительныхъ дан- 
ныхъ о весь судовъ, дълаемыхь Тг, Ферберномъ и 
Дичьберномь ‚ на ихъ верФахъ при рЪкЪ Гемзъ; но 
сколько я могу судить по: виду, они еще. дегчест®хъ 
о которыхъ я говориалъ: варочемъ веЪ эти -еуда»не- 
большой важности, 

Я оконзу эту статью, упомянувъ о томъ, что по 
мньино мноеихъ Англйскихь строителей, снаименьз 
пий вбеъ корпуса, какой можно придать жельзному 
судну ‚до выхода его въ мор, составаяеть около 


0,30 полиаго водбизмв щения. 
О безопасности желтьзиььхе` суд065. 


Мы представиан уже теоритическтя доказательства 

въ подтверждене превосходнаго сосдинешй! частей 
у 

желтьзныхь. судовъ. Прибавимъ здесь, кабъ извъетво 


изъ опытовъ, что поез5 прода жительныхь и труд" 


о 
и 


О‘ 


е 
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ныхъ морскихъ плавании, швы этихь судовъ ни ко» 
гда не угрожали разъединентемъ: ‘пе’ саБиино пи объ 
одномъ ‘суднф, которое пропускало ‘бы воду въ по- 


добныхъ обстолтельствахъ. 


Устройство ’поперечпыхь’ перегородокъ, которьл 
раздвалють корпусъ на нЪсколько независимых од- 
но отъ другаго отдваейй, увеличиваетъ безопасность 
судовъ, не только потому, что перегородки ‘усилива- 
ютъ, скрьплен!е; во и иотому еще, что 6слибы во 
время несвастлаго случая одно изъ отдваенй могло 
наполаиться водою, то’ судно все еще останется спо- 
собнымъ къ паавангю. Двь изъ перегородокъ суть 
наиваяныйшия: это ть, которыя дфааются вблизи 
стема и старнъ-поста. Он служатъ ‘къ устранешю 
повреждешй, которыя мегуть случиться съ концами 
судна, въ случаБ обмеленя и не допускаютъ во вну- 
тренноеть его войти болыпому количеству воды: 

Мноме примвры доказываютъ, что въ случа об- 
мелентя, желфзныя суда противустолтъ поврежден? амъ 
гораздо болфе, сравпительно съ самыми прочными 
деревянными судами; а приведу въ примъръ этаго 
то, что при кораблекрушетахъ деревянныхъ паро- 
ходовъ, они въ ибеколько часовъ Разрушались со* 
вершенно и остатки ихъ бмай разбрасываемы по 
берегамъ, между тъмъ, какъ паровые котлы ихъ упор 
но сопротивлялись дЪъйствНо силвпыхь морекихъ во.- 
ней, которыл катали ихъ во скаламъ и хотя иска- 


жали Форму, но це могии разорвать СВЯЗИ лИетовъ 








пития. 





О лы не а 
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ихъ. Независимо отъ этаго второстепеннаго  доказа- 
тельства, вотъ довольно’ замъчательные примфры об- 
мелешя жельзныхъ судовъ. Я приведу сначаза саЪ- 
дующее извлеченс изъ описан”. Г. Грантама, : 

Желбзный пароходъ Саггуошет (*) бросивъ ‘якорь 
въ: устьБ Шанона во времл бури 6 Гюпл 1359 го- 
да, оборвать свой цфпи и пабфъжалъ на берегъ баизь 
Кильруша, гдб долгое врема билел кичемъ о твер- 
дое дно; ше смотря, однако жъ, па это, ошъ ие по- 
теривль викакого повреждения, между твмъ, какъ 
изь двадцати семи судовъ, находящихся по близости, 
ни одно не избъжазо повреждешй и мноме дая;е 
пропали совершенно. 

Въ довесеви, представаенномь Нижнему Параа- 
менту, о несчастныхъь случаяхъ съ паровыми суда- 
ми, о собыши съ багуошет’омъ разеказывается сив- 
дующее:»....-. ........Мы набъжали па берегь въ раз» 
стоянш около двухъ кабельтовъ (епсАигез) отъ Кияь- 
рушскихь скалъ и бились тамъ сильно килемъ въ 
продолжене цфлаго часа, Съ нашей завътренной сто- 
роны, дно состояло изъ магкой гаины, покрытой па- 
посными кампями, изъ которыхъ иные имфаи до- 
вольно большую величину; но съ подвътренной сто- 
роны основазие было очень твердое, которое во вре- 
мл отаива служить тропою дал петеходовъ къ морю. 


Я опасался, чтобы подводная часть не потерпла 


() Эго судно, силою въ 90 лошадей, есть одио изъ пер- 





выхъ судовт, построопныхь Г. Лердомъ. 
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снльныхъ повреждений; но считаю `себя счастаивыму, 
когда могу. сказать, что’ она пи мало не позреди» 
лась. и ВЪ самомъ дъаЪ, подводная часть остааась 
въ такомъ же хорошемъ состоль!и, въ каком ‹на- 
ходилась въ день отпльтгя изъ Ливерпула: ни одной 
заклепки не было потеряно и ни одной’ шляпки су 
заклепокъ пе’было оторвано. Если бы дубовое суд» 
но ‚съ такимь же грузомъ набъжало на берегь въ 
томъ мветь, гдв набъжаль @аггуоуеп и если бы оно 
также сильно ударилось, то’ послбдетвы, въроатно, 
были бы друма. Изъ двадцати семи судовъ, нахо- 
Анвшихся въ эту ночь при томъ же берегв, одинъ 
только баггуо\еп. избъжааль повреждений... 
Вотъ какъ разсказывасть Капитанъ паруснаго же- 
афзнаго судна Ушсашт о проистедшемь ‘съ нимъ 


несчастномъ случаъ: ь 


а ИЕ чи: :::..н Въ то время когда бро- 
сиан лотъ, мы шаи со скоростно пяти узаовъ и на- 
бъжаяи на подводную скалу, поврытую только тре- 
мл Футами воды, тогда какъ погружеше Уиеай’а 
было б` Футовъ 1,3 дюйма, но благодаря сильнымъ 
морскимъ волиамъ и ФОордевинду, онъ проложнаъ 
себЪ путь поверхъ скаль, не получивъ чувствитель- 
наго повреждена и ие ‘допустивъ течи; по моему 
мизнио, ‘дереванное судно, находясь при подобных 
обстоятельствахъ, повредилось бы сильно и, в5роят» 
но,, разбизось бы и утовуло. отъ морскаго шквала» 


Въ то время, когда Ушсаш находился въ сухомъ 














ль 4 


высь ВЕЙ 
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док, я видфть посаЪдетвия ‘удара, имъ получеинаго, 
Листы были зазубрены въ передней ‘части судна, то 
есть въ томъ мЪств, которое получило первый удар; 
меньцние зваки находнаиеь по длин подводной части 
и произошаи отъ движены судна по скал. На Уи 
са’ ни одинъ листъ пе бььть ‘разорванъ, пи одна 
заклепка не была вырвана иотолько у иЪкоторыхь 
изъ нихь, свазывающихь различных части, внутрен- 
ня * шаяоки оторвались; эти закаепки скоро были 
замбнены новыми и все пришаю ‘въ прежнее  со- 
стоянге. 

Фтоп-Пике, жельзное паруспое судно въ 550 тоннъ 
представаяетъ разительный примфръ прочности же- 
лъзныхъ судовъ. Совершивии первое пугешестве въ 
Калькутту, оно набъжазо при сильномь  вЪтрв. на 
подводных скалы, о которыя сияьно билось вилемъ 
въ продоажеше изкотораго времени, при частомъ 
поднимани его; оно впускало не мкого воды, что 
происходило единственно отъ деревяннаго фальши» 
килл, который поднимаясь отъ одного конца до дру- 
гаго, образовалъ . вовершенно открытыа отверстия 
при болтахъ, которыми онъ укрвпаялел , въ корпусу; 
судно  пропускало также много воды чрезъ ‘отвер- 
стл другихъ боатовъ, которыхъь шаяпки ие плотио 
прилегааи ко внутренней поверхности жедЪфзныхь 


* \ 


яистовъь (*}; все это было легко исправлено и судно 


(°) Одио изъ правцаъ построешя желвзныхъ судовъ, которо- 


му не должно слишкомъ придерживаться, состоить ВЪ 


ь 


д 
не ‘потеривлю ‘никакого’ другаго’ вреда. `опв-Ваке:со- 
вершиль потомъ другое путешествие ‘въ’ 'Баатйское 
море, и возвращаяеь съ грузомъ. дерева; во время 
бури набъжаль на медь; но въ этотъ разъ онъ ине 
быль такъ счастливъ и совершенно ‘погибъ., Обето- 
ятельства, сопровождаюцщия его’‘разрушене, о кото 
рыхъ, впрочемъ, я долженъ ‘умолчать. дая сокраще- 
ня этой статьи; представаяють ‘новыя’ доказатель- 


ства отаичнаго соединента частей жельзныхь судовъ. 


Коуа1-Сеогде, пароходъ вь 920 силъ, брошенный 
во время прилива на скалы близь Гринока, оставал- 
ся на нихъ в0 все время ‘этаго прилива безъ всле 
каго поврежденя. Это судно дАИНОЮ въ 200 хутовъ 
(61. метрь) держалось тавимъ образомъ на скаль 
своею среднною безъ всякой опоры на концахъ; 
весь видбвшие это полагаютъ, что деревянное судно, 


при такомъ положении, переломилось бы на двое. 


Огромная чугунная вещь, въсившая. оболо.. четы- 
рехъ тоннъ (918 пудовъ) упаиа. на дво трюма. па- 


рохода Рипсез5е-КоуМ, въ то самое время, когда ее 





то\'ь, чтобы не придвльвать на желбзные листы’ никакой 
Фальшивой части подтъ водою, нотьмъ болфе деревяпной 
и екрфплаять ИХЪ помощио ВИОТОВЪ СЪ другими деревли- 
пыми частлми, придЪлапными къ лиетамъь изпутри и при- 
кр$5плепныхь къ нимъ помонию болтовъ, вложенныхъ 
спаружи. Я буду имвть случай, въ посл6детвьв, ‘расиро- 
‘етрапитвел объ /9том® предметь въ особой статьь о ки- 


мяхъ, стемахъ и стариъ-постахъ, 





к-р 


ль 
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`надносили надъ гааввымъ аюкомъ —и дио судиа оть 
этаго не повредилось. 

Вотъ отрывокъ изъ письма помъщеннаго Г. Вре- 
зомъ (Инженеръ-строителемъ въ Портемутв) въ Ооие4 
зегу!се }опгпа! въ-Маь мъелць 1840 года, касатель- 
но_ №тез5, о которомь а уже имваъ случай гово- 
рить. ».........:.. Нароходъ № тез, около 700 
тоннъ, построенный изъ одного жезза, недавно быль 
введенъ въ Королевскй докъ для исправлена по- 
вреждеви, которыя онъ потерпваъ; пабъжавъь во 
врема отлива на Сциийския (ЗеШу).скаяы, ва пути 
изъ 'Ливервуая въ Одессу» 

Г. Крезь приводить  здЪеь измвреня и детали 
Метез1з'а, которыл я объясню далве; ипотомъ онъ 
продояжаетъ: 

ь.......... Описавши судно, скажемъ теперь о 
повреждени его, какое оно потерпьло, сЪвшы на 
мель. Скорость его въ это время была около 9 узаловъ; 
средняя же скорость при отправасши быза въ 8, 
Первый ударъ, очевидно, нанесенъ быль въ части 
бакса, которая зазубрилась въ гаубиву около трехъ 
дюймовъ и разорвалась по даин па`8 дюймовъ; 
ударъ этотъ произошеяъ объ остроконечную скалу, 
которая видомь своимъ” походила на рогъ лкоря 
средней величины. Удары повторилиеь, кажется, подъ 
листами киля, ва разстолыи около 7 Футовъ отъ 
бакса и образовали только даинныя, но не глубокйя 


зазубрины. Гаавное повреждеше было со стороны 
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штирборда -(правая сторона судна: @'Ъог@), внизу под- 
водной части, гдв находится” первая перегородка, 
Листы наружной обшивки были разрЪзаны ударомъ, 
которымь ихъ придавило къ перегородки пижне 
листы этой посявдней были порваны. Деревянный 
кильсонъ, который быль прикрьплень къ желбзвымъ 
Флортимберсамъ, почти непосредственно въ мЪстъ 
удара, былъ оторвань отъ нихь и заклепные боаты, 
которые ихь скрвпая:и, были сломаны» 

«Ударъ, отъ- котораго произошло подобное по- 
врежденте, былъ, очевидно, весбма силенъ. Этотуь при- 
мфръ лено доказываеть, что повреждевте происхо- 
дитъ только въ той частн судна; которою оно уда- 
рятся; ибо вс заваеики около поврежденной части 
остались въ цфаости и наружная обивка дистовъ, 
послв удара, была также хороша, какъ и прежде, 
искаюнал того мъета, гдЪ аисты были переръзавы 
о перегородку. До этаго’ случая полагали, и доволь- 
но основательно, что при подобныхь обстоятель- 
ствахъу жеабзные аисты будуть’ разрываться; какъ 
бумажные и что закаснки будуть вырываться: дю- 
жинами заразъ, какъ прорываются’ швы въ пару- 
сахъ. Мноме жельзные аисты посл этахъ разр 
зовъ имфаи на себБ слБды длинныхъ зазубринъ, такъ 
что наибольние изъ нихъ быаи въ 5- дюйма дачи“ 
ною по направленио разрыва» 

>Это повреждение было исправлено положешемъ 


на баксъ части, довольно похожей ФОормою на тор- 
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маеъ; употреблясмый 'дзя экипажныхь” кодесъ; она 
быма прочно скрвпаена” съ частами бикеа поеред- 
ствомъ закленокъ. Ава’ разорвацые листа подводной 
части и одивъ таковой же оть перегородки, были 
выпуты и замънены новыми. Листы же, ^ которые 
были ‘только зазубрены по вынули ихъ и по ‘ма- 
гревани, были выправяены и свова помфщены въ 
свои мета, малая часть угловаго жельза“шизангоута 
соединяющая перегородку съ подводною частно суд- 
на; была также вынута и перемвнена, Согласно: по- 
казанно Г. Лерда, въ новыхъ матерлаловъ, уцо» 
требиенныхь даа этой поправки, быль, немного ме- 
нБе трехъ цевтнеровъ (около 9 Русских пудовъ); а 
плата за матерааъ и рабочимъ составляла `050ло 50 
Фунтовь стерлинговъ (660 рублей асснгнацгями), паа- 
та; которая по мньнНо. его, ве ревьищама бы 320 
Фунтовъ стерлинтовъ (АЛЛО рублей ассигнашями), есаи 
бы можно было. произвести эту ‘поправку въ его 
заведении; 

„Прежде введеншя судна на стамели (105). поио- 
жили ‘дв линейки, —10 одной на каждом, конц 
киля и одну ‘по’ ередин®; поередствомъ. ихъ дрядаи 
паблюденя прежде и послЪ постановленёя судна’ на 
стапельси вашаи, что прогибаше киля отъ прямой 
аинти, на ‘даинЪ 110. хутовъ, между двумя линей- 
ками, не превосходило; дюйма и проч, и’ проч. 
оон... Мо окончашиа”этаго исправаента Ме- 


плез13 отправияся’ въ Изд: 
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Между многими  донесешаями о долговременной 
прочности желъзныхь судов па морв а приведу 
слвдующия выписки изъ ‘донесенмя Кацитана  Гола 
(На), командующаго Метез!5’омъ. 


Мадера 9 Апрьая 1870 года. 


.-.:...... Я МОГУ сказать, что по испытани, 
№ еез1 оказался весьма прочнымъ; мы находились 
на бурномъ мор®’ и теривли  вътры противные, зад- 
ше и боковые; при всъухъ обстоятельствахь онъ по- 
казалъ себя превосходнымъ судномъ. №етез!5 легко 
управаяися и во всякое время требоваль не боле 


одного человъка при колесв.» 


(0 исмъ же), Мысъ Доброй Надежды 10 Тюла 130 г. 


ы 
Хъ ии жвининь. , На мор%: нивогда не было луч- 


шаго’ судна; въ немъ не оказывается ин мальйшахь 
повреждений и оно противилось чрезвычайно хоро- 
шо дЬйствню сильнаго съверо-занаднаго вЪтра; при 
этомъ состоани погоды, подъ парусами оно, дЪлаио 
10 узловъ,. повинуясь весьма. хорошо управаенно 
одного человвка: при колесь. ин. .» 

Кромз способности ^желвзныхъ судовъ  сопроти- 
валться ударамъ и велкаго ! рода потрасенгямъ, на- 
добно также ‘отнести сюда’ и. безонаеность, какую 
представаяютъ они морякамъ отъпожаровъ;. есаи 
бы огонь ‘показался въ одной Части корабля, то не 


Точько несгараемые бока его не позволили бы. рае- 


пространитьея пламени ввутри, но и самыя пере- 
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городки задерживали бы оговь долгое время въ иро- 
странствв, между вими закаючающемея) достаточно 
было бы поливать водою горючия вещества, ‘ нахо- 
дящияся по другую сторону персгородби и вы то же 
время, безъ сомиьния, МОЖНО потушить ОГОНЬ, ии 
чрезъ закрыте аюка того`отдваленя, гдз распростра- 


ниися пожаръ, изи просто заливая его водою. 
О поддержан и прочности жкельзныхь суд0в5. 


Я не буду распространаться здфеь о продояжи- 
тельности существован!л судовъ, употребалемыхъ на 
рЪкахъ, каналахь и озерахъ. Жеабзныя суда введс- 
ны на Сенъ съ 183% года и въ самыхъ первыхъ 
нь нихъ, листы подводной части ваходятся еще и 
по нынЪ въ очень хорошемъ состолнш, Въ Англи 
можно ветрётить желфзным суда, болъе двадцати аЪтъ 
ходяиия по каваламъ. 

Г. Грантамъ утверждаетъ, что поддержка желЪз- 
ныхъ судовъ, находящихся на каназахъ, требуетъ 
весьма небольшихъ расходовъ, между тьмъ какъ по- 
чинка_ дереванныхъ, по прошестьи четырехъ ии 
пяти аЪтъ, становится вссьма дорогою, такъ что го- 
довые расходы на поддержаше дереваннаго ‘судна, 
достаточны дая желъзнаго на пать лЬтъ. Есть та- 
ктя изъ посабднихъ, которькъ поддержанте впро- 
должени болъе нежели. одинадцати-лвтняго сутще- 
ствована) стоитъ ве боле двухъ- Фхуитовь стер- 


ЧИнНгоОвЪ, 
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Но главный нашу предметъ заключается въ мор- 
скихь судахъ Счастливые и почти неожиданные ре- 
зультаты, убьждаютъ насъ, что жельзные листы под- 
водной части, весьма медленно разъБдаютея окнсле- 
немъ отъ дйстыя морской воды и притомт, безъ 
особенныхъ^ предохранительныхь  средствъ; ‘однако 
же, пс менъе того, изыскаше ихъ заслуживаеть 
весьма ваяшаго ввиман!я, потому что открытемъ 
этихъ средствь увеличится еще боле польза же- 
афзныхь судовь. Впрочемь и безъ нихъ прочность 
жельзныхь судовъ далеко превосходить прочность 
дерсванныхъ, даже далеко боаъе, чвмъ ожидали въ 
напааЪ. 

Между учеными, занимающимися прискантемъ пре- 
дохранительныхь средствъ противъ _ разъдангя. же- 
аБза, упоминаютъ о Г. Малаетв (МаНе), Дубаин- 
скомъ ИижеперЪ, взявшемъ привилаегно на изобр%- 


тенный: имъ способъ, который впрочемтъ не вевии 





практи ками одобряется. 


Мнь не извбстно, строатъ. аи суда изъ желфз- 
ныхъ листовъ, гальванизированныхъ процессомъ цин- 
кован!и; однако ‘жъ, не смотря на трудность сооб- 
щить это цинкованте заклепкамъ (которые должны 


быть накаливаемы при скаепкЪ) 


э 
) м еуБзный` а ИСТЪ, 


бывъ однажды положен на свое мЪсто, можеть 


РИ ‚ЧЕ 


выиграть нЪчто чрезъ’ это средство. Не упоминая о 


способахъ противъ`окисленя, бывшихъ въ употреб- 


чени до сихъ поръ о въ Ангии, скажемъ. здфсь о 
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тьхъ, как употребаяютея нын® ‘лучшими Ивжене. 
рами этой ‘страны. 

При зааожени киля, стема, стартъ-поста и иипан- 
гоутовъ, веБ эти части должны быть, ‘по крайней 
мърБ, хорошо покрыты Браскою. Потомъ начинает- 
ся ‘наружнал обшивка, операщя, посредствомъ кото- 
рой постепенно закрываются веЪ внутрени!я части 
корпуса; вслЪдъ за т6мв устранваютъ бимсы и ‘прочее: 

Когда постройка судна производится постепенно 
снизу до верху, то’ ее оканчиваютъ, не производя 
во время сборки вторичной окраски, кромф тЪхъ 
только частей, которыя пазначаютел подъ дерево, 
но на которыя, впрочемъ, чаще каадутъ смоленый 
войлокъ. По окончани постройки судна, его тща- 
тельно оскребаютъ и чистлтъ, какъ внутри, такъ и 
снаружи. и покрываютъ слоемъ масла, смЪшаннаго 
съ териентиномъ, ‘а потомь окрашиаваютъ все за 
одинъ разъ’ сурикомъ. Не задолго до спуска, подвод- 
ная часть судна окрашивается вторично. *“Внутрен- 
на работы покрываютъ потомъ, если хотатъ, обык- 
новениою масланою  красвою.” Нъвоторые строители 
осмаливають . подводную часть; по предпочитаютъ 
(и между. прочими Г. Лердъ) оставлять по крайней 
мърв одинъ слой окраеки, когорую`и сяфдуетъ по- 
вторать однажды въ годъ, при осмотр® подводной 
чаети. Однако жъ ‘эта предосторожность ‘была пред- 
принимаема съ’ весьма немногими судами; большая 


часть изъ о нихъ оставалась въ продолжении четырехъ 


или пати аЪть, а часто и болфе, безь перекраски 
и. безъ очистки подводной части. Эти самыл суда, 
‚ о которых. такъ мало радЪаи,. болъе всего убъжда-. 
ютъ насъ въ томъ, кавбой пользы можно оязидать 
оть жельзных. судовъ при’ тщательномъ ихъ содер- 
жанииа. 

Нынь доказано, что даже не принимая ‘никакихъ 
средствъ ‘дая отвращения‘ разъъданйя ‘подводной _ча- 
сти жолфзныхь листов,’ опо’совершается очень мед- 
ченно ‘и ничтожно. сравнительно ‘съ тьмъ; какому 
подвергаютея гвозди, ‘вбитые въ дерзво, Такимъ обра- 
зомъ, прежде: чёмъ` совершенно ‘оставили употребле- 
не: деревянныхъь килей: и ‘Фальшкиаей въ желъзныхь 
судахъ, ‘замфтиии, что. жельзные гвозди и болты, ко 
торыми’ еврфиалаись ‘эти дереваивыя чаети, были 
разъ5даемы, между ТЬмъ как ни одна закалепка:. це 
повреждалась и це замътио было. ни: мааъйшаго. из- 
мвнена въ толщин жельзныхь ‘листовт.. Я саы- 
шаль разныя ‘ипотезы» строителей ‘дла объяснена 
этаго ‘обетолтельства: одни приписывають ‘его вата- 
нию: древесной кислоты, друге: дъйствио эдектриче- 
тва. Впрочемъ извьетно, ‘вакъ Факть, что желъзо, 
сосдиненное съ дубомъ или со’‘велкимъ другимъ де- 
ревомъ. и ваходясь въ соприкосновени ‘съ моргкою 
водою, съдается” ржавчиноюз между тБмъ  какъ 
сосдиненге` желбза съ жельзомъ/ окисляется сне мно 
Го только. съ поверхности. 


Нигдь не упоминается также, чтобъ. окнсиенте-же- 
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зъзныхьъ иистовъ происходийо мъестами н неправичь- 
но; напротивъ того, оно распространяется однообраз= 
но по всей поверхности. Головки заклепокъ, пахо» 
дащияся снаружи, всегда сохраняють сизу, пропор- 
цональную толщинв аистовъ и можно, во всакое 
время, обмеливши судно, очистить листы и пробить 
нъсколько отверстй въ разпыхъ м5етахЪ, дабы изм6- 
рить ихъ толщиву и такимъ образомъ положитель- 
но убвдитьса въ прочности общивки. Когда же гнте. 
не начицаеть распрострайяться въ дереваиномъ суд» 
нь, то оно происходитъ не только иа поверхности, 
но совершается также и внутри самыхь частей; ино- 
гда одни части совершенао цфаы, тогда какъ смЪж- 
ныл съ вими разрушаются; а изъ этаго сафдуетъ, 
что осмотръ дереванныхь судовъ и точное опредь- 
ленте, кака части находятся въ хорошей связи, пред- 
ставляетъ большую трудность. Наилучпий показатель 
ихъ хорошаго изи дурнаго состоян!я, конечно, есть 
продолжительность ихъ существовантя; известно, что 
когда деревянное ‘судно достигаеть двфиадцати паи 
четырнадцати ифтъ, то самыя лучштя изъ нихъ тре- 
буютъ тогда болышой починки, если он® того сто- 
ятъ, или же ихъ вовсе должно оставить, имфя въ 
виду, что’ вь продолжении четырнадцати-аътнаго ©у- 
ществовашя, суда были подвергаемы частымъ вто- 


ростепеннымъ поправкам Ь. 


у т 4. , ы о 
Въ желёзныхъ судахъ разъ5данте бимсовъ, шнан® 


гоутовъ и иистовъ изнутри, вообще всегда вичтож- 
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но-н вфролтно, можеть быть совершенно отвраще. 
но при пебольшой предосторожности и окраскою: 
тогда только наружная поверхность листовъ будетъ 
подвержена разъфданию. Съ тЬхъ поръ, какъ стро- 
ятъ морскгя жеафзныя суда, не было еще ни одно- 
го случая, чтобы встрЪтгилась необходимость пере» 
мфнить хотя одинъ аиетъ наружной обшивки, по 
причинив разъъдантя его ржавчиною. Должно замъ- 
тить также, что чвмъ суда будуть большихъ изм%- 
ревй, тёмъ и листы будуть толще; но какъ разъ- 
зланге. съ поверхности одинаково, какъ у тоастыхъ 
такъ и утонкихъ аистовъ, то изъ этаго и саъдуетъ, 
что допускал недостатокъ въ облмивкЪ, когда она 
потераеть постоянную часть своей то.ицины, какъ 
напримёрь 5, ;, прочность судовъ будетъ. тъмь 
больше, чвмь они сами будутъ большаго тоннажа, 
и можно сказать, что дЪаая въеъ корпуса пропор» 
цтональнымъ тоннажу, прочность желфзнаго судна 
будетъ возрастать въ ‘прямомъ отношеши кубичс- 
скихъ корней изъ произведенгя трехъ главныхъ его 
измБрений. Дереванныя суда не имъютъ этой выго- 
ды и чаены корабаей гыютъ также скоро, какъ и 


бриговъ. 


Вотъ ифеколько дапныхъ, выведенныхъ изъ опы- 
товъ, о разъфдани- листовъ желёзныхъ судовъ, паа- 
вающихъ по морлмъ. : 

Топ-54, построенный въ назаль 1858 года Г. 


Джаксономъ въ Ливерпулв, находился постоянно’ на 
Тори. Журн. Ён. УИ и УНГ. 1849. 4 








овен 





мор® до пастоящаго времени. По совершенит имъ 
одного вояжа на’ съверъ -и трехъ другихь изъ Ан- 
гии въ Техасъ, я видфаъ, когда танули его биче- 
вою въ докъ. въ Ливернулв, этобъ очистить и окра- 
сить ‘снова ‘его подводную чаеть. Поверхность’ яи- 
стовъ была покрыта пеболыпими, слабо приставши- 
ми раковинами, которыя легко отставали при оскре- 
банит ихъ кускомь Дерева и тогда обнаружились 
савды посяфдней окраски, произведенной за четыр- 
падцать мъсяцевь назадъ. Окислеме было почти 
ниЗтожно и вс5 заклепки находились въ хорошемъ 
состояши. Ябельзные аисты подводной” части ‚ были 
до ‘выхода въ морв въ $ дюйма (9,5 миланметра). 


Я проснаъ Г. Джакеона сдфлать иЪъсколько  отвер- 


А 
ст въ развыхъ мФетахъ, гд®. краска была отетав= 
пи и измврая со реевозможною тщательностио, мы 
не напили пикакого измънепта въ толщинЪ листов: 
внутри краска была ‘вездЪ въ цъаоети, Подобвый 
результать, посяв трехъ-годоваго и шести-мЪсячнаго 
плавантя на сфверв и въ жаркихъ стравахъ, есть 
самый удовалетворительный для жельзныхъ судовъ и 


по нсмъ нельза еще опредвлить границы 'ихъ проч* 


вости. 


'Гакъ какъ окислению баагопртятетвуеть ноперс- 
увоное дъйстве теплоты и сырости, то опасались, 


что въ частяхъ судна; прииегающихъ къ котламъ, 


” 


оно будетъ быстр®е, чвыъ въ другихъ; ‘но саЪъдую* 


[2 


ий случан и на этотъ ечетъ часъ разув риаъ. 
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Въ допесени Нижнему Парааменту находимъ саЪ- 


дующий отрывовъ: 


Пароходъ Амигу 51 Мал 1859 года. 

Уре чьнььь. 10 встрытившейся въ прошед- 
шемъ году падобности — выгрузить изь Саггуошен?а 
котлы, пришедние въ ветхость отъ пати - лЬтняго 
ихъ употребаешя, мы пашаи шупангоуты и аисты 
судиа въ совершенно хорошемъ состояши, безъ 


ВСЛКИХЪ признаков окисленгас, 


Изт, письма Г. Грантама видно: 

7... ...., Около довнадцати м5сяцевъ тому на- 
задъ, мы доляииы были вышуть котлы ‘изъ С/еьё ата. 
Въ течени пати-у5тнаго плавантя судна въ соленой 
водф, часть стБиъ спизу и ‘по бокамъ котловъ, ии 
разу ие была пи осматриваема, ни крашена. Мнома 
лица набиюдали и подробно разсматривали состоя- 
не аистовь въ этой: части судна. На див и до вы- 
соты грузовой ватерливи не оказалось ни мааъй- 
шихь слБдовъ повреждений; нЪеколько ‘выше видны 
были тонк!е слои ржавчины, которые увеличивааиеь 
въ толщин, по м6 р’ прибаижешя къ пазубъ; они, 
вБролтно, произошли отъ просачивавта сквозь па- 
1убу воды, протекавшей по даинь ватервейсовъь на 
чисты, постолино нагрЪваемые котлами и которые 
не были освъжаемы снаружи водого, какъ вапри- 
мЪръ чисты ниже ватерлишис. 


эОдинъ иди два слоя овраски въ годъ, достаточ- 














миа дожа, 
Ё в 











мы для того, чтобъ воспрепятствовать этому легко- 
му ‘разъЪданио ......... С 

Находатъ также полезнымъ, верхъ и бока котаовъ 
покрывать худыми проводниками теплорода. Въ на- 
столщцее врёмя, въ Ангии мноме употребляютъ для 
этаго сухой, толстый войловъ (около $ дюйма тда» 
щиною), который приготовляется нарочно на этотъ 
предметь и который придерживается иа кота ста- 
рою парусиною, или еще лучше деревянными дра- 
ночками; войлокъ, пропитанвый смолою дая этаго 
употреблять опасно, по причинЪ ‘его удобо-возгорае- 
мости. 

Листы, окружаюцие машины не оказывають боль- 
шей ржавчины, сравнительно еъ другими аистами 
судна; но очевидио, что ‘надобно избЪгать соедине- 
и1а мвдныхь  трубъ пепосредетвенно ‚съ. листами; 
Для этаго находатъ удобнымъ оковывать концы. этихъ 
трубъ ‘чугунными кольцами, которыя скрёпаяютъь 
жельзными боатами-сЪ другими подобиыми | же чу 
гупными кольцами, приврЪизаемыми уже къ зистамь 
вокругъ отверетя, Хоропий слой замазки. и. сурика 
бывасть необходимъ при ‘этомъ’ соединев!и: 


Вотъ еще’ върный докумевтъ ‘о -хорошемъ состоя- 
и ‘жельзныхь судовъ, построенныхъ Г. „Лердомъ и 
находящихся въ Индии. 

Выписка изъ донесснтя Капитана Линча (Гус), 
командующаго экспедищею ва ЕратЪ (4 АпрБая 
1811 года). | 
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Эти етиньи, и. Пароходъь ЕпрЬгае вступииъ въ 
море при весьма трудныхъ обстолтельствахь, въ 
чрезвычайно жаркомъ климать, часто садилел на 
мель съ большою_ стремительностио. и при такихъ 
ударахъ, кабихъ. деревянное судно не могло бы._вы- 
держать. Между твмъ онъ никогда нс имаъ надоб- 
ности. ни въ какой поправкв, ни ‘даже въ той же: 
авзной части корпуса, гдъ закръпалются мачты; де- 
ревянныл части судна. менфе противились поврежде- 
вино, по причинв весьма жаркаго климата и достой> 
но было бы вниманя Г. Лерда удостовьриться, не 
чучшесили и невыгодифе ди-на будущее времл, палу- 
бы и друшя части, которыя нынЪ дфлаютса изъ де= 
рева; замфнить жел6зными. `Скаепка выдерживача. 
удары безъ. маафйшихъ признаковъ ослабления н это 
судпо, безъ всякой поправки въ желфзныхъ частахъ, 
можеть сще служить такое долгое времл, что его 


нельзя. и опредфаить зоо зевовое 2 


При исчисаени всъхъ выгодъ жельзныхь. судовъ; 
я долженъ упомлнуть’ также и ‘о ‘соверзненно про- 
тивономожвыхь результатахъ; ‘каке_ предетаваяеть 
Уот-баттош, парусное‘ судно. въ 555; тонны. Въ наз 
чалв этаго сочинен!я, ‘въ краткомъ историческомъ 
0б30р желфзныхь судовъ, а упомлнуль уже; что это 
судно, при дурной Форм, было также и построено 
дурно, «Лосав ‘одного ‘вояжа въ Бомбей, °во время 
вотораго во всвхъ донебентахъ жаловались, какъ.на 


ХОДЪ его, такъ и на непрочность, я видфиъ его въ 


‘ 











р тес тина туч ео 
зе сы я еее ом лоена 
БЕНЯ ый 2 : ъ аа 
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Ливерпулв, когда производились въ пемъ значитсиь- 
ныя поправки. 

Накоцець ТоВп-батго\и предетаваяеть удивитель- 
ный примбръ удобства, съ какимъ можно исправить, 
измънать или совершенно передбзать ту или другую 
пасть въ желёзпыхв судахт; объ этомъ можно по- 
лучить’ леное понят изъ слбдующаго документа, со- 
держащаго много нитересиаго и въ другихъ отно- 
енхъ; это мибие зучшихъ знатоковъ, приглашен“ 
ныхъ для обсуждешя, выполнены ‘ии строптезями 
усломя, необходимыя для хорошаго хода судна. 

Этоть документь, сообщенный миф въ Ливерпу- 
лъ, я перевель съ Апгийскаго подлинника, паигоз- 
можно точиЪе. 

.:.....1.....: Мы вижеподписавииеся, бывъ пригла* 
шены дла оцфнки достоипетва желфзнаго судна Лофт- 
Саттою, тщательно изсабдовали его, дабы увъриться, 
выстроено аи оно согласно вевмъ пупктамъ коптрак- 
та, закноченнаго 9% Ливаря 1858 года, между Ге, 
Андерсопомъ, Горро и Ком.; и Г. Роуманомъ, Вер» 
нопомъ и Ком., съ котораго пою мы получичи за 
подписомь ваадфаьцевъ, дал руководства при разбо» 
рв тлязбы между ими и строителями. 

»Мы полагаемъ, ‘что’ судно выстроено ве сообразно 
съ вьпиесказаннымь коитрактомъ и что оно презвые 
чайно нсудовлетворительно; какъ_въ отношеши крЪ- 
пости; такъ равно въ выбор ‘материяловь и въ са- 


оч [22 
мон построй КЪ.< 
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»Мы нашаи, что аисты подводной части, отъ.сиу- 
Г С ге с - 5 Е 

сковой ватераиние до грузовой были въ + дюйма; а 
съ грузовой ватерлини до \иваФутовь въ 2 дюйма, 
когда по контракту они доажны быть въ $, въ $ 
и вь = дюйма. 
„Угловое желбзо шиангоутовъ размьщено` было на 
разстояши 9 Футовь б дюймовъ, тогда какъ по кон- 
се ри м их ':< Е ое 18 з 

тракту это разстоаше не доажно быть боле 18 дюй- 


мовъ отъ центра до. центра, 


„Но мнёиНо нашему шпавгоуты составлены изъ 
саншкомъ большаго чисая короткихъ и дурно со- 
брапныхъ частей: полный шпангоутъ не доаженъ со- 
столть боле, какъ изъ трехъ частей, скрвпленныхъ 
помощио небольшихъь паланокъ; настоание Флортим- 
берсы недостаточны, ОПИ ДОЛЖНЫ ИмМБТЬ вертикаль- 
НЫ аистьт, прикаепанные КЪ каждому шпавгоуту на 
12 дюймовъ вышиною, съ паугольниками въ 4* дюй- 
ма шириною, прикаепанными къ верхней кромкъ: 
эти листы въ средней части судна, на протяжени 
10 хутовъь доажны быть въ “- дюйма тоащиною и 


въ $ дюйма къ кормБ и къ носу. 


Что полосы на’соединентахъ инстевь должны бы 
быть продолжены въ полной тоащинв на шпангоу» 
ты; итобъ произвесть надлежзащую поправку, эти по- 
чосы доажныг быть’ поднаты, шпангоуты также дол 
жно отнять, исправить и полоянигь на мЪсто.‹ 


›Поиости между листами и ‘шиангоутами. доажны 


Еж, 


се 


рее 
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быть зачъщены жельзными полосами, а не чугун- 
ною замазкою, какъ это сдваано.» 
Жельзные наугольники въ 5; дюйма шириною 


н въ дюйма толщиною, доажны быть прикаеца- 


5. 
8 
ны въ обратвомь положени къ каждому ипангоуту 
дая увеличешя прочности его и дал удобства дере- 
ванной обшивки.» 

Это соёдинен!я киля недостаточнь; опи доланы 
бы быть сдвааны посредетвомъ части, заложенной 
изнутри И прикаенанной тройнымъ рядомъ закис- 
покъ съ каждой стороны, а не въ одинь радъ, кабъ 
это сдфлано.» 

»Что горизонтальныя соединешя аистовъ, биизь 
киля, должны бы быть укрфпаевы двумя радами за- 
кленокъ.» 

»Что наружные швы жедфзныхь аистовъ ‘очень 
широки и запоаненные чугуввою замазкою и дере- 
вомъ; эти швы дояжньг быть очищены и раскаепа- 
ны обыкновеннымъ образомъ. » 

»Что это судно доажно бы имфть, по крайней 
мьрф, три перегородки: одну по срединв и двв по 
концамъ.» 

»Что пилаерсы доажныя быть изъ круглаго желф- 
за въ 5 дюйма даметромъ дал ораонъ-палубы (йаих-* 
роп) и въ 91 дюйма дая шканцевъ; но они’ едваа- 
ны. д1аметромъ въ 1% и вь`15 дюйма.» 

Необходимо чтобы судно имо два ‚внутреннихъ 


обшивныхь пояса изъ угаоваго жеивза, шириною В 
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6х 5;, тоащиною въ = дюйма, одииъ сиизу, а дру- 
гой сверху орлопъ-бимсовъ.» 

»Бимсы орлонъ-палубы должны быть укрвилены 
угловымъ жельзомъ въ б дюймовь шириною и въ 
$ Тоащиною; надобно также снабдить наугольникомъ 
края листовъ, предетаваающихъ кинсы, дабы. нено- 
вредить товары въ трюмб.» 

»Что. Футоксы изъ угловаго жельза около 6 Фу- 
товъ длиною, должны быть помъщены между шпан- 
гоутами. до высоты ораовъ-палубы; къ нимъ при- 
каепаны друге наугольники въ обратномь положе- 
ни, въ которымъ, равно какъ и къ друсимь пар* 
нымъ шпангоутамъ стБны, долдны быть приклепа. 
вы общивные пояса изъ угаоваго желза, о кото. 
рыхъ мы упомянули вьише; все это должно еврз- 
пить болтами съ деревянными поясами.» 

»Внутренше пояса сдъланы изъ сосиоваго дерева, 
тогда вакъ по контракту ови должны быть изъ Ан- 
гийскаго или Ахрикаискаго дуба» 

эАнисы верхней палубы должны быть также снаб- 
жены наугоиьииками при верхней -кромкф, дай под- 
держашя. груза.» 

»Бимсы верхней палубы доажны быть подкр6пае- 
ны угловымъ жельзомь, шириною ‘въ 6х би тол- 


Щиною въ $ дюйма, а настояние паугольники отнять.» 
›Жельзпые или деревянные пояса доажны про- 
стираться. по всей внутренней поверхности судна’и 


быть прикрЪпаены: къ кралмъ носа и кормы нау- 





Ев 














гольпиками или анстами, вмЪъето горизонтальных ь 
КНИСЪ.< 

»Стыки аистовь должны быть по возмолитости ра- 
сположены ‘въ’ перем жиу; между тьмъ, здъеь края 
ивкоторыхь двухъ аистовь сходятся въ одну аинно,< 

„Трубы шивгатовь должны быть изъ жельзиыхь 
аистовък. 

„Помпы весьма несовершенных. 

„Дереванныя части кильсоновъ доажны соединать- 
ся между собою замками и быль безь заболони; 
если же снать съ нихъ заболонь, то он не будуть 
имфть измвреми, нужныхь дая квадратовъ попе- 
речиаго еъчентях. 

„Бортовой поясъ сдъланъ дурно и очень расще- 


диаса; сго надобно исправить или сдфаать повый<. 


»Палубы сдфааны по видимому изъ весьма сыра- 
го аБса, потому что пазы между досками видимо 
сдълались болбе, нежели каке доажны бы быть. 

»„Пятнерсъ гротъ-мачты, представляет мало под- 
держки и сдфаанъ дурнос. 

Люковыя подушки сдфааны дурнос. 

Спаошпая дереванчая облака окоио ‘дъетницъ 
должна быть дубовал, между тЪмъ какъ она изъ 


сосны и притомъ дурно сдъаанас. 


»Контртимберсы (фашЪецез) гакаборта’ дурны и 
преисполнены заболони, корма с саишкомъ от“ 


крытас. 
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›К лтгеды или кранбалы (Б0501г5) придбааны пе. 
удобнос. Е 

»Рудеръ-писъ опень тонокъ и колесо весьма мано. 

»Руяь чрезвычайно слабь п съ нссовершенствами 
первой постройки. 

»Необходимы новый штурвааъ и новый рульх. 

»Форма кормы до высоты грузовой ватерлинии 
слишкомъ полна и ватераиыи ел неправиаьны; но- 
этому судно ие можеть быть ‘пагружаемо сколько 
дояжно, ибо въ противномъ случаЪ, оно лишится 
условий, пеобходимыхь въ мор; чтобъ исправить 
этоть недостатокъ, требуется поднать (уменьшить 
полноту ватерлини)  бокъ судпа по меньшей мфрб 
на 50 Фхутовъ впереди старипоста и въ высоту’ отъ 


диши пазубы на 5 наи на 6 ФУТОВЪ вЬИМе кния<. 


»Въ стемБ недостаетъ крпости и верхиая часть 
его должиа быть перемфиева или пастолний - стемъ 
тщательно исправаенъ и подкриленьс, 

Писано въ Ливерпуль 7 Тюна 418441 года. 


(Слъдустъ подпись свидЪтеле й) 


Въ этой статьв о прочности и поддержаши же- 
Ябзныхъ судовъ, мыБ остается сказать еще одно сло- 
во о большей наи меньшей леёкости ихъ починки 
вь чужихь земаяхъ. Когда употреблене желфзныхь 
будовъ распространится, то’ во -веъхъ поргахь бу- 
дуть имфть всЪ необходимые матералы дая ихъ по- 


Зивокъ, а изъ этаго слвдуетъ, что вообще нЪ®тъ 











р озаыреееень г. 5. " : мых ни, 
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надобности имфть на суднф больтаго запаса  матс- 
раяовъ, какъ только на крайши саучай и дла ие- 
правленга. малыхъ повреждешй. На пароходахъ имЪ- 
ютел уже для этой цваи рабаче, гориъ, иистьь свер- 
ла, краски и разные друме необходимые. инетру- 
менты. Парусныя жезЪфзцыя суда, отиравляюцияся 
въ далыйя путешествия, сафдустъ также свабжать 
однимъ ваи двумя кузницами и необходимыми дая 


ПОЧИНБИ матер! ядами. 
Внутренняя витьстипость. 


Большая внутренняя вмёстимость женльзныхь су» 
довъ, еравнительно ‚съ дереванвыми, при тьхъ же 
наружныхь измвренахь, соетавилеть еще одну изъ 
весьма важиыхъ  ихъ выгодъ, которая тёмъ ощути» 
тедьиве, чъмъ меньше измврентя судна и острЪе 
его Форма; ибо томцина стфнъ составаяеть значи- 
тельную часть всей ширины отъ одного борта до 
другаго; эта выгода ие должна быть упускаема изъ 
виду и въ судахъ болиаиихъ измъреши. По вычи- 
слению внутренней вмЪстимости пароваго судна въ 
930 сидъ, длиною въ 165 Футовь шириою въ 50 
Футовь 3 дюйма н глубиною. въ 19 Фхутовъ, пред- 
положивъ, что одно. выстроено изъ желфза по си- 
стемв ‚Г. Лерда, а другое, какъ обыкновенно, изъ 
дерева — результать показываеть, что внутренцаа 
вмфетимость судна, востроеннаго изъ жеяфза, отно- 


ситея къ вмфстимости деревяниаго, какъ 191 къ 100 
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О омлнйе жельзныхь су00вь на Здоровье экипажа, 

Большая внутренняя вмъетимость, доставляя огром- 
ный преимущества’ для помъииенгя предметовъ во- 
оруженй или груза, способствують еще весьма мНо- 
го и къ сохрапевио здоровья аюдей, находящихся 
на желъзныхъ судахъ, дБаая всЪ вообще помЪщенгя 
болве ‘пространными, трюмъ менфе‘ загроможден- 
нымъ и болве удобвымъ къ провътриваннюо. Кромв 
того эти суда “по’ устройству въ пихъ перегородокъ 
много облегчаютъ средства— содержать въ чистоть 
трюмъ и отвращать’  вредныя испаренгя ‘его, про- 
исходяшиЕя ОТЪ присутетвтя въ пемь воды, которая 
весьма скоро `портится въ скважинаху (ша ез)  де- 
реванныхъ судовъ; павонець желфзныя суда гораздо 
мепъе подвержены ‘червоточин$. Въ жарвихъ стра- 
нахъ, воздухь въ трюмь безпрерывно освъжается 
прикосновентемъ морской ‘воды къ бокамъ судна; 
какъ хорошимъ проводникомъ. 

Весь эта причины, взатыя вмЪетБ, достаточны для 
того, чтобъ убЪфдить`насъ въ благопр!атномъ вуя- 


ни жельзиыхь судовъ на здоровье экипажа. 
О дъьийствёи я9деръ. 


Противъ употреблентя жел6за’ на построенте воен: 
ныхъ судовъ, предетаваяяли главным препятетвтемь 
АЪИствте ядеръ на ихъ стфны, и потому“ изслвдова- 
немь  этаго вопроса много зннимались въ Анпии. 


Из», сдваанныхъ на этотъ предметъ опытовъ, д по- 
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заожительно  убЪдилея, что и въ этомъ отпошени 
жельзныя суда не только ие оказываются ведоста- 
точными, во сще должны быть поставаены гораздо 
выше дереванныхъ. Сначала опасалиеь, что ядро, 
вместо того, чтобъ образовать въ листь отверете, 
рылетитъ, вубсть съ вимъ, ирорвавЪ рады закаепокт, 
которыми скрёпаенъ этоть листъ съ другимъ; по 
этаго никогда пе можеть быть, если склепка будетъ 
хорошо соразмерена съ толщиною аистовъ, даже 
предполагая ударъ въ томь мъсть, гдЪ эти послвд- 
16 не соединены со пачанкоутами. Если адро уда* 
рить въ дисть на иъкоторомь разстолии оть кромки, 
то оно сдълаеть себЪ проходъ въ пемъ, пиеволько 
не повредивъ сваепив; ссаи же ударъ будеть. въ со- 
сдинеше аистовъ, то разорвавши пать или шесть 
закаенокъ, ядро пройдетъ между двухъ зистовъ, и 
этимъ ограничителя все его дъйствте, кельзный дистъ 
можеть вырваться только въ таБомъ случа, есаи 
онъ будеть слишвомъ малаго размьра, потому что 
тогда число закленокъ, расположениыхь по окруж- 
пости, будеть недостаточно къ тому, чтобъ. восиро- 
тивится удару: 

Мив говорили въ „Ливерпуль объ опытахъ, -сдз- 
лавпыхь въ Вульвичь, которые совершенно подтвер- 
ждаютъ сказапиое мною. 

Замъьтимъ, кромЪ того, что въ важдомт жел 
номъ суднф, аисты удерживаются не одними заклеп* 


ками, расположенными по ихь краямъ; каждый об- 
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шилной листъ иметь въ даину, по крайней мрз, 
8 хутовъ и саЪдовательно опъ аледзить на четырехь 
нин па пати ипавгоутахь, съ которыми также скле- 
нывастся, что способствуеть ‘заклепкамъь въ радахъ, 
еще ‘боле сопротивлаться удару. Не будемъ гово- 
рить объ ядрахъ, пущенныхъь косвенно ‘и вазпачене 
ных, болБе или мене повредить поверхность  суд- 
на’ прилежащую къ водф, по посмотримъь на тв, 
которыя ударяютъ судно въ надводной части, по 
направаенио,. мало уклонлющемуся оть перпевдику- 
тарнаго и которыуь отразить невозможо; ибо, ка- 
кова бы ни была толщина общивки, она. всегда мо 
жеть быть подвержена‘ довольпо сильнымъ дЪиствт= 
лмъ артизаери, ударовъ которой не въ состолни 
ослабить: и потому безполезно. было бы придавать 
этой общивкь прочность большую, нежели какая 
необходима вообще дая прочныхъ морскихъ судовъ; 
достаточно, если ‘она.будетъ противостолть дъиствию 
картечи. То.ицина, превосходящая эту посаъдиюю, 
можеть быть. болъе вредна, нежели. полезна и миЪ 
казалось бы достаточнымъ, чтобы отношеше крз- 
пости въ надводной части военныхъь судовъ, между 
шпангоутами и листами паружной общивки, быма 
вычислена такимъ образомъ, чтобы ядро, Поражаю- 
щее между двумя шпангоутами, скоръе разорвано 
чистъ, чБмъ переломило шпангоуть. Нъкоторые па» 
рочито произведенные дал этой цФЪаи опыты, до- 


статочны дая практическаго опредяения этихъ про- 
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порций. Но главный вопросъ состонтъ ВЪ опред%- 
лени какое зучесе средство, для отвращентя вре- 
да, напосимаго ядрами при ватерливи. ИзвЪстно, 
что при простой скаепк® листовъ, представляется 
болъе опасности ОТЬ течи, чёмъ при толстой 06- 
шивкз въ дереванныхь судахъ, гдЪ отверстте сд®- 
ланное ядромъ, можно почти совершенно задфчлать. 
Воть что я предполагаю дя отвращевтя этаго не- 
удобства въ железных судахъ: внутри, въ интерва- 
ЗаХЪ (шпацёйхь) между шпангоутами, сдфлать вер- 
тиказьную деревянную наборку, прокладывая про- 
странство между ею и жельзными аистами, смоче- 
вымъ” войлокомъ на 5,28 ‘Футовъ ниже и на 118 
Футовъ выше ватерлини; обшивку эту покрыть из- 
нутри жезлбзвыми листами и скрьпить все это по» 
мощию  боатовъ, заклепанныхь снаружи судпа въ 
потай, а внутри имвющихъ гайки. Если’ ударъ ядра 
при затерлини: будетъ такъ силенъ, пто разорветъ 
дз жельзвыя обшивки и заключающийся между 
ними ‘деревянный наборъ, то этотъ посаЪдний въ 
этомъ случаъ, очевидно пропустить менЪе течи, срав* 
нительно со стъною ‘дереваннаго. судна и течь эту 
почти всегда и легко можно будеть остановить Из 
нутри; ‘Судно, укрепленное такимъ образомъ при 
ватераиши и раздъаеиное, кромв того, жельзными 
перегородками (которыхъ важности не, надо забы- 
вать) па несколько независимыхь одно оть другаго 


отдфленй, будетъ менъе подвержено течи. въ ВИЖ- 
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ней части, чбёмъ самыа прочныя . вастоящиа дере- 
ванпыя: постройки? 

Ботъ еще. способъ,. о которомъ. говорили въ.Ан- 
гии иокоторый служить дал отвращенгя вреда, при- 
чиняемаго ‘ядрами, при ватерлиши. жезъзныхь судовъ; 
онъ состоит въ маленьвомъ  прибарь, имъющемъ 
Сходство въ ФОрмЪ (своей, исвъ своих измъревгяхъ 
съ  обыкиовеннымь зонтикомъ; онъдояженъ быть 
сдвчанъ изъ вощанки; съ’ребрами, пом Бщенными по. 
верхъ ткани, вмьсто. того, ‘чтобъ. быть. -имъ подъ 
нею. Этотъ приборъ пропускаютъ изнутри судназвъ 
отверст!е, сдфаанное паромъ въ обшивкв; потомъ 
раскрывъ сго снаружи. приближають къ поверхпости 
судна, притагивал осго къ себь за ручку, которую. и 
укрьпчають потомъ внутри судна. Давлешемъь одной 
золы вощанка плотно  призажеть къ жрафзнымт ли- 
стаиъ, общивки и, течь будеть совершенно остано* 
ваена до удобнаго времени; потомъ уже можно бу- 


детъ приступить въ совершенному исправаенио. 


Но этотъ способъ можеть быть употреблаемъ толь- 
ко въ; частахъ › стьнъ;. легко доступпыхъ: въоваро“ 
выхъ же судахъ, имвющихь боковые угольные. ящи- 
кн, его почти, повозможно прим пить. 

Сдълаемъ теперь сравнеше между деревянными си 
жеафзпыми судами во премя сражешя, и разсмотримъ, 
что произойдеть въ надводной части судна, занятой 
сражающимися. 


Моряки, которые имфин. саузай видеть морекя 
Горн. Журн. Ен. УП и УЙТ,. 1849. 5 
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сражен, единогласно ‘утверждаю? Ъ, ото число аю- 
дей, убиваемыхъ иди рапеяыхъ непоесредетвенио яд* 
ромъ; всегда составаясть малую часть’ отъ веего ци. 
ела‘ аюдей, участвующихь въ сражении, Я саша 
отъ евъаующихъ аюдей, что опо составляет + И ‘даа 


 цаеть; остальные ушибаютея ‘оскоаками дере- 


а 
же 5 


ви, которые иройзводятъ самы опастыйния ‘раны; 
одно ядро; оторвавъ внутрений общивпой `поясб въ 
сражен можеть причинить ужасвыйшес. 310,” хотя 
сиуо по ‘себ оно и ис задфиеть ни одного чело» 
Ба: 

Что произошао бы 6ъ дереванными судами во 
время сражеша, при употреблеши гаубадь, пазиа- 
бавмыхь дла расщеленя стьиъ» Можво ипиредвидфть 
йхь разрушеше, между ть какъ на желбзное суд- 
но, Эти гаубицы произведутъ дъйствте, не бобе то- 
го, какъ обыкновенное ядро значительнаго дтаметра. 
Каждое ядро, проходя черезъ жедфзные аисты не 
пайдеть вичего; чтобы опо мото’ оторвать и оскол* 
ками увеличить свое дъйстые, ‘а потому пройдет ис 
равизъ пикогб; кром% тЪхЪ, кто находитса вагпути 
его полета; Чвиъ болъе я разсуждаю. объ этомъ пред= 
месть, тьмь боаъе: убъждаюсь, ‘что желзнос судно; 
хорошо выстроепное,; "можеть оспаривать нобъду падъ 
дерсваптымь, имоющимъ боаЪе сильную ‘артна терно; 
а прыравной” ув сил; желфаноо судно непремви 
по разобьеть деревайное. 


Обратимъ же тенерь виимаше ‘на время, вужиое 








даа ‘исправаетя повреждешй переванпаго наи же 
взнаго судна, вотедитихт, въ портъ, посл жарка- 
го сражеша и предполол;имъ, что арсеваяъ этого 
порта одинаково спабженъ средствами, какъ дая тол 
го, такъ им даа другаго рода работу. Имя. въ виду 
подробиоети строешая желбзныхъ судовъ, увидимъ, 
что нвть пичего легче, Бакъ вынуть согрутый иди 
сломанный шиаигоуть, перековать. его ин снова, по- 
мъетить на мЪсто; также перемьиить изматый или 
разорваный ‚ аистъ, бимсь наи даже часть стеман 
старнъ-поста. Недостаетъ це опытовъ, чтобы мож 
но было сдьаать численное сравнеше о времени и 
капитая, необходимыхь дая исправления дереванна + 
то или желъанаго судна посл сраженгяу но, суда 
по случаямъ обмелешая и абордажа, которые съ ни- 
ми встр®чались, сбережение во времени: и въ капиз 
талв, зпачитезльно каопитей въ пользу жел зныхт, 
судовъ, 

(Смотри объ, иснраваенну Метез{з’а въ статьв: 


© безопасности желфзпыхь судовъ), 
О угтеволь коипасгь, 


Невьрности въ показапяхь компаса; ‘помищеннаа 
го‘ на, желёзномъ суднЪ, предетавляливесьмаваживий 
затруднен!л, которьяо должно ‘было преодольть; даа 
бы имвть возможность съ увьревноетио употреблять 
Эти суда: дая. навигавии въ открытых? морях; гати’ 


< 


невбрноетн были причиной потери’ многихе Анг 


* 

















сКИхЪ кораблей, и произвеан ва время остановку въ 
распространении употребления жезьза‘на судостроенте, 

ЯЖельзный суда подъЪ виянемъ дъйствл земнаго 
магнитизма, становятся сами собою измвняемымъ маг- 
нитомъ, имбл бой съверный позюсь то ца носу, то на 
кормъ, судя по положению судна отпосательно магцит- 
наго меридана; часто они дыйствуютъ также какъ 
постоянный матнить, котораго лишая полюсовъ прини- 
маетъ пакаонное позожеше относительво дтаметральх 
ной плоскости. Это постоянное магпитизнровайте, ва- 
жетса, вообще‘ происходить отъ дъйстыл, зависяща- 
го отъ образа помъщенгя забленокъ_ и положенЕя 
зистовь. Оть вевхъ этихъ сововупныхь ватантй въ 
показантах% компаса происходатъь чрезм®рныя нев5р- 
ности, которыя какъ папримьръ па судн® `Вайтбою, 
когда сго поворАчевали ва одпомъ мЪетъ, измъня* 
дисв’ отъ 0” до 50° съ каждой стороны магнитна- 
го меридтапа. Приборъ Г. Бараова, состоящий” изъ 
мпогихь ‘железных ‘досчечекъ,  размыщенныхь по 
опыту въ тавомъ. положени, что ‘онЪ безпрерывно 
униотожаютъь ватанте жедъза судна на компасъ, уже 
исправаяетъ отчасти невъриости его показаний Этотъ 
предметь быль въ посафдстви изсаъдованъ Королев 
екимъ -астрономомь Сиромъ Джоржомъ: Бидаь Эйри; 
который ‘завимаяса  имъ ‘по поручейю Англйскаго 
адмиралтейства. Теоря и опыты Эйри описаны имъ 
самимъ ‘въ. ТгапзасНоиз ‘рВуозоры ие ‘1859 года; За= 


мъчан!я о результатах ЭТИХЪ. ОПЫТОВЪ быин пере» 
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ведены съ Анрийскаго на Французский языкъ, мор- 
скимъ Инженеръ-Гидрографомъ Г. Даропдо: ‘они’ наз 
ходатсл въ’ Апаез шагИйиез за Январь мъеяиъ 1849, 
года, по этому я ограничуеь здЪеь выпискою св: 
дующихь практическихь правилъ, обнародованныхь 


Г. Эйри въ ОпИей зегусе фопгпа! за Тюнь 1510. года; 


Наставленёя объ исправлеи компаса на желтъьзныхль 


судажь, 


ЭЧикиккилАр, онл): Незкебытуютьнонивего 
предпринимать ‘для’ ‘исправаентя компаса; прежде 
устроена нактоуза (ВаБЦасе, компасный ящикъ) или 
другихъ его, подпоръ; впрочемъ не надо уврпыать 
и эти послъднтя: не. доажно ни къ чему приступать 
прежде, чЪмъ доставится компасъ, который долженъ 
употребаятьсл на_этомь судиз, потому что. вообще 
не всегда возможно опредваить истинную. ‚ высоту 
компаса. надъ палубою или. истинное его разстоянге 
оть пола, каюты, ‘условй, точное: знаше которыхь 
составалеть боимпую важность въ операщахь; не 
обходимыхъ, дла исправленгл компаса. 

Энен манны. 9) Компасы могутъ. быть помв 
щаемы: па какомъ. угодно мъеть палубы, пан: каюты 
н на высоть; какую. Капитанъ паходитъ  удобною; 
но надобно помнить, что исправзеше относится имена 
Но къ тому положенио его, которое бывъ однажды 
опредфаено, не’ допусклетъ уже ни мааъйшихь ‘из= 


мвненй относительно сго положения. 




















мидии 
. ‹ 


ев обо оне т о бьчь 


5) Если вомпасы судпа сай 
комъ чувствительны, › то пактоузы и’ проч., могутЪ 
быть укръпаены неподвижно и исправаене. компаса 
можеть быть: произведено тогда на мъеть, избъгая 
зинаняго. труда. Но вообще гораздо лучиле, если ‘ма 
бяюдатель замасется компасомъ большой чуветви- 
тельности, дабы употреблять всегда одинъ для опре- 
дъаенгя положена компаса каждаго судна. 

Фу знзанньчиььв 4) Набаюдатель долженъ быть 
также снабжень самымъ ввряымъ подвижнымь ком- 
пагомъ дая употрёблена его на земаъ. 

у... 41... ььг. Судно. дбажно быть помъщено въ 
докъ ии въ бассейн®, гдз имбаись бы веЪ удоб- 
ства’ ‘дая неподвижнаго его укрвпаеня ‘въ какомъ 
угодно положении: для этаго необходимо имъть два 
каната, привазанные по’сторонамъ носа и два дру- 
ге къ’ его шканцамь въ кормъ. 

знань ра араб) Когда Канитанъ опредваиаъ 
положенте, въ каком долженъ быть помищень каж- 
дый компасъ, надобно ‘опустить отвеъ ‘изъ точки, 
занимаемой центромъстрваки, на пааубу или, есаи 
компась. Ваходитея въ кають, провести. отъ него 
пернендикулаярь къ паатоормв и изъ точки, най* 
денной ‚ таким образомъ па пааубв, или на плат- 
Форм, начертить мфаомъ двЪ лини, изъ коихъ одна 
должна быть совершенно паралаельно килю судиа 
и. итти отъ поса къ корм, ‘а другая въ ней въ 


точности перпендикуларна и ити поперегь судна. 
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Будеть. полезно, когда этимъ авшамъь, наперченным 
на палуб, проведутся соотвьтетвениыя воду ›об- 
шивкою ‘пазубы; ибо паатФорма будетъ. вообще мк- 
сто: болве падежное и боаъе покойнос дла помЪаце- 


ша нсправительныхь магцитовъ. 


а, .. 7) Даля ка ждаго. компаса набаю- 
датель долженъ запастнеь двумл, сильно намагничен- 
выми полосками, тщательно покрытыми саломъ и 
запертыми каждая въ отдвльный лщикъ изъ мягка- 
го дерева. Въ нъкоторыхь случалхь употребляють 
магииты въ 14 дюймов длиною; но вообще всегда 
совътуютъ употреблять ихъ въ 9 Фута или’ даже 
длиние: замбчаютъ, что больпие и сильные магни. 
тьг можно пометить удобие и вБрибе, аъмъ маг- 
питы мааыхъ изм рений и сверхъ того, посредетвомъ 
этаго, дьйстие малаго измвненя въ положеши 5Ом- 


паса будетъ значительно ‘уменьшено, 


Энен екньькь 9) Каждый магнитъ, когда онъ 
установаень, дояженъ, имфть свой центиеръ иаодной 
изъ иннй, начерченвыхь мфломъ, о которыхь бы- 
40 упонлиуто. выше, маи же на вертикальной линии, 
проходящей  выиге одной. изъ этихъ двухъ. див, 
вавъ папримъръ: внутри вая. снаружи нактоуза, нии 
во веякой другой; вертикальной паоскоств, ‚ будь это 
сверхуснаи снизу точки ихъ ‘взаимнаго. пересвчентя: 
это условЕе существенное при пеправиеши компаса, 


но центръ каждаго компаса ве доаженъ находится 

















ед ив, 
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въ углахь между вааерченвыми мфаомъ лишамн, ны 
сверху) ни снизу. ` 

№. и... , 9) Иеправаеше каждаго компаса 
требуетъ’ магнита; который я назову А и. который 
даипою своею помбщень пернендикулярно къ киию} 
нотомъ другой магпитъ, который я назову В, пом®- 
щенъ въ излоскости киля. Все равно, тотъ или дру- 
гой изь магнитов находится на той паи другой аи* 
нш, начерченной мвломь иди, что оба они нахо” 
датса на одной аиши. Впрочемъь я совътую помЪ» 
щать магпить А на лини, боторая идетъь отъ носа 
къ кормв, а магвить В на алии поперечной, по- 
тому что компасъ не будетъ тогда подвергатся ни- 


какой невърности при боковой или кизевой качбЪ, 


Юз ечеенаньннья, 40) Наблюдатель долженъ быть 
спабженъ даа каЖдаАгО компаса закрытымъ ацикомъ 
съ пебольшою желбзною цфпочкою, или ящикомъ 
съ гвоздями, имъя въ виду, чтобъ эти посаъдше ве 
были помъщевы въ одниаковомъ положен, или на= 
консцъ” ящикомь съ маленькими кусками кованнаго 
жельза, какой угодно Формы. Ящикъ доаженъ быть 
длиною въ били въ 7 дюймовъ, ‘а шириною или 
- глубиною въ ‘половину; при употреблении, центръ его 
долженъ быть помфщенъ сверху зишй, начерчевиыхь 
мваомъ, на той же высотв, какъь и центръ компаса 
(дальньйпие опыты покажутъ, какую дая этого дол 
жно избрать зинио) и край его долженъ вращаться 


вмвсть съ центнеромъ компаса, 





Раеноложивть, какъ дояжно, эти’ предварительные 
предметы, можно’ приступить къ операции саъдую- 
щимъ ‘образом: 

Энн: 11; 1) Надобно установить комь 
пасы судна на ‘мъсто, ‘если‘они‘хороши, наи въ про. 
тивномъ случа, установить чувствительные компасы 
(упомянутые въ третьемь пунвть) на подставкахъ, 
так, чтобы центры ихь совершенно совпадали съ 
центрами компасовъ’ судна» 

И 13) Надобио поставить судно ‘но- 
сомъ прамо на съверный ила’на южный магнитный 
полюсъ, что необходимо повфрить подвижнымъ Ком. . 
пасомъ, помбщеннымь па берегу, презъ наведенс 
мачт изн мишеней, ‘поставаенныхь на носу и ‘на 
кормЪ судна. Тогда вудовые компасы, въроатно, ока 
жутел значительно. невёрными. 

О . 15) Надобно взать марнитъ А 
и, избфгая  ориближешя къ другому магниту,’ дер: 
жать его аккуратыо въ ‘надлежащемь положен, ‘то 
есть: данною перпендикулярно к кю; ПоТомЪ ПОД: 
вигать его, васалсь палубы, либо пола, паи бока нак- 
тоуза; или наконець, гдь предиолагають” веко укр5- 
пить, наблюдая, атобы цептръ его всегда паходнася 
на лини, паперченной мЪъаомт; передвигать его до 
тБхь поръ, пола комнасъ установится правильно ий 
пося5 того укрънить его па время. То же самое дол 
Жно сдъаать и съ другимъ комиасомъ судна.» 


=. 


о а Ны лада е 11) Не безполезно  будетъ 
/ у 











ераетьт со: мени м дожен. 








сообщить. судну. полъ-обороть, то сесть ноставить‘его 
посомъ, къ логу, ссан онъ сначача обращень бычь 
на` еБверъ, и есан дъйстые,. описанное овъ 1:5 пунк: 
ть, сдблано съ падаеячище:ю точностно, то. комнась 
судна должен показывать также правизьчо и вЪ 
этомь паправаеши; въ, противном осиучаь  овыть 
должно повторать до тьхъ. поръ, . пова неверность 
въ показашяхь компаса, при. двухъ положешяхь 
судна, будетъ нанвозможно, мепьшею, 

АО Ы 15} Оставивии укрьнаениый иа 
врема маснить А, доланю поворотить. судно носом 
прямо на. востокъ паи западъ, в» чемь можно. ув5- 
риться вомпасомъ, ваходащимся на берегу; тогда вом’ 
насы судна, вбройтво, будуть показывать звачитель» . 
но ошибочно. Надобно взать магиить Ви держать 
сего’ въ надаежащемъ позоженив; то сстьзданчою нер- 
пендикулирно къ кидю, потомъ подвигать постенен- 
но но деку, оду, наи паконець по той части, па 
которой. онъ, долженъ быть утвержденъ, сохраная 
всегда центръ сго на лин, начерчениой мфаомъ; 
это подвигаше доажно продолжатьса до тьхъ поръ, 
пока компасъ будсть показывать совершенно пра» 
вильйо; послв этого надобао будетъ `укр®иить го 
на время н’то же самое сдфаать со, всёми другими 
компасами судна. 

иене ву неньны, и 16) Теперь можно испытать 
комиасъ, поворачивая судно послъдовательно зосомъ 


къ сфверу, востоку, югу И западу; ссай операщя бы- 





ла произведена съ точностно; то компасы судна’ бу- 
дуть согаасоваться съ компасами на берегу во веъхуь 
положенахъ судна; есай же показан ихъ  несогаа- 
сны, то всею’ операцио или только часть”ел надобно 
передъаывать до’ тьхъ поръ’ пока“ показан я компа- 
совъ будуть согласны; вирочемь это случается рвд 
во. МослБ ‘всего этого. можно укрьнить  марРиитьь 


какъ свдуетъ, 


оке р, -баень, 47) Теперь поставимъ судпо но- 
сомъ прамо на съверо-востокъ или юго-занадъ, по 
компасу, находящемуся на берегу; компасъь судна мо- 
жеть быть станеть показывать оштибочно; но эта 
ошибка ръдко ипревьипаеть 5°. Если стрЪака одпого 
изъ компасовъ показываеть  сзишкомт, вправо, то 
лщикъ съ цвпочкою долженъь быть номвщенъ. па 
стирбордъ. (1Бог4-правая сторона) или на чарбордъ 
(БаБог4-львал сторона судна); есан же стрфака пока- 
зывасть сликомъ въ иЪво, то лщикъ надо помб- 


стить ва посу или, па кормБ. 


ии. .::.,г:; 18) Вмъето этой посаяъдией опв- 
рации можно поставить судно носомь ‘прамо“на ‘5 
веро-востокъ ‘или’ юто-западъ; ‘и тогда; ‘если стрЪика 
показывает саишкомь зправо, ящикъ съ цъиочкою 
дояженъ быть помъщенъ къ носу или къ кормб; 
ебаи же опа показываетъ в.7580, ТО’ ящикъ должену 
быть помъщенъ на стирбодт, или бакбордъ: разетойз 


ие между ящикомл, и компаеомъ опредфаяется эмии- 




















анны ы 
мезиыы : а емо, 
| ы ы . аа 
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7 
ричесво, до тфъхъ поръ, пока. показанея компаса бу- 


дутъ. совершенно точны. 

алан. 19) Велихов операщи произведены 
однажды правильно, тои показания компаса будутъ 
точны во веБхь поаожентахъ судна» 

Вьыцше_ изъаснениые шрЕемы столь простых что вся» 
к свъдущи и привычный въ употреблению компа- 
са, можеть удобио повторить ихъ, и, если магаи- 
тизмъ судна окажетъ иъкоторую замвтаую перемв- 
ну въ известное время, то опытному капитану ие 
составить больиаго труда, сообразно этимъ прави- 
ламЪ, сдъаать въ положен магпитовъь вужныя из- 


мнения, 
О негистоть ` подводной, части, 


Единственное ‘неудобство желёзныхъ судовъ, ‘из 
въегное до вынь и дал’ устраненгя котораго, в®ро- 
ятно, найдутъ средство, состоитъ въ томъ, что по- 
верхвость подводной части, болЪе ‘сиособна къ при- 
нато нечистотъ, ч6мъ въ деревянныхъ судахъ, об- 
шитыхъь мБдью. Дъйстве налипашя не столь ощу- 
тительно въ ‘паровыхъ судахъ, безирестаиво ‘прихо* 
дящихъ и отходащихь отъ береговъ Анг.ии; но оно 
гораздо зпачительнзе въ парусныхъ судахъ, которыя 
совершаютъ путешествия ВЪ жарк!я страны. Между 
этвми посаБдними бываетъ иногда прим чательное 
разаищ!е. Я говорилъ уже; въ стать о прочности и 


поддержан жельзныхь судовъ, о’ хорошемъ: состо* 





51 
ян; въ какомт находился пароход Ггоп-534ез, когда 
л осматриваяъ его въ док посль четырвадцати: 
мвеачнаго ‘его плавангя, по возвратценш ‘изв Юж: 
ной. Америки: онь’ имваъ она подводной! ‘части ‘то. 
ко‘ мелкя, ‘слабо пристава раковины, ‘которыя 


удобно отекребались деревомъ ‘или метлою; Но оспре- 





бан: этихъ раковинь, поверхность ‘листов имъла 
хоропий видь, сохранивъ ‘ее мБегами‘елВавгокрАа 
Ё 9) 7 ) + 
еки сурикомъ. 
`Сь другой стороны. Прантамь эазсвазываеть. ‘что 
дру й й 


Уо]т-Раггош возпратилел изъ путешеств!а своего въ 





Ивдио, поврыгый обильною  массою раковин и 
преимущественно тфми, которыя натуралистами” на- 
зываются ба(апсе5; на нЪъеколько Футовъ’ ниже спу- 
СКОВОЙ ватердини, инуъ было немпогоз оно’ подвода 
нал часть внизу была покрыта ими, исключая голо= 
вокъ у закленокъ, которыял. быаи чисты, " Онъ при» 


совокупалеть, что Гоп-Вике; прибывпий  пъскоавко 





посл изъ Калькутты, представаялъ ВЪ ЭэТтОомМЪ: от 


ношенши такое разаиче съ Уойт- Раттош, что подвод: 





нал часть его быаа чиста и что на ней,  противъ 
перегородокь, находилось только весьма небольшое 
чисао” моллюсковъ, ‘пазываемыхь опти и Сколько 
обыкновенных, мелкихь раковину. 

Г. Граптамъ старается найти причиву веприан- 
паня раковинъ къ потайныму головкамъ закаенокъ 
на суды Лойт-Раттош ву дъИстви эчектричества; но 


объяенеше сго сдва ии можно допустить. Онъ окан- 





и. — Е а $ ОНО эеоаарк г -. ‚ х ча: в; вине ве 


циваеть ‘эту статью, предлагая дая очищения” под“ 
водной. части отъ нечистотъ, во времл паавайгя, учо‹ 
треблать деревавный скребокъ, ‘движимый веревка: 
ми, проходящими подъ низомъ’ судна отъ’ одного 
борта. ‘до друсаго;”‹ посэтотъ  ииструментъ све быль 
употребляемь пи па’одномъ жельзномь суднъу ия 
думаю, что лучше будетъь, дла сохраненгя прочности 
обшивки, дая очищена ея, выждать когда можио 
будетъ зайти въ басесйць, вычистить подводную часть 


и снова окрасить сурикомъ ($); 


Олшмосительныя цтьиы на суда деревлииля и же- 


озныя. 


Въ статьь 0 вфсЪ корпуса желфзвыхь судовъ, мы 
видвли; сколько бывает’ опт различен въ морекихЪ 
судах одинаковаго тоннажа. Отсюда слъдуетъ’зна- 
чвтеаьная измъняемость въ цзи5 корпуса жезфьзныхъ 
судовъ, опредЪалясмыхь мфрою”—- топновь_ главное 


оеновавте, по которому оцЪъниваются дереванвыя суда 





(“) Съвервая Пчела въ одномъ изъ хельетоновъ ‘мипувшаго 
1817 года, разеказываеть, что въ Анка изобрьтенъ 
новый Химическ составь, ‘для отвращентя ирилипаня 
ракогить къ подводной: части судна. Говорятъ, ото‘оны- 
ты, произведенные -падъ памъ, совершенно оправдвьвають 
ожидашя. Къ крайнему сожзлфнио нашему, мы ие ‘зна- 
емъ пичего о ‘составь этаго средства- и потому памъ 
остается только желать, чтобь о послёдетьяхь опытговь 
и о самомъ предохранитеньпомъ состав, пасъ подробиье 


бы увъиомнли, Примет. Иеревос». 











въ Ангми. Но, сравнивая, ‘сообщенныя  мнЪь цуны 
ни’ веса корпуеовъ развыхъ жедьзныхь судовъ, ‘авы- 
вожу саБдующий простой законъ: въ Ливериу нб- 
на: 2а ‘одинъ тониъ (63 пуда) по въеу корнуеаоже- 
эёзваго судна (вкаючая дерсвавную палубу и часто 


Также КаАсНИ вовругь бортовь судна надъ шканца- 








мн), измьнлетея оть 58 до ЛО. Фуитовь стераипговъ 
(оть 259 рублей ЛО коиъекъ 40. 253 ‘рублей сереб- 
ромъ). Наивыгоднъйция суда въ -отвошенигауьны за 
тоннъ | в5са корпуса» суть ть; на ностроеше: кото» 


рыхъ употребаялется й:е4Ъ30 среднихъь разы Бровъ: въ 





Мазияхъ, догкихь судахъ, цфна о работы сраввитвавно 
съ ввсомъ употребленныхЪ: матер{аловъ, составаяють 
значительную ‘часть; папротивъ, въ судахь большихь 
измгрешй” илатать за тошиь дистоваго или угаоваго’ 
жеиза, высиия папы, по’ причин трудности  ихъ 
приготоваента: 

Для иаровыхъ ‘судовь, силою ть ‘00 до 500 ло 
цшадей, предиолагая работу въ’ поавой мърь совёр. 


шени) 10, ВЪ Ливервулт въ настоящее время тониъ 





ввса корпуса продяетея по’д0 Фунтовъ ‚стерайнговъ. 
Указный судовой тоннъ будеть стоить 40 чравковъ, 
номноженныхь ‘на отношенте, которое будеть назна- 
чено или опредфаено, между въеомъ. кори) сан тон= 
нажемъ. Еела возьмемъ въ примфръ жельзиыя: суда 
,. х х ь: : Ух, 

самыя легкга, то навдемл, ито цьна мрнаго" (указ- 


наго) тонна (юцпеац 4е уаисе) будсть въ 16 хунтовъ 





стерянвговъ (100 р. 80 конъекъ серебромъ); ‘но’есан 
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т в: а цене 
ь Эк и 


предноложимъ сдЪаать желвзное ‘судно чрезвычайно 
нрочнымъ, пренебрегая для этаго легкостио. и при- 
Ааднмъ ему ‘тажесть, равную тяжести дереваннаго 
судна’ одинаковых СЪ ‘Нимь измвреши,. тогда кор- 
нусъ будетъ вЪсить око10” 0,60 тоннажа по старой 
Анратйской мвр® и цвиа мвриаго. товна его будет 
по этой причин® въ 34 Фхунта стерлинговъ (151 
рубль 20 копъекъ серебромъ). Точно’ по этой ци 
Г. Виаьсонъ ‘продаяъ корпуса ‘посаъдиихъ большихъ 
деревапныхь пароходовъ, построенныхъ имъ. въ Ми= 
верпу\ Дая` частныхъ компашй и между прочими 
Тт4озать  паровое ‘судно въ 590 ›сиаъ, мврою въ 4850 
тоннъ; вазначенное дая Восточно-Индской ‘компа- 
ши ‘пароходства. Посфъщая иъеколько. разъ это судно, 
во премя ‘установа ва вемъо маровыхь, машинъ. и 
осматривая; ‘ва верфи другое Вепипск, конструкщей 
своей подобное Ш405ап’у мнь кажется, сколько я 
могу судить, ‘то эти суда ‘построены, съ. поянымъ 
рачешемъ, какъ по выбору, матерталовъ, такъ. и по 
употреблению ‘ихъ_ съ совершевиымъ знашемъ д®да 

Воть нБкоторыа. данности относительно, измЪре- 


ни и цфнвости судовъ, 


Главныл  излтрешя Йиндостана: 


Длина по ‘палубы соои. сн 250ут, наивен 
Данназкныя». газияйи ой оное 9 Я зъчоб-ягеенные 


Юприпа. по средин%, съ. паруж- 
ной -общивкою . 2.20 ‘реш оборо б9о г обудюйм: 


Тоннажуъ (старая мъра) ;208:4850 








Машины Г Фосета. 


Дтаметръ цилиндровь. .... 6 Фут. 6- дюйм. 
Ходъ поршня (ваибольший, ка- 


кой когда либо придаваемъ быль 


морскимъ машинамъ) . . , Е 
Дтаметръ гребныхь комесь. бу И Ех 
Пн: ы. 

р 41,000 Фунт. стер. 


Каюты, зало,  обмачтовка п 


предметы, пооружеща ..... зи Оба 


Машины со многими запасны- 


МИ: ОА И аа 
оо Коа отыво бас 
Всего... 79,800 хунт. стер; 


(503,740 руб. сереб.) 


Сравнивая ЦЪну корпуса 44,000 хунтовъ стераин- 
говЪ съ числомь тоннажа 1850, увидимъ, что мЪр- 
ный. тоннъ будеть стоить 94 Фунта стерлинговъ 
(151 рубль 90 копвекъ серебромъ), а со включен: 
‘мъ кають и предметовь вооружешй онъ будетъ 
стоить 98,9’ Фунтовъ’ стеряинговъ (183 рубая ‘сере- 
бромъ). 


Изъ записки, сообщенной мнъ- Г. 'Лердомъ, вид- 
Но, что цБна за топнъ казениыхъь Ангийскихь паз 


роходовъ простирастся отъ 98 до 50 Фунтовъ стер- 
Горн. Журн. Ен. УИ и УП, 1849. 6 


# 




















- —з ко етот т 
“ 07» оекыетенихг.. -. час ве а июнь 
н о ое . & 
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линговъ (оть 176 рублей 140 копъекъ до 159 руб- 
лей серебром) за судно, впоянв вооруженное, ис- 
каючаа машииъ. 

Мошезита паровой Фрегатъ, 1,164 товна, постро- 
енный въ посльдибе время въ Аврин на счеть Мек- 
сиканскаго Правительства, со включенемъ всего сто- 
нлъ 50,000 хунтовъ стерливговъ (515,000. рублей 
есребромъ). Эго судно приводится въ движение ма- 
шиною въ 980 лошадей; главныя измврева его 
суть сафдующи: 

Даина между перпендикулярами . . 905 Фхута 

Ширива по ‘средвь® ее 94 —— 

Глубина отъ верхней палубы до киля бе 

Но воть главныя измфрешмя желфзваго судна въ 
980 силъ, которое Г. Лердъ предаожилъ построить 
дла Французскаго Правительства, и цЪна, которую 
онъ за него проеидъ, 

Данна между перпендикулярами . . 180 хутовъ 

Пирива по средив® , с. 59. — — 

Глубина отъ верхней пазубы до киля 801 — — 

Погружеше въ воду съ съ грузомъ . 49 — — 


Пони ое 2 
Машины с5 балансирами Г. Форевтера и компани’ 


Даметръ циливдровъ .„ .. 5 хут. 8 дюйма: 


Ходъ поршня ... . ... 6 —— 





(*) Видно, что Моп(егита' пазпаченное какъ и СцаЧа|ире, 
плавать около береговь Техаса, имвоть очень мелкй 


трюмъ. 
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Цъва корпуса, вкахочая вез 
паотничныя и столярных ‘работы 18,000 Фунт. стер. 
Обмачтовка, паруса, якорл, цъпи 
и 566 предметы вооружешя, › ис- 


каючал артиллерти и запасныхъ 


ПО Г К А 0 ЕЕ 
НТВ ТО 5бО са: 
Е Еь: га НЫ 


Все судно. . 56,000 Фунт. стер. 
(226,80 руб. сереб.) 


Цьны желфзныхъ судовъ въ ЛондовЪ и Брието- 
1В почти ть же самыл, какъ и въ Ливерпул5; но въ 
Пютаанди эти постройки производатся  выгоднъе. 

Я сказалъ, что цвна за тоннъ веда корпуса. бы- 
васть въ Ливерпуль около Л0. Фунтовъ стерчинговъ 
(253 рубля серебромъ); но во всъхъ ТШоталавдекихъ 
жельзныхь судахъ, она’ никогда не превышаеть 55 
Фунтовъ стерливговъ (207 рублей 90 копъекъ зереб- 
ромъ), какъ видно изъ собравныхъ мною свъденй 
о цфнахь и веб тамошнихъ судовъ. 

Всъмъ извЪстно; по. кабимъ пизкимъ цфнамъ при- 
готовляють въ Гилазговв и Гринокв моревя паро- 
выл машины. Въ настолщее врема ихъ. дфлаютъ тамъ 
съ прамымъ ‘дъистыемъ по цънЪ оть 55 до 54 Фун- 
товъ. стерзинговъ (отъ 207 рублей 90 конъекъ до 
314 рублей 90 копекъ серебромъ). 

Вотъ - на какихъ  оспованёяхъ опредъаены. цъны 


почти веБхъ желбзныхъ пароходовъ, построенныхъ 
“ 














88 
въ Глазговв и Гринокв: я разскажу здбеь о’ паро- 
ход. Ретсе-о[-/ Че, котораго детааи ваходятел во 
второй части этаго сочинения; судно ‘это, мврою въ 
500 тоннъ, въсъ корпуса въ 200 тоннъ, паровыя 
машины сизою въ 960 лошаден. Оно стоило: 
Корпусъ `. 6,600 хунт. стер. (41,580. руб. сереб.) 


Обмачтовка и 











оснастка . . 900 — — ( 5.670 —— ===) 
Каюты -1.500:—.. —= (9954505 —==— ——) 
Машины ;’ 87175 — — ( 55,983 —— ——) 
Вссго 17,775 хунт. стер. (111,982 р. 50 к. сер.) 


Большое повиженге въ цвиахъ Шотаандекихь же- 
лзныхь судовъ; предъ Ливерпульскими, зависить 
оть разныхь призииъ. 

Прежде вебго а должевъ сказать, что видЪвши 
работу Г. Лерда въ Ливерпуль, я удивиисл, какъ 
мало обращаютъ внимания при Гаазговекихь верфях 
на выполневе многихъ частей, между которыми ио 
важности своей, а упомяну © приговкё швовъ  ва- 
ружной обшивки, Здьсь не заботятся о’ томъ, ‘что- 
бы аисты обшивки равномврно сходились ‘по всей 
даинъ вовъ и ‘по стыкамъ, почему по даин® аи- 
стовъ этихъ бываютъ щели’ оть 5 до А. миааиме- 
тровъ’ (до 1> лин) шириною, которыя запоавяють 
потомъ жеадфзными пластинками, удерживаемыми един* 
ственно ‘раскаепкою. Для непроницаемыхъ же водою 


перегородокъ чур) ипая замазка играетъ важную роиь 
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въ Гаазгов®, между, тьмъ, какл, Г. Лердъ’ вовсе’ сс 
ие употребляетъ, онятно, что этими средствами мо- 
жно удешевить работу; впрочемъ, независимо отЪ 
тщатечьности, съ какою производится постройка, 
есть. дру: причины, по которымъ. Гаазговска же 
`аъзный работы дешевле Ливерпульевихъ:. это можно 
усмотрьть изъ слвдующихъ табаиць платы рабочимъ, 
въ которымъ я присоединилъ также текупия цфпы 


желъза и ‘угля. 
Плата работи в „Даверпулть, 


На верфахь жельз- 

ныхъ судовъ (въ Сентя- 

брь 1842 года) получали 

ичату главные мастера 

В о о Фунтовъ стераиг. 
Всьмъ рабочимъ пла. 

тится поденно.и они рас- 

читываются въ конць 

каждой недъаи. 
Паотники по... 15 мианнговъ въ дёНЬ. 
Кузнецы, загибающие 

с Не 
Кузнецы, ‘загибающие 

и пригонаюние листы 


общивки отъ.. ‚о. о шина. 6 пен, до Лшиа. 9 пен. 


Завленщцики ', .‚ 5 шиааинга’ 6 пенсовъ. 
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Сверлиль щики отве р- 


стй для закаепокъ .. 5 шилаинга, 


Ученики (*) отъ. . 9 до’Э и5 ши. въ недфию. 
О В 


(*) Во всей Авгии` мальчики прицимаютсл въ ученики ва 
жельзныя н механическил заведешя отъ 11 до 14 льть 
и не могуть получить зван!л настоящаго рабочаго ипре- 
жде, какъ по истечеши семи л5тъ. Иф$которые учепики 
нлатлть заводчикамъь за первые шесть. мёслцовь своего 
пребывашя, по больная часть принимаются безъ платы 
нп вскорз потомъ пачинають получать жалованье оть ваа- 
дьльцевь, которос увезичивается съ каждымь годомт, 
Ученики сначала получають ие болъе 8 иепсовъ въ день; 
эта плата возрастая постепенно доходить въ копцв семн- 
лътиаго учешя. до 927 шилалинговь въ недълю, По про- 
пестьи семи‘ льтъ, они получаютъ дипломъо на зваше 
рабочаго. Хороший слесарь въ Ливерпулв паи въ Лондо- 
иЪ получаеть пе менфе 6 шиллииговь въ день; столяръ- 
модельщикъ 6 шизлииговт; хороший кузиець отъ 7 до 8 
хиналивговъ; литейщикъ - хормовщикъ оть 6 07 иё 
итиллииговь, смотря по способпостямь; кузиецъ, загибаю- 
ний, угловое жел5зо 32 -шиллинга въ педфлю; заклеп- 
щикъ оть 926 до 27 шиллинговъ; мастера: слесарно- 
токарный и кузиичиый вь заведешяхъь Фоссета въ’ Ли- 
верпуль, Модзлея и Миллера въ Лоидонв получають по 


49 шилаинга гъ педълю. 


Въ Вульвияскомь морском арсенал, Правительство 
платить самымъ. лучшиемъ кузпецамъ только Д шиллинга 
въ дезь; по меня  увфряли, что успьхи ихъ далеко не 
могуть равнятьсл съ тёми, как!е оказывать хорошие 


кузнецьт, употребляемые цаствою промышиепиостио, 
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ТЕКУЩИЕ ЦЪНЫ ЖЕЗВЗА И УГАЯ ВЪ ЛИВЕРПУ А. 
(в& Сентябрь 1843 года). 


СтаФорд-( полосовое и брусковое за тоннь 7 Фун. ст. 


240. 

ишрсокое 
: угловое — 40 > — 
желЪзо. заклепочйпос —— —— — 1 — — 


Лоумур- | полосовое и брусковое. за тоннъ 16 Фунт. ст. 
ское же: 

кубовоезатоннь . . ‚ .90Ф.ст.10 шина. 
1530 въ 
Торкшир\ | закаепочное за тоннъ ._. . 46 Фунт. ст. 
Кольбрукдельское вубовое за тоннъ, .’1Л Фупт, ст. 
Если вЪсъ одного диста превьииаеть 334 Анг.ий- 
свихъ фунта наи б пудовъ 9 Фунтовъ Русскихъ, то 


цфна ихъ повьилается. 


Части киля Сиада ре всъ состолть изъ анстовъ 
Лоумурскаго желфза и стоили Г. Лерду 98 Фуптовъ 
стераииговъ за тоннъ; боковая же общивка сдълана 


вел изъ Кольбрукдельскихъ анстовъ. 


куз ый 1 | анства за тоннъ 1/Л шиа: 6 -пен.у 
кузничный 1 достоинства за тоннъ 4 6 пен 
Уголь. обыкновенный Ливерпульскй 10: — —_ 

ана _пецей за тон. 9 


Коксъ 1 достоинства за тоннъ 2 ——— 


Коксъ обыкновенный, служащий для 
нагръвануя угаоваго желвза при заги-: 


бани иитаигоутовъ, за тоннъ ‚ 15 шпааинг. 








Ч повинен, 


ПЛАТА РАБОЧИМ НА ВЕХФЯХЪ ЖЕЧЯЪЗВЫХЪ СУДОВЪ 


ВЪ ГААЗГОВЪ. 


(вь Авгуетиь 1813 года). 


з 


иИиииНе, 


Мастеру. . . “< о. въ недваю. 5 
Паотвикамь. 2 вы девь; оо —— 
Хорошимъ кузнецамь — —— . о. Де 
Закаепщикамь. . . — —— В ЫЕИ; 
ЩЕ ВБ ЕАЕрЫсИЕ 


Поденыцикамь. о. — —— 


Ученикамь ._. . с въ недедю. отъ 9 до 5 шиа. 
ТЕКУПИЯ ЦЪНЫ ЖЕЛ6ЗА И УГАЯ ВЪ ТМАЗЕОВ: 
(в5 Августть 18/3 гоби). 


Поалосовое за тоннъ : ;. . . 5х. ст. Юлии: 
Кубовое, 1 достоинства, за тоннъ . 10 хунт. стера. 
Угловое, за тонн. с. . о. 10 —— —— 
Заклепочное „т... о. 40 —— —— 
Хоропий уголь для кузницы за тонн А —— —— 
Уголь низшаго достоинства за тоннъ 9 —— — — 
Лузний коксъ, за товнъ ._. о. . 9 
Кокеъ низшаго: достоинства, затониъ 14 —— — — 

Изъ этихъ табаицъ видно, что плата рабочимъ 
въ Гаазговв гораздо ниже, чЪмъ въ Ливерпуль. Если 
возмемъ въ сравненге цБны на рабочихъ, существую. 
пя на верфяхъ Г. Лерда‘и Гг. Тода и Макъ.Рре- 
горя, то они будуть’ находитьея въ отнотени, какъ 


а 


5:4; Иъиы жедъза ‘и угая въ Гаазгов® также виже; 
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чуь въ «Ливерпуль; и такъоэтими двумя ‚причина 
ми достаточно объяенлется, почему тоннь корпуса 
женъзныхь судовъ въ Ливерпуль стои?Ъ 10 Фунтовт 
стерлинговъ, между тБмъ какъ въ Гаазговь оне пре- 


> 


вьийаеть 55 Фунтовъ. 


Потеря матертяловъ при тщательной  постройкъ 
меяъзныхь судовъ можеть быть очень малою, что 
впоанЪ, и достигается Анг.ийскими строителями. Ови 
на деревянной спаошной модели, прежде всего, на- 
черчиваютъ всв листы наружной обшивки и съ нея 
берутъ измврешя каждой части и проч., и проч., 
соображаясь съ измвренгями частей на модели, за- 
казываютъ на жезьзныхь заводахъ, какъ ансты, такъ 

угловое же4фзо опредъаенныхь уже размъровъ. (ль 
этими предосторожностами, утрата въ Стеаг-Вгйаги, 
составлала’ только 94 тонны на 850, что даеть ме- 


нъе трехъ тоннъ па сто, 


Я собраль въ’ Ангам также нвкоторыя данный 
относительно времени,’ пужнаго" для постройки же- 
чЪзнаго судиа, которыя привели меня къ сл вдующез 
му результату: въ хорошо оргапизованыхь Анвнй. 
скихъ верФлхъ, дая’ пострбеня жельзныхь судовъ, 

› рабочими, привыкшими къ этому роду работъ, 
приготовлене ‘и’ положеше ‘ва мъето одного" тонна 
Ъса корпуса, среднимъ‘числомь, занимаеть восемь 
десять рабочихъ дней; такимъ образомъ судно; {коз 


тораго вБеъ корпуса равняется ста тоннамъ;: дояжно 











И 





9% 


быть построено во сто дней восемыо-десятью ра- 
бочими. 

Возмемъ снова АО Фунтовъ стерлингов, цёну од- 
ного тонна веса корпуса желвзнаго судна въ Ли» 
верпул®. Мы уже видфаи выше, что Г. Лердъ упо- 
требаяетъ большею частно Кольбрукдельске листы 
по 11 Фунтовъ стераинговъ за тониь и ифкоторыя 
пасти изъ Лоумурскаго желвза, болБе высокихъ цваъ, 
такъ что кругаымъ числомъ обойдется около 18 Фун- 
‘товъ стераниговъ за тонн; сафдовательно остается 
98 хуитовъ съ тонна па потерю матертяла, плату 
рабочныъ, на починку инструмеитовъ, на поддержа- 
пте заведеша и въ пользу самаго строителя иди за- 
водчика. 

Средняя цфиа за тониъ желфза аучиаго досто- 
инства во Франщи, простирается вынз до 700 хран- 
ковъ. Хотя вообще поденщины везд® дешевае, чёмъ 
въ Ливернуль, но за то эта экономгя замфиится въ 
настоящее время, меньшимъ навыкомъ Французскихъ 
рабочихъ къ жезбзныхмь работамъ; а потому оста- 
вивъ то же число 98 Фунтовъ стерливговъ нии 700 
Фраиковъ за всю работу, на общия издержки заве- 
девгя и проч. и проч. мы точно также придемъ къ 
числу 1,400 Франковъ, выражающему цфну одного 
тонна в®са кориуса судна, построеннаго во Франции 
на верфи, снабженной  всфмъ необходимым дил это- 
го рода построекъ; но цфна эта, безъ  сомыфия, _ 


скоро уменьшается, когда работе привыкнуть КЪ 














Атау; и Не доижвы ии мы надъятьса, чтоваста- 
неть время, когда наша промьииленность. въ при- 
готовлени желфза, можеть доставлять намъ его ио 
ци, весьма баизкой къ той, какую платать за 
пего наши соеди? 

Впрочемъ четко увфриться, что при настолщемь ` 
состоани хода вещей во Фравци, употреблеше же- 
15за ца постройку’ судовъ, представить пока выго- 
_ды друмя, нежели какя изображены въ этомъ со- 
чинении, 

Не излишиимь считаю здъсь замфтить)» что цвны 
за выдФаку двухъ судовъ, одного дереваннаго и дру- 
гаго жеифзнаго, построенныхъ дал одинаковаго на- 
значешя, далеко ие будуть вь томъь же отношенм, 
каЪ цфна за топнъ вфса корпуса, отъ той чрезвы- 
чайной выгоды, что жельзныя суда могуть быть 
выстроевы гораздо легче, чъмъ дереванныя: ^^ 

Объяснимъ это примвромъ: 

Наши за Атаантическя суда, сепчою въ 450 -10- 
шадей сдфлавы такъ, что при позномъ грузв,. воз 
доизмьщеше  ихъ равняетсл 2,500 `тоннамъ; въеъ кор-. 
пуса равенъ 1,000 топнамъ и потому 1,500 остается 
на каюты, вооружеше, машипы, уголь и проч. Пред 
почожимъ, что хотать’ построить, жельзное судно. для 
того же назнанешя, имъющее также 1,500. товвтъ, 
и посмотримъ, какой будетъ вбеъ корпуса этаго 
судна. 


Въ статьв- 0 вс корпуса видно, что можно сдв= 














лать очень прочное‘ жельзное морекое судно, съ вв 
сомъ, равнымъ 0,5 всего водоизм' щения; и такъ.воз- 
мемь это число ‘дая’ нашего ‘судна; ‘вазовемъ чрезъ 
Р въеь корпуса; полное. водоизм щение его’ будетъ 
р + 1,500, но Р = 0,5 Х (Р + 1,500), откудачвыхо- 
дизъ, ато. Р == 640 тоннамъ, такимъ. образомъ по4- 
ное водоизмъщенте будетъ только 640--1,500 = 9,440 
тоннъ, вм5сто 9,500, что представаяеть возможность 
достигнуть при жельзиомъ судн®. наибольшей ско- 
рости. Съь перваго взгляда, можетъ показатея, что 
отъ уменьшентя. такимъ образомь водоизмЬщенгя, въ 
суди® не будеть  достаточнаго мета сдая груза; но 
лёгко можно убЪъдиться, это по причииь меньшей 
толщины стьнъ, внутренняя вместимость. жел ьзнаго 
судна будетъ, по крайвей мёрь, равно соотвътетрен* 
ному ему деревянному: 

Поемотримъ теперь, на’ сколько цфна этаго же» 
лъзнаго судна превзойдетъ пъву дереваннаго; ‹разни- 
на будеть закаютаться только въ цвив’ корпуса,‘ ибо 
вев друга издержки одинаковы для ‘обонхъ, судовъ 
Изь дьлъ коммис!и; -назначенной въ 1837 году дая 
обревизовашя тариФовъ, ‘по которымъ исчисляются 
‚расходы - Фаотскихь матеряловъ, видно, что тониъ 
въба корпуса ‘казенныхь судовъу стоитъ среднимъ 
чисяомъ, вкаючая и мьдную обшивку, 650. Фран- 
ковъ; по этому корпусъ натиихъ за Атадитическихь 
судовъ, ввелций 1,000 товиъ, долженъ стоить 650,000 


Фрацковбъ. 











Если, ‘вычислять цфиу вориуса_ судиа, › по’ ечету, 
назнапениому’ частнымн_ промышаенииками, за) по- 
чтовые пакетботы: въ 990) сидъ, которые нын% стролт- 
ел_ для Миниетерства Финансовъ, то мы придемъ къ 
гораздо’ большему ‘числу; ибо за корпуса этихъ. па- 
кстботовъ,” иек.мочал ‘оснастки, паатать строителямъ 
Слова по 515,000 Франковъ за влядый;: азкакъ въсъ 
ихъ при спуск будеть въ-445 тонна, то. за одинъ 
тонн въса корпуса придется 778 Франковъ, ^ вмь- 
сто’ 650. 

Но. примемъ въ этомъ сраввеши. . первое, писло 
650,000. +ранковъ, за корпусъ. деревяниаго судна, въ» 
сомъ ‘въ: 1,000 тонвъ. 

Мы сказали, что вЪеъ корпуса жемфзнаго судна 
будеть въ 640 тоннъ, включал обшивку палубъ, пил- 
черсы; ликафуты, кожухи и прочее. Оцфпивъ эти ча- 
и отАбльно, по ’даННымъ,.о боторыхъ мы говори- 
ми овьние и вычисляя’ потомъцфиу. собственно. же- 
ЧЪзной части судна’ по высшей мфрЪ около 1,400 
орачковъ за тоннъ, мы увидимъ, что цъна корпуса 
возвыситея до 810,000 Франковъ,, то. есть: на 9 10,000 
орашковъ бочфе. противу деревяннаго судна, 

Я полагаю, что это превышеше на 9 10,000 Фран- 
КовЪ въ цнЬ; за паровое судно, силою. въ А59‘о- 
шадей; будетъгдостаточно уже. вознаграждено выго» 
А0ю_ отьгводоизмвщешя,. которое. составить только 
2,110, . выбсто 3,500 -тоннъ; сверхъ. того,  болыная 


прочьость жезьзныхь судовъ,  ихъ редки малыя 








т Е с АИ Анино, 
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починки, а саъдовательно рЪ5дкое ихъ бездъйстве 
позволяють положительно ‘заваючить, что въ ковць 
нБсколькихъ  аЪтЪ ихъ употреблешя, будетъ зпачи- 
тельная экономя. Нельзя еще разрЪитить улверди- 


тельно весьма важнаго вопроса о долговременности 


существоватя желфзныхь судовъ, что можетъ пока- 
зать одинъ только опытъ. Небодьния же поврежде- 
нзя въ жельзныхь судахъ, посиЪ четырехъ или пя- 
ти-льтняго ихъ употреблешл, не’ составляютъ ещо 


достаточныхъ данных дая ръшеня этаго вопроса. 


Если въ вышеноказанномъ примЪр® расчитать то 
же число тонновъ на каждую паровую лошадь, то 
достаточно будеть машинъ, сичою въ ДО0 лошадей, 
отиего также произойдетъ сбережене въ цън® за 
50 лошадей; ежедневныя же издержки ‘топлива’ ва 
эти 50 зошадей, предетавать возможность имЪть въ 
запасв угля паятьюдесятью тоннами боле; саъдова- 
тельно, всли будемъ’ имфть 750 тоннъ угля на 400 
лошадей, то этаго количества будетъ весьма доста- 
точно, при обыкновенномъ расходЪ, на двадцать-че- 
тыре дна. Разсматривая данный вопросъ съ этой сто- 
ровы, мы увидимъ, что ссай_ потерлемъ въ скорости 
судна, за то достигнемъ большаго сбережена. 

Изъ предыдущихъ разсмотрений мнЪ® кажется _яс- 
нвимъ, что если мореходетво воспользуется отнын?® мно“ 
гочисяенными выгодами, которыя представаяютъ же“ 
аБзныя суда, то вмъсто того, чтобъ увеличивать. еже» 


годно издержки государства, вапротивъ; узнаютъ, по 











99 


петечени весьма немногиху 1ЪтЪ, что отъ жельз. 
пыхъ судовъ посавдустъь значительное ебереженте; и 
такъ стапемъ надваться въ будущемъ ‘па распростра-_ 
нене жеафзпыхъ судовъ, тмъ болъе, что съ каждымъ 
годомъ прюбрьтеше лъсныхъ матертяловъ становит- 
сл трудифе, между твмъ, вакъ покуппыл цфны на 
ЖсяЪ30 и плата рабочимъ, постепенно должны умевь- 
шатьсл, по мфрв того, какъ употреблеше его будетъ 


распространяться ВЪ нашей странтЪ. 


КОНЕЦЪ 145 ЧАСТИ. 


и 


Примтзале: Объясненя техпическихь терминовь во’ 9-й 
части взяты съ деревяиныхь судовъ, ибо какъ въ этих 


`Такъ и въ жезяфзныхъ судахъ, васти однВ н ть же, 














еее, 


0 
ЖЕЛЪЗНЫХЪ. СУДАХЪ. 


ЧАСТЬ НИ. 


$ СОСТАБЪ РАЗЛЕЧНЬЕЬ ЧАСТЕЙ 
ИЕТЪЬЗНЫХЬ СУДОВ. 


Оо КИЛЯХЪ С). 





Различные сорты килей жельзныхъ судовъ МО= 
гутъ быть раздбаены на два гаавные каасса; на „ц- 


ли низюе и высоке. Въ каждомъ изъ этихЪ классовЪ 





(*) По Фравцузски; ди Ше; по Ангаййски; феей. Главная’ 0с- 
новпал часть судна, съ положешя которой ца стапель блоки, 
пачипаетсл заложеше всякаго судна. (Станель, Т11$, Боск; 
подъ этимь разумьють самую. верфь (сВавиег); но поль 
словомь спалель блоки-— брусья. и городки, па. которыхЪ 


закладывается киль). 
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встръчаются многгя сходственных между собою ра- 
сположен!я, которыя, впрочемъ, неудобно было бы 
распространить въ томъ и другомъ килф. 

Дал низкихъ килей, которые въ особенности наз- 
начаются для паровыхъ судовь, я приведу тЪ, сь- 
ченгя которыхъ представаены на таблиц 9, иг. 1, 9 
и 5. Киаи (1) соетаваены изъ тоастыхъ желфзныхт 
полосъ, длиною обыкновенно отъ 19*= до 26: ху- 
товъ (*), соединенныхъ между собою замкомъ, изо- 
браженнымъ на чертежь (2). Листы, составаяюцие 
шпунтовый поясу (кпаевые листы: заБота), поддер- 
живаютъ этотъ киль, примыкаясь къ боковымь его 
сторонамъ, гдв и прикрвизляются къ нему двойнымъ 
рядомъ заклепокъ, подъ аицо съ наружной поверхно- 
стпо аистовъ. Этоть киль въ особенности весьма упо- 
требителенъ въ НТотдандскихь постройках. Киль (3) 
составляется изъ согнутыхъ полого листовъ _ (безъ 
острыхъ угловъ), дабы не ослабить кръпости жеалъ- 
за. ПИпуптовый полсъ или вияевые аисты прикае- 
пываются къ килю презъ наложеше ихъ на боко- 
выя стороны этаго посльдняго. Сосдинен;е двухъ ча- 
стей киля производится чрезъ наложеше. извутри, 
на стыкъ ихъ планки, простирающейся отъ одного 
шпунтоваго. пояса до’ другаго и имьющей фигуру 


внутренней пустоты киия; эта паанка должна быть 








(*) Весь Французсктя мфры, я перевель па Апгийск я, лля 
лучшаго удержашя ихъ въ памлти. 
Прилмтья, Перевод. 
Горн. Нури. Би. УН и УПГ 1849. 7 








ие: = й а 28} медь И ложи. 
нео : * &_ \ 
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такой даины, чтобы на. ней могло номъетитьея три 
рада заклепок по каждую сторону стыка. Юдинетвен- 
ное отаи'ие киаей (5) отъ кнаей (2) состоитъ въ томъ, 
что части, состав. яющия первые, приготовааются въ 
валкахъ, съ углами, па подобе реброваго жеифза. 
Кизи (2) и (5) почти всегда употребляются въ Ли- 
верпу.ть дзя наровыхь судовъ. 

Когда хотать имфть кили вьише семи изи восьми 
дюймовЪ, ТО обыкновенно устроиваютъ такте, еБче- 


нга которых предетавлены па ФМгурв (д) и (5): пер- 


вый состоить юзъонъеколькихт сложеппыхъь зистовъ, 
а второй изъ аиетовъ и угаоваго язельза. При’ ра» 
сположеши, показанномъ на ФИГ. (5\, можно легко по. 
зучить киль въ 90 люймовъ выивиною. Въ килямъ 
(1) в (5) шиунтовые пояса прикрёмаяютея ^тозно 
также, какъ и въ КНилмЪ (3) и (5). Стыки ихъ 'дЪ» 
лаютъ такъ, что псрекрещивають соединенгя листовъ 
и угаоваго жельза, изъ’ которыхъ они составлены я 
потомъ’ баадутъ. изнутри изанки на соединения аи» 
сТовЪ, _ 

Что касается до пустыхъ килей Фиг. (2), (5), (4) 
и (5), то’ ивкоторые` строители, въ иачажв, ‘накла» 
дывали ‘на нихъ шпунтовый поясъ, такъ ‘что опъ, 
простираясь отъ одной стороны до другой, ‘закры- 
валъ совершенно’ пустоту киля; это `дфлалось съ 
нфлью, сохранить. судно. оть повреждений , или 
для отвращеншя течи; но это расноложенте было 


потомъ совершенно оставлено, какЪ отнимающес 














всякую. возможность очищать внутри киля и пере- 
крашивать въ немъ оть времепи до времени; заму- 
тимт, ото окраску должно производить, по крайней 
мърь, однажды въ кажлые два года, ибо она совер- 
шенно останаваиваеть окислене, дъйстье котораго 
въ закрытомъ виав можеть усилитсл и оставатся не- 
замвтнымъ. Наконець важнъйнив ведостатокъ этаго 
расположения состоить въ томъ, ‘что оно затрудня- 
сть чрезвычайно почиику` киая и ДЪааетъ се доро- 
гостоющею; въ самомъ дьль, чтобъ перемънить въ 
немъ мальйшую часть или только одну закаепку, 
потребовалось бы раскрыть вВерхъ кила и прежде 
всего убрать нЪъскоаько Флортимберсовь надъ тЬмъ 
мБетомь, гдь надобно произвести починку. 
Номьщеше въ нустоту киля деревявныхъь частей 
имЪеть также подобнаго рода неудобство: присутстве 
ихъ преплтствусть позинкь кнуя; содержащаяся въ 
дерев® влага, можеть презъ брожеше отдьлять ки. 
саоту, которая возбуждаеть окисленйс жеяфзныхь аия 
етовъ. Разсказывають примфры, что сдвланные по- 
добнымъ образомъ кичи, необходимо было перемв- 
нить, тогда как всв листы наружной обтивкн на- 
ходились еще въ совершенно хорошемъ состолнёи. 
Наконець, еслибы чрезъ покрьиче дерева мастикою 
наи войлокомъ, устраниаи вредное его дъйстые на 
Жел530, то нашаи бы, пто это дерево всегда ‘сгнт- 
етъ прежде, нежели жельзныя части будуть нуждать- 


ся вт, какой либо починк 5; замъвить же это дере- 


х 
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во новымъ, невозможно было бы иначе, вакъ чрезъ 


отнат{е всБхъ Фаортимберсовъ иии всего киия. 


Точно также доажно избъгать придЪзаки дереваян- 
ныхъ килей и Фальшкинаей къ желфзнымъ ^ аистамъ 
судна поперечными болтами; ибо въ случа обмеле- 
ня, дереванвыя части подвергаются опасности быть 
отторгнутыми, или вмвств съ боатами, которыми они 
укрьплены ‘къ зистамъ, или безъ нихъ, оставляя пу- 
стоты или худо заврытыя отвереття въ листахъ. Та- 
кимъ образомъ Лоп-Вике потеравши па подводных 
сказахъ свой дереваняый Фазьшкиль, не потери 
другаго вреда, кромв того, что пропускаль воду чрезъ 
отверетгя боатовъ, которыми Фальшкиль быль укр 
паенъ къ судну. Есаи въ н®которыхъ особевныхъ 
случалхъь принуждены бываютъ употребить деревян- 
ный кизь изи Фальпиунаь, въ желфзиомъ суднЪ, то 
надяежить укрёпить сперва изнутри къ аистамъ об- 
шивки резень-киль (*) (сопёгс-циШе), понрытый’ ма- 
стинкою или смоленымъ войлокомъ-боатами, головки 
которыхъ должны быть заклепаны снаружи въ по- 
тай; потомъ уже можно‘придвлать деревянный кичь, 
подшивая его боатами сквозь листы къ резенъ-киаю. 
Но вообще ио вевмъ вышеприведеннымъ причинамъ, 


надобно по возможности избЪъгать употреблента смЪ- 





(*) З1езоп пзправляюций тимберсъ, укрвплениый къ Фаль- 
стему ‘для подкрвиленя на немъ стыка; въ томь же родз, 


какъ  Фальстемъ поддерживаеть замокъ стема. 








си дерева съ желфзомъ, особенно же въ подводной 
части. 

Въ Англии употребляютъ въ жеяъзпыхь  судахъ 
шиверцы (Чегуез) или боковые кили (чертежъ 3, Фиг. 6), 
составленные изъ прочныхъь жельзныхь Чистовъ отъ 
10 до 19 дюймовъ вышино; они прикр5пляются 
къ бокамъь судна двумя кръпкими  жельзными  па- 
угольниками, приклепываемымия къ одному изъ ко- 
рабельныхт, поясовъ, около которыхь порядокъ на» 
дожешя листовъ край на Край уже нарушается, та- 
кимъ образомъ, что киль будетъ вложенъ подъ дву 
мя боковыми поясами и будетъ непосредственно ка- 
сатся самихъ шипангоутовъ, безъь всякихъ промежу- 
точныхь между ними выполнен! Эти боковые кии 
Идутъ уменьшаясь въ вышивв отъ носа къ корм 
судна и окапчиваютел круглымь свчешемь па до- 
вольно большомъ разетояни отъ стема и старнъ- 
поста; ихъ употребаяють въ паровыхь судахъ, когда 
не желаютъ увеличить ихъ водоизмвщен!я обыкно- 
веинымъ килемь и когда хотлтъ уменьшить сниу бо- 
Ковой качки судна, (Смотри детали @гса-ВгНайга). 

Кром упомянутыхъь мною кидей, бсть еще мно- 
го другихъ, изъ которыхъ иБкоторые довольно за- 
МЪчательны: но здЬсь какъ и во всей второй части 
Этаго сочинешя, д обязанъ,. по возможности, гово- 
рить довольно кратко, ограничиваясь указашемъ тьхъ 
расположении, которыя кажутся мнЪ аучше другихъ, 


ии же ТБХЪ, воторыя бывъ по видимому удоваетво- 

















оне, 
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`рительными, оказываются, напротивъ, дурными, Не 
безполезно будеть доказать опытомъ невыгоду этих 
посафднихь и побудительныя причины, ио которымъ 


ихЪ . оставиии, 


О стенах или форз-штевнизв (”) 


Стемы бываютъ двухъ родовъ: сплошные и Пу- 
стые. Первые состоать изъ однообразной женвз- 
ной полосы, имъющей поперечное съчене четырех- 
угольное, кабъ показано на табаицв 9, Фиг. (7), они 
могутъ безъ разаичя соединятея съ которым угод- 
но изъ килей (4), (), (5)-и (1), скръпляяеь съ ними 
замкомь (по направаешю киля), ва разстояни око- 


от 


40 Эт фута отъ угла бакса ее Съ' килемъ (Г) за- 


с 
мокъ дълается такой же, какъ и въ соединентяхЪ 
частей самаго вила; съ ‘килями (2), (5) и (4) соеди» 
неше производится чрезъ уменьшеше мало’ о мазу 


вирины ихъ до того места, гдЬ они доажны за- 








(°) Ебщауе” Мем. Дугообразио “искривасниая часть, на ко- 
торой соединяются бока судна въ передней его часты (въ 
осу). `Нижий конець стема соеднияется посредствомъ 
замка. сь килемъ, а на верхиемь концв его лежить буш- 
притъ. 

(**) Вгоп; ЕКоге-{00#—та часть, которою оканчивается киль 
при передиемъ койц; опа соединяясь замкомъ съ килемъ, 
служить продолжешемъ его; другой же искривленный 
конецъ ея скрёпалетсл со. стемомъ, Въ жельзныхь су- 
дахъ баксъ отковывается вмЪъств со стемомъ и соедиияет- 


сл ПОТОМъЪ помопию замка съ передиею частию кииЯя, 
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хватить горизонтальную часть, которая образуетъ 
бакст.. 

Стемы сплошные. или изъ кованнаго жельза, ча- 
сто ставятся въ судахь, иеимъющихь инкакого _ки- 
ия; тогда 1вовъ аиста, замвнлюпий м5сто киля. и 
вотораго края возвьнпаютея`къ носу и къ корм, 
захватывает часть бакса такъ, что ‘этотъ  шовъ 
образуеть какъ бы кнаь отъ одного копца судна до 
другаго. Обшиввые листы накладываются на боко- 
выя поверхности стема и скаспываютея съ нимъ 
двумя рядами завлепокь, идущихь насквозь, на по- 
добе того, какъ привасоывается, шпувтовый полсъ 
въ кнаю (В 

Свчене пустыхь стемовъ представлено на Фиг. 
(8); они ‘состоять изъ жельзныхь анетовъ, имфю- 
щихъ 6: Футовъ длины и загпутыхъ такимъ обра- 
зомъ, что боковыл поверхности ихъ составляють 
непрерывное иродолжене’ Формы судна. Ражусъ кри- 
визны пустоты доаженъ быть такъ малъ, какъ толь- 
ко можно его сдфаать, ве ослабаяя ‘прочпости ме= 
тачла и также чтобъ эта пустота дозволлаяа ‘удобно 
произвести склепку планокъ на стыкахъь пастей сте- 
ма, тавимь же образомъ, какъ и въ киль (3). 

Стемъ (8) всегда соединястсл съ килями (2), (5), 
(1) ин (5) и придака бакса представалетъ при этомъ 
нъкоторыя затрудненгя, Сь одной стороны необхо- 
Аимо, чтобы переходъ отъ киля къ стему быль сдЪ- 


чань постепенно и прочно; съ другой, чтобы анеты 












пмеетичца- Ч 
ри оьичармь2 иене 
ава :: _- - чнвеюомерыдя ся ила Е . 
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с. 9 
наружной обшивки, расположенные краи на край, 


прилегая къ губамъ кная, упирались бы дугообразно 
въ аисты, образующие стемъ. Даля этой посаъдней 
цваи, аисты варужной общивки соединяютел со сте- 
момъ посредством дчинной пианки, положенной из= 
нутри на составлающий въ этомъ саучав шпунть 
(гАБиге) стема. Эта планка изъ листоваго желЪза 
должна быть по возможности цфльною и имъть два 
рада заклепокъ съ каждой стороны шиунта. Смотри 
на табаиць 1% Фиг., (2) детали соединентя бакса съ 
килемъ (5) и стемомъ (8). Сплошные ‘стемы снаб- 
жаются всегда гальюналии (*) (ви1Бгез) изъ аистова- 
го жельза; пустые же, напротивъ, часто соединяют- 
ся съ дереванными гальюнами, что мы вскорв уви“ 


димъ въ статьЪ о гальюнахъ. 


О стари-постахь или ахтерь-шитевняхь (**), 


Старнъ-посты; также какъ и стемы бываютъ силоши- 
ные и пустые. Сплошные старнъ-посты, табаица 9% 
Фиг., (9), екрыплаются съ килями (1), (3), (5) и (4) 


совсршенно также, вакъ и сплошные стемы, посред- 





(*) Котватеръ, водорвзъ. Сбийфте. Си(-ууа(ег. Передияя часть 





корабельнаго носа, образуемал презь соединеше иъскозь- 
кихъь частей тимберсовъ, выдающихся впередъ стема и 
служащихъ для разськашя воды, по мёрЪ движешя судна 
впередъ. 

(**) Еашро(. Эеги-розЁ. Длишная прямая часть, возвьшаю- 
щаяся на задней чаети киля для поддержашя руля; при 


ней же оканчивается и’ судно. 
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ствомъ горизонтальной плты, даиною около 5; Фу- 
та, отковываемой вмЪств съ самымъ старнъ-постомь; 
сплошные старнъ«посты обхватываются вовсю. вы- 
шину свою общивными аистами, приклепываемыми 
двумя радами заклепокъ; иногда аисты нъсколько 
выдаютел за старнъ-постъ, дая того чтобы безпре- 
плтетвенно проходила вода на бока руля. 

Пустые старнъ-посты Фиг. (10) составаяются так- 
же, какъ_ и пустые. стемы Фиг., (8), съ тою. только 
разницею, что алисть сгибается два раза подъ пря- 
мымъ угломъ, дая чего онъ долженъ быть высокаго 
качества; но лучшие, ‘если -углы этаго аиста будуть 
сдЪланы подобно тому, какъ въ угловомъ жельзь. 
Соединеве этихъ старнъ-постовъ съ обшивкою, про- 
изводится точво такимъ же образомъ, какъ и сте- 
мовъ (8). Старнъ-посты (10) дълаются изъ частей до 
6; Футовъ длиною, которыл скрфпалются между со- 
бою совершенно также, какъ и стемы (8) и кии (5); 
опи всегда назначаются для судовъ съ пустыми ки- 
чями. На табаиць 15 можно видфть образоваше пя- 
ты этаго рода’ старнъ-поста. Задняя сторона его дъ- 
Чаетсл плоскою, для того, что’ къ ней прикрЪпаяет= 
‘а въ посаЪдстви жельзнал часть, идущал во всю 
вышину старнъ-поста; прикрфпаен!е этой части про- 
изводится поередствомъ болтовъ съ потайными (подъ 
чице съ наружною поверхностно полосы) шаяпками, 
размыщенными около 19 дюймов между центрами. 


Эта жельзная часть ииБеть круглый жодобокъ для 
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принятия рудерписа (вал руля), отетолщаго отъ ней 
на 8 или на + дюйма. Обоймы или истли руля 
обхватываютъ эту часть кругомъ и прикрбичяютея 
однимъ боатомъ КЪ боковой поверхности старнъ- 
поста, а двумя боатами къ наружной общивк в; вес 
это вмъетв способетвуеть къ прочному соединению 
цаетей. Пустые старнъ-посты не всегда снабжаются 
выпеупомянутою частью (полосою) и тогда, опи'д®- 
лаются просто изъ округленныхь аистов, точно такъ, 
какъ стемы (8). 

Въ желбзиыхь судахь, приводимыхь въ движен!е 
Архимедовымъ винтомъ, дбластся два стариъ-поста, 
расположенные въ даметральной плоскости: чрезъ 
одинъ изъ нихъ проходитъ валъ винта; а другой под- 
держиваеть конець этаго вала, равно какъен самый 
руаь. Ознакомившись однажды со способами, уйо- 
требляемыми при поетроени желфаныхь судовъ, мо- 
жно безъ труда найти для этихъ двухъ старнъ-по- 
стовь и продолжеше киля, раздичныя расположения 
улобпыя къ выполнению и имъюция надаежащую 
крвиость. Я ‘не видаль еще ва дфяв этихъ подроб- 
ностей ви въ Лондонб, ни въ Ливёерпуй®, ви въ 
Глазговв; но разематриваль только одни проэкты 
ихъ, или маловажныя примфиенгя винта въ малых 
судахъ, Въ Бристоль находился въ постройкв паро- 
ходъ Сге-Вгиат, корма котораго не быма’ еще 
окончена въ СентябрЪ. Иервый` старнъ-постъ этаго 


судна сдъаанъ изъ спиошинаго желвза "и бока под- 








Чл 


водной части судна окапчиваются на немь обыкно? 
веннымъ образомъ. Жельзвый брусъ, собтавяяющий 
этоть старнъ-постт спабжень утолщешемъ, въ ко- 
тором просверанвается отверсте для прохода вин- 
товаго ‘вала; не прежие, какъ по окончани ‘подвод: 
ной части, подзора (*) въ кормовой части судна и 
веБхъ верхнихъ частей кормьь пачинаютъ дзаать 
удлиненге киля’и ставить второй старнъ-поетъ, ко- 
торый имбетъ подушку дая поддержантя конца вий- 
товаго вала; онъ будеть сдЪланъ изъ кругиаго  же- 
афза и будетъ служить осью вращеня руля. Одна 
треть поверхности этаго руля будеть находиться 
виутри вуетаго пространства, между двумя стариъ- 
постами, а дв трети снаружи. (Суютри далбе‘ опи- 
саше и чертежи Гретъ-Бритена). 

Воть проэкть расположенгя этой же части судна, 
который мнБ сообщили въ Англии: судно должно 
имфть киль, показанный на ФИГурв (5) и первый 
старнт-постъ на фигур (10), безъ прикрзилена къ 
нему жолобоватой части изъ кованнаго жезза; киа 
долженъ быть прододженъ въ видь призмы, кото- 
рой два боковыхъ и нижиИ листы придфлываютеся 
къ бокамъь и къ верхней сторонь киля. Они будутъ 
склепаны на даинЪ двухъ Фхутовъ и листь, образую- 


во . ‹ 
ции верхъ призмы будетъ утверждетъ помощю крБи- 
НН озогорафОвАРЕ 
(°) оц. Соцаег—арка пли сводъ, верхнля часть котораго 


оканчивается дномъ или основашемъ кормы, а нижиял 


винтравцомъь и выпуклостию задней частн судна. 











ам уенизиченл 
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каго угловаго жельза къ задней сторонз. перваго 
старнъ-поста. Что касается до втораго старнъ-поста, 
то онъ также будеть имвть видъ призмы, сдЪаан- 
ной изъ алистоваго жельза и снабженный сзади жо- 
лобоватою часто изъ кованнаго желвза. Боковыя 
грани перваго старнъ-поста будуть значительно уда- 
лены одна отъ другой, для того, чтобъ адегко. мо- 
жно было между ними провести  валъ. винта. Какъ 
корма судна слишкомъ узка дя того, чтобъ можно 
было устроить сальникъ въ самомъ старнъ-постьв, 
то предлагали сдфлать подяЪ него, около оси вала, 
муфту изъ листоваго желфза и продоажить ес яъ 
трюмъ до такого мета, которое было бы доступно 
и при концв этой мухты сдЪлать сальникъ (ргеззе- 
в1юпре). 

Во время моего пребываня въ’ Апг.ии, я не ви- 
двль ‘сще никакого примбненгя дая разъединеня 
винта съ мащиною, на морв; по’ понятно, что’ сдь- 
лавъ въ Фальцв между двумя старнъ-ностами под- 
вижную жельзвую раму, внутри которой находились 
бы. подушки винта, аегко можно поднимать и опу- 
скать ее вмЪъств съ винтомъ, черезъ люкъ, сдЪаан- 


ный въ орлопь (*), Предаагаютъ различные спосо- 





(`) Каих-рош. Огор. Нижний, временной декъ въ военных 
корабляхъ, на которомъ складываются цфии, капаты, па- 
руса н дБлаются запасныя каюты, для ОФницерской про- 
визи. Въ малыхь же судахъ дълаетсл въ срединЪ’ родъ 
платформы, называемой также орлопомъь и пазначеиной, 


главиъьйше, для складки цфпей, 
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бы для разецьиленга внутренняго вала съ валомъ 
винта, но л не останаваиваюсь болбе на’этихъ про- 
эктахъ, потому именно, ‘что принялъ себь за пра- 
вило описать въ этомъ сочинеши только то, что 


уже выпоинено на самомъ дъаз. 


О шпангоутаже (5 


Шпангоуты, въ жельзпыхь судахъ, дълаютсл или 
простые ими двойные, то есть: составленные или 
изъ одной части угловаго жельза ‘съ равными или 
псравными сторонами, какъ показано па таблиць 5 
Фиг. (1) наи изъ двухъ частей угловаго желза, сло2 
женныхь между собою; какъ изображено на Фигу- 
рв (3). Когда употребляютъ угловое жельзо съ не: 
равными сторонами, то всегда помбщають даинную 
сторону его прямо перпендикулярно къ стьнъ суд- 
на: на хигур® (1”) видно соединеше простаго ‘шпан- 
Гута, а на Фигурв (2’) соединеше двойнаго. ‘ЗА 
иченки, скрьпилющия между собою двь части угао- 
ваго желфза, образующаго двойной шпавгоутъ, раз- 
мъщаются ‚на. разстоялнйи. шести дюймовъ одна отъ 
другой. ВмЪсто того, чтобъ прикладывать. одну сто- 
рону втораго угаоваго жельза къ тисту, его напро- 


тивъ, оборачиваютъ тавъ, чтобы соединение двухъ 
а ии 


(‘) Соире изи_Мешьге. Еташб иль ТипЪег. Дугообразныя 
НлИ кривыя ребра, устаповленныя поперегь Илл, ПОДЪ 
прямымъ къ пему угломъ. Къ шиангоутамъ прикрЪпаяет- 


Сл вся паружиая обшивка. ((0е5, бепоцх —В1Ьз, Кпеез). 











Е А 


частей угловаго желЪза, предеставаяло напоозьтес 


сопротивлене сгибавию; такимъ образомъ получають 
соединеше,  моментъ съченгя котораго относительно 
центра его Фигуры бываеть наибольший; сверхъ того, 
сторона втораго наугольника, обращенная внутрь 
судна, служить дая укрзпаевия поясовъ и кКуям- 
СОВЪ ); даа которыхъ въ простыхь ишнангоутахь 
необходимо прикаепывать въ нимъ наугольники. Угло- 
вое жел5зо даа шиангоутовъ покупается съ жельз- 
ныхъ заводовъ, съ прямыми углами и уже на самой 
верхи придаетса «ему надаежащий угойъ. Такъ вакъ 
предповитаютъ имЪть углы наугольниковъ лучше 
открытыми, нежели сомбвутыми, то посовые и кор- 
мовые шпангоуты располагаются въ обратномъ по» 
ложени, такъ что въ носу, сторона, пипаигоута,. КЪ, 
которой приклепывается наружная обшивка, пом5- 
щается противоположно стему, а въ кормЪ, та. же 
самая сторона располагается протявоположно. стариль- 
посту. Надобно избъгать саишкомъ тупыхъ угаовъ 


въ пшангоутахъ, по концамъ судна, 


Простой питавгоутъ, отъ одного борта ‘до друга- 


го составияется изъ двухЪъ пастей угиоваго желЪза, 





(*) Ваваш! те. С(атрз. Толстыя доски (въ жельзиьхьъ су- 
лахъ листы) На впутреппих т сгоронахъ судна, елу жашия 
для поддержашя коуцозт бимсовь: н простираюшияся оть 
стемл до. старил-поста.` ОнЪ -помъщаютел вепоередствен- 
но, подъ каждымъ декомъ ‘и паотно скрёплаются. съ бо- 


ками. судиа. 





- 





сосдиненныхт, о выше киля, или изъ трехъ частей 
изъ которыхъ одна идетъ поперегь киля, Полный 
шпангоуть составляется изъ пяти частей угловаго 
желфза, замки которыхь перекрещиваются, Даля боль- 
шихъ судовъ невозможно приготовить угловое же- 
430 въ даивныхъ частяхъ и потому они сваривают- 


сл въ мастерскихъ, при заведеши. 


Дал придантя судамъ наибольшей прочности, `двой- 
ные павгоуть, безь сомнфитя, о предночтительне 
простых; и дъйствительно, чтобъ простой ишанго- 
утъ представаяль ‘сопротивасн!е сгибапю, °равноб 
двойному шиангоуту, (въ которомъ угловое #:6.4530 
распояожено въ обратномъ положении, какъ показа: 
но на Фиг, (3), табаица 5), дояжно, чтобы онь 
нмфаь такой размфръ, прн которомъ вБсъ его был 
бы почти вдвое боле противу двойнаго шиангоута 


одинаковой крЪпости, 


Разстодию между шпангоутами измвняется, смотря 
по назначентю судна; одчако же, для морскихъ су- 
довЪ, въ срединъ, ово не бываеть мене 13 и бо- 
иъе 30 дюймовъ Эги промежутки постепенно уве- 
чичиваютея къ концамъ судна, гдв они бывають отъ 
1 ФУута ЛД дюймов до 5 ФУТОВЪ. Ппангоуты мор- 
скихъ судовъ -дфааются изл, угаоваго жельза, кото- 
раго стороны должны быть въ 5 Хх б дюймовъ ши: 
риною; сторона шпангоута, къ которой прикяспы- 


ваетед паружная обшивка, Въ сСАМЫХЪ большихь мор- 
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скихъ судахъ, не бываетъ боле трехъ и трехъ-четвер- 


тей дюймовъ шириною. 
О флортигиберсать ©. 


Въ небольшихъ легкихъ судахъ, Флортимберсы суть 
ниото иное, какЪ продолженте шпангоутовъь безъ 
всякаго подкрънаения; въ такомъ случав, необходи» 
мо бываеть дия укрфпаеша кильсоновЪ (““) иридБ- 
зывать къ угловому жельзу, образующему шианго- 
утъ-наугольвикъ, въ обратномъ поможенти къ шпан- 
гоуту, и, къ торизон ‘альной поверхности посаздна- 
го, привинтить кильсонъ посредствомъ болта, кото- 


раго гайка должна находиться ВНИЗУ, 


Въ паровыхъ, судахъ, снабженныхт балансирнымн 
машинами, дФадетея обыкновенино въ машинномъ 
отдалеши пать кильсоновъ и потому надлежало бы 
имть на каждомъ шипангоутЪ ‘пять отдфавьныхъ ва- 
угольниковъ, обратно расположенныхъ; гораздо луч- 
ше употреблять, вмъсто того, одинъ длинный, иду- 
шй по всему дну судна; тогда будемъ имЪть самый 


простой хлортимберсъ, представаенный на табаиц® 


(*) Уаггапсцез. Е|оогиЪет8. Тв части судиа, которыя по- 
коясь На КИЛЬ. поперегъ сего. убръпляются къ шаангоу- 
тзиъ и слу жатт, осповашемъ для пода. 

(`*) СатНиеие. Кее!воп. Тимберсь, идупий по Флортимбер- 
самъ, прямо ‘падъ киалемъ, Ипогда дБлаютъ нЪсколько 
кильсоповъ` ' (въ ‘большихь судахъ), располагая всв ихь 


парз ллельио киаю, 
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5 иг. (5); кромв необходимости для `укръпленя 
кильсоновъ, этотъ наугольникъ придаеть также. бо. 
лье кръпости шпангоутамъ, чрезъ удвоене ихъ, на 
дн судна, тогда какъ па бокахъ, шпангоуты будутъ 
простые. Чтобъ сдЪлать боле крБпый Фалортим- 
берсъ, сначаза приклепываютъ къ простому шпанго- 
уту вертикальный аисть, Фиг., (4), который вышпи- 
вою постепенно уменьшаетел къ бокамъ судна. Къ 
верхней кромкВ этаго листа приврьиляется науголь- 
нибъ, который потомъ также прикаспывается и къ 
шпангоуту (при бокахъ судна); этотъ наугольнивъ 
простирается иъеколько далъе, нежели листъ Фалор- 
тимберса, а иногда идеть и во всю вышину @аитан- 
гоута, удвоивая сго такимъ образомъ. 

Въ нБкоторыхъ паровыхъ судахъ и только въ той 
части, гдЪ машины, прибаваяютъ иногда къ преды- 
Аущимъ Флортимберсамъ два другихъ обратных на- 
угольника: одинь къ верхней кромкв. диста, другой 
прикчепываетса къ наружной общивкь, какъ все это 
изображено въ разрфзв на чертеж Фиг., (5). Эти 
два посльднте наугольника продолжаются только до 
той точки, при которой вертикальный аистъь имъетъ 
вышииу, раввую двойной вышинЪ наугоульника и 
ихъ располагаютъ такъ, что опи кончаютсл въеколь- 
Ко далье того мЪета, гдь пачинаются боковые киль- 
соны при машинахъ. 

Подбористые (асси|6ез) Фаортимберсы въ носу и 
кормв двааются совершенно также, вакъ н Фаор- 

Юри. Журн. Кн. УИ и УЦ. 1849. 8 

















пежо а ине, 
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тимберсы (#), съ тою только разницею, что верти- 
| С 
кальный аистъ долженъ быть треугольный, то-есть: 


имЪть большую вышину и весьма ‘малое основанте. 


О наружной общшивкть и о пропоршёях, каки. дол- 


эсно слтьдовать при СсклспктЬ. 


Наружная обшивка. составляется’ изъ листовъ, ко* 
торыхъ размвры, наиболбе обыкновенные, суть’ $ 
Футовь  даиною и 3 фута шириною въ ‘ерединв суд- 
на; къ’ стему жен къ стараъ-посту’ листы еъ ужи- 
ваются’ Приблизительное правило, которому слБду- 
ютъ всв Ангийсье строители, состойтъ/въ томъ, что 
толщина общизныхъ зистовъ, въ сходетвевныхь’ су- 
дахъ, измфилетея пропорцтонайяьно одному изъ изм 
рен!й или же кубическому корчю изъ произведеня 
трехъ главных измфвревии. На олномъ и томъ же 
суднЪ, толщива ‘зистовъ обыкновенно’ уменьптается 
постепевио отъ киля. къ пщафутамъ. Изъ детаией 
нъкоторыхъ судов приведенныхь мною;  найдемъ 
размвры разаичныхъ частей и увидимъ, зто дла бо- 
ка одного и того же судна; толщина зистовъ измЪ- 
няется отъ одного до трехъ восьмыхъ дюйма (“). 

Рядъ листовъ, сомкнутых ковецъ съ концомъ! и 
сосдинепныхъ посредствомъ паанокъ, образуетъ вез 


нрерывный шовъ, начинающийся у стема н’оканчи- 


(`) Въ посльдиве ‘время въ Апгми пачали дФлать листы 
шпунтоваго полса` (килевые листы) въ одинъ и три-вось- 


мыхъ дюйма толщиною, Приеле. Перевод. 








119 


вающийся у старнъ-поста изи по окружности‘ под- 
зора. Въ кругаыхъ кормахъ, верхше швы‘ листовъ 
до самаго гельлж-портаа (”) идутъ отъ одного бор- 
та до другаго. паралельнаго шкафуту (**); нижше 
швы листовъ, ‘одни оканчиваются у старнъ-поста, 
а друме у кромки  послбдняго изъ непрерывныхъь 
ШВОВЪ. 

Два смъжные шва: листовь связываются между 


собою или соедипенгемъ край на ‘край (раг ип фон 


а с!пз) или подъ одну плоскость съ наружною об- 





шивкою. Соединенте край на край производится на* 





ложенемъ одного листа на другой и склепываятемь 
ИХЪ_ВЪ один или въ два рада; сосдинеше подъ од- 
ну плоскость производится чрезъ помьщен:е изнутри 
судна паанки (Ъапае - р1апе), па которой соединяют- 
сп два аиста, приклепываяеь каждый одпиъ рядомъ 
завлепокъ. Всв эти заклепки вставляются изнутри 


судна и. расклепываются снаружи, такимъ образомъ, 





чтобы. шаапки входили въ аисты и не представая= 
ди никакихъ выпуклостей; вредных дла хода судна. 
Склепка въ. потай имбеть еще и ту выгоду, что за 
влепки подвергаются дъйствио наружнаго окисленя 
се РН Ы ЕВЬ 

(°) Таипчегё ав зоцуегпаЙ. Непи-рогЕ. Отверсме, чрезъ 


которое проходить верхиля часть руля. 

(*) Ра-ога.  Сип-уа. Тимберсы, простираюцеся по 
каждой сторопв судна отъь нижней пасти квартеръ-дека 
до Форъ-кастедя; Въ НИХЪ вкрфпляются инилерсы, под- 


держива юпие бортовые пору чни. 





пр тьме етитечту, 
- й 


ке им ден 
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пе боле того, какъ и самые аисты обшивки; между 
тьмъ, какъ заклепки съ выдающимися шаляпками мо- 
гуть перержавить прежде, нежели аисты едва нач- 
вутъ умспьшаться въ своей тоащинв отъ окисаешя, 

Внутрены:я планки, накладываемыя на паоския со- 
единешя двухъ радовъ дфлаются по возможности 
длиннфе и соединаютел между собою или иосред- 
ствомъ положентя одного конца на другой, которые 
постепенно вытянуты или скошены, или чрезъ сты- 
кане одного конца къ другому, но безъ скашивангя 
ихъ, и въ такомъ случаЪ накладываютъ на нихъ 
изнутри небольшую планку. Должно старатьсл пере- 
мъяшивать швы конечныхъ соединенги листовъ, что- 
бы не ослабить судно въ какой либо: части. Обык- 
новенно эти соединенга двааютса въ перемьжку чрезъ 
два ряда, или еще аучше, если презъ три рада. 
Мноме строители дфааютъ внутреншя планки на 
поперечиомъ соединенги листовъ, въ упоръ къ про- 
дольнымъ; но Г. Лердъ, который въ особенности 
изучаль этотъ родъ работы, всегда старается на- 
кладывать поперечныя планки на продольныя столь- 
ко, чтобы можно было захватить каждый конецъ 
ихъ однимъ радомъ заклепокъ, что образуетъ двой- 
ную систему соединеня (смотри табаицу 14). Это 
расположение необходимо для того, чтобъ достиг- 
нуть самаго паотнаго. соединеня при углах ди- 
стовъ; оно имфетъ сще, и ту значительную ‘выгоду, 


что представляетъ непрерывную желЪзную съть, ко- 
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торой вов части между собою скръпаены’ весьма 
прочно и доставаяютъ новую связь судну, безъ ощу: 
тительнаго увеличен!я въ употреблеми матергаловь, 
` Какъ продольный радъ связующихь паанокъ, пре: 
пятствусть плотному налегашю’ ‘шипавгоутовъ къ на: 
ружной общивкъ, то подъ каждымъ изь нихЪ под- 
кладывають въ пустоты маленьктл жельзныл встав» 
кн, шириною ипротивъ шпангоута и на нихъ два 
частса три или четыре отверстйя, соотв Втетвующя 
таковымь же на шпангоутахъ, съ которыми они 
веть и прикаепываются къ наружной обшивкЪ. 
Закленки па продольныхъ связяхъ двлаются въ поз 
тай, какъ снаружи, такъ. и спутри, въ тьхъ мьстахъ, 
гдВ причегаютъ къ нимъ шпангоуты. Въ тьхъ. же 
судахъ, гдь обшивка располагается край на край, и 
дв одинъ аисть прилегаеть къ шпангоуту паотно; 
а другой оставалеть каинообразную пустоту, въ томъ 
мБстБ заполняютъ ее жельзнымь кАИНОМЪ, ИМЬЮ- 
щимъ Форму этой пустоты, 

При общивани судна листами, `разстолние между 
закчеиками зависить отъ д1аметра ихъь и тоащивы 
Чистовъ—это составилетъ весьма важное обстоятель 
ство, которое подчинено опредъленнымъ правиламъ. 

На таблиць (1) представаены въ настолщую’ вез 
аичину пропорции , какимь вообще сабдують въ 
Ангати. 

Разстоли!с между заваепками измфняется сообраз- 


но чисзу ВХЪ, расположенному ВЪ ОДИНЪ парамчель- 

















жи ел, 
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ный рядъ: одинаково, какъ при соединеши листовъ 
въ стыкъ съ двумл рядами заваепокъ, такъ и ири 
соединени край на край еъ однимъ рядомъ_ закае- 
покъ, какъ при сосдннеши въ стыкъ съ Четырьмя 
рядами заклепокъ, такъ и при соединен „край на 
край съ двойнымь радомъ закаепокт, ибо соедине- 
не въ стыкь есть ничто иное, какъ согдиненте 
край на край на узкомъ листв, котораго снаружи 
нёвидно; такимъ образомъ сопротиваевте, которое 
представляеть паоскос соединеше сизв растажешя, 
всегда равно таковому же соединешю край. на край, 
въ которомъ употребляется закаепокъ въ половину 
менфе, нежели при паоскомъ соединеши. Первое 
соединеше можеть быть предпочтено соединению 
край на край только тогда, когда листы должны по 
даинЪ судна сопротиваятьсл сжатию, парллаельному 
ихъ плоскости, ибо тогда листы упираются одинъ 
на другой, не ослабляя закалепокъ. Сосдинене же 
край на край имфеть ту выгоду, что не требуетъ 
особенно тщательной обрЪзки листовъ и также удоб- 
нБе дая расклепки кромокъ (для воспрепятствован!я 
течи). 

По всфмъ этимъ причинамъ соединене въ стыкъ 
наружной обшивки предпочитаютъ въ надводной 
части судна, гдЪ бока его приближаются къ верти- 
кальному направлению, а- соединеше край на край 
въ подобной части. 


Изъ пропорщии скаепки, показанной на табаиц® (1) 


видно, ‘что ‘при тоащинь ^ листовъ, разной’ 4; да- 
метрь заклепокъ равняется 9, а разетояше центровъ 
ихъ 0, такъ что пространетво между  отверетами 
заклепокъ, остается цБаымъ. па три тоащипы ‘ди 
ста, равной 1 и. представалеть площадь, сопротив- 
лающуюся  дЪйствио. растажевия, равную 5: а какъ 
даметръ заклепокъ равнлетсл. 9, то и площадь ©5- 
чешя. ихъ также будетъ равняться ^ почти 5. Но 
этому ифть никакой причины разрыватьел иистамъ 
прежде, нежели сломаются заклепки; когда это со- 
единене будетъ подвержено значительному напря: 
женио. Изъ этаго видно ‘также; что при одинарномъ 
рядв закиспокъ; мисты ‘сохранаютъ ‘только > перво- 
начальной своей кръпости, дая сопротивлента дЪй- 
ствио растяжения. 

Въ сосдиненгахъ край на край двойным радомъ 
заклепокъ, каждый промежутокь между отверстами 
перваго рада, долженъ имъть крьпость двухъ за- 
каеповъ, если’ закаепки “обонхъ рядовъ расположее 
ны правильно; такъ что предположивь всегда оди- 
наковую толщину “листовъ ‘и одинаковый дтаметръ 
заклепок, разстолше между центрами ихъ дойдетъ 
до 8. Но опытъ доказываеть, что оно не доажно 
превосходить 7, потому что второй радъ закаепокъ 
Аояженъ будет противостолть тогда, когда первый 
будеть уже ослаблепт. При заклейкахъ, толщиною 
равною 9, при такомъ сосдинени дистъ сохранить 


5 о © 
7 первоначальной своей кръпости, 














тир едите протон. 
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Слвдустъ замвтить, что чёмъ менЪе будуть за- 
каепки относительно толщины листа, тЬмъ этотъ 
посл6дн!й будетъ боле ослабаенъ отверсттями, коз 
торыя, въ тавомъ случаЪ, необходимо бываетъ сбли- 
жать. Въ самомъ дфл6, если при толщин аистовъ, 
равной 1, мы сдъааемъ соединене край па край 
однимъ рядомъ заклепокъ, которыхъ дламетръ бу- 
деть также равенъ только 1, то площадь. ихъ по- 
перечнаго сЪчешя будетъ ‘только 1; схьдовательно 
разстолне между заклепками не должно быть боаъе 
5. Дламетръ заклепокъ, мы сказали, рззияется 1, а 
потому крвпость листа будеть равна только 7 сво- 
ей первоначальной крфпости, вм5сто $, какъ то-бы- 
ваеть при удвоенномъ д!аметрВ заклепокъ. 

Дошедти до этаго правила равенства силы закае- 
покъ и части аиста, заключающагося между двумя 
смБжными заклепками, выведемъ общую Формулу, 
для опредваешя промежутковь между заклепками въ 
простомъ соединенти. Называя презъ Е тоащину аи- 
ста, чрезъ О дламетръ заклепки и чрезъ СЁ разстояше 


между центрами ИХЪ, МЫ ПОиУЧИМЪ: 





2 д? 
гв, 
откуда вайдемь, что 
л 0 
а 
г н4В 


Отношенге крБпости соединения КЪ первоначамь- 


о 


Нот крбпоети анста, будетъ равно. 





или Т.Р — ЕН 
1- — 
о 


Откуда видно, что чбмъ болфе будетъ О относи* 
уд ) 7’ 


4) 
тельно Е, тьмъ чаенъ лЕ будетъь меньше, и отно- 


.г-Б 
шенте 





будеть болъе приближаться къ еди- 
НИЦЪ. 

И тавъ выгодно было бы употребиять закленки 
но возможности большаго, д1аметра; если бы съ дру- 
гой стороны, не было къ тому препятствий, каковы 
напримвръ: расклепка промежутковъ, которые уве- 
чичиваются съ дтаметромъ заклепокъ и также кр5- 
пость самыхъь потайныхь шаяпокъ, которыя  дол- 
жны быть въ постоянпомь отношени къ наощади 
съчен!я закаепокъ. Это посльднее усаоме даетъ для 
даметра заклепокъ наибольший предъаъ, къ которо- 
му впрочемъ неблагоразумно было бы весьма при- 
баижаться и который опредъляется садующимъ 
образомъ: 

Если заклепка дтаметра О. углубится въ Чисть, 
тоащиною въ Е, предположивъ, что. металть пи- 
‘колько не потеряетъ крвпости оть ударовъ молот- 
К во время склепки, то’ необходимо, чтобы пло- 
Щадь свченгя заклепки была менбе произведения окру- 
жности ея на толщину шаяоки, которая доажна 


быть равна тощинв чиста; откуда. 























о 


ло 
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И такъ не предполагая ВЪ потайныхъ головках 


<лвЕ, 


никакого измфнен!я, надлежало бы ограничить да- 
метръ заклепокъ учетверевною олщиною листа; но 
условте хорошей расклепки ‘въ промежуткахь, усло- 
в!е, которое хотя и це входитъ въ это вычислеше, 
даетъ однако жъ боле приблизительные предзлы дая 
толщины заклепокь и мы видваи на табаиць (1), 
‘ато даметръ ихъ ограничивается двойною только 
толциною аиста. На той же таблиц показана тол-- 
цщина шаапокъ и наиболье выгодный уголъ конуса 
дяя употребдения. 

Дая большей простоты, мы не принимали въ ра- 
` счет въ вышеприведенвомъ выбисаеши, уменьше- 
нтя крепости промежутковъ отъ раскрашивантя ли- 
стовъ; въ сущности надлежало бы така заклепки 
(то есть потайныя) размёщать между собою н5ъсколь- 
ко вь большемъ разстояни, нежели какъ съ выдаю- 
щимися шааярками; но это обстоятельство такъ ни- 


чТОЖнНо, ЧТО ВЪ практик ИМЪ пренебрегаютъ. 


Во многихъ случаяухъ, таковыхъ кавЪъ напримвръ: 
соединенге между собою. дистовъ разаичной тоищи- 
ны, невозможно. въ точности саъдовать выведеннымъ 
ВЪ этой стать $ пропорцеямъ дая скалепки; но не смо- 
тря на то, не надобно никогда терять ИЗЪ виду, что 


не должно саишкомъ отъ того удалаться, Юсли стро- 
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ителю встрътится нЪсколько противоположныхь усио- 
ви, въ такомъ случав, ему предоставаяется судить, 
которыми изъ пихъ можно пожертвовать дал дру- 


гихЪ, или же избрать между ними средину. 
О кильсонаже 


Въ жельзныхъ судахъ ‘употребаяютъ еще и до 
нын® деревянные киавсоны; но чаще. они дълаются 
изъ аистоваго и угловаго жельза. 

Дереванные судовые кильсовы укрвпаяютел обык- 
новенно ‘къ горизовтальнымъ сторонамъ наугольни- 
ковъ, по верхней кромкъ Фаортимберсовъ, посред- 
ствомъ боатовъ съ гайками, навинциваемыми поДЪ 
наугольниками; друме‘же деревянные кильбоны, на- 
значенные дая принята боатовъ машиннаго осно- 
ванга, уврьпаляются боковыми ланами изъ кованнаго 
жельза: эти лапь’ схватываютея съ кильсономъ дву- 
ма горизовтальными. болтами и укрфиаяютел, кро- 
мЪ того, винтами. съ гайками, къ наугольникамъ Фаор- 
тимберсовъ. Бояты машинъ, проходя вертикально 
чрезь деревяниый книльсонъ закрънаяютел снизу гай- 
ками. (Смотри табаицу Э Фиг. 6). Иногда вмъето бо- 
ковыхъ дать укрёплають къ кильсову по одному листу 
еъ каждой стороны, идущему ‘съ одного’ конца’ на 
другой; къ этимъ. аистамъ съ боковъ прикаспывають 
наугольники, которые другою своею стороною при- 
ичепываются къ Флортимберсамъ; ясно, что дая устро- 


ея кильсона этаго рода; деревянные брусья доа: 














р тут мн 
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жны  загоняться между двумя вертикальными листа 
ми, съ которыми они потомъ скрфпаяются горизон- 
чальными болтами. 

На той же табаиц® (5) Фиг. (7) представаено съ 
чеше кильсона, сдфаацнаго изъ листоваго желвза; 
онъ закрыть сверху н открыть снизу, что даетъ воз- 
можность заложить бояты, прикрзпаяюние машину 
н завинтать ихъ сверху. Для увеличентя сопротивае- 
нГя пустаго кильсона горизонтальнымь снламъ, презъ 
нфкоторыя разстояшия, во внутренней пустотв его, 
номъщаютъ перегородки, составаецныя изъ угаова- 
го жельза, дважды загнутаго подъ прямымъ угломъ 
и листа, который прикдепывается вертикально къ 
нимъ и ко внутреннимъ плоскостямъ кильсона. Это 
нослёднфе устройство кильсоновъ весьма употреби- 
тельно въ Гаазговь, гдь обыкновенно ихъ прово- 
дятъ на значительное разстояше за машинную ком- 
нату и потомъ, постепенно уменьшая, оканчиваютъ 
уже’ одинъ среди! кильсонъ, Даля этой ‘цфаи, каж- 
дый разъ, при встрьчв кильсоновъ, уничтожають двЪ 
смьжныя, боковыя ихъ стороны и ведутъ далъе, вмЪ- 
сто двухъ только одинъ, продолжая такимъ обра- 
зомъ постепенно до’ того, пока останется наконецъ 
одинъ центральный или средый кильсонъ. При про- 
ходв кильсоновъ чрезъ перегородки, на нихъ над 
ваютсл рамки изъ угловаго жельза. Продолжеве‘де- 
ревлиныхь кильсоновъ, если ‘ово имъетъ мЪ5сто, д» 


дается по прамой адин, до встръчи ИХЪ СЪ резен- 











линиями (”) подводной части. Фиг., (8) таблица 5 


> 


представаяеть съчеше кильсоновъ, употребляемыхъ 
Г. Лердомъ дия парусныхъ судовъ; кромф средвяго 


онъ двааеть еще иногда и два боковыхъ: 


О поперегныхь перегородкаль (**), 
27 / 


Между различными подробностами въ построении 
жельзныхь судовъ есть такя, которыя весьма важны 
и которыми никогда пе доажно пренебрегать; л го- 
ворю объ устроенш поперечныхъь перегородокъ изъ 
желъзныхь листовъ. Он исполняютъ двоякое назиа- 
чеше: увеличиваютъ связь между боками судна и раз= 
ДЪиаютъ подводную часть его на несколько неза- 
висимыхъ отдьиешй. Пространство между перегород- 
ками опредфаяется такимъ образомъ, чтобы въ сау- 
чав повреждения судна и наполненя одного ^ отдЪ- 
лена водою, другтя оставались бы недоступными и 
таким образомъ не лишили бы судна возможности 
держаться на водЪ. Въ парусныхъ судахъ вообще 
употребляютъ три перегородки, дв при концахъ, на 
нЪкоторомъ разстояни отъ стема и старнъ -поста и 
одну поесрединв судна. Въ паровыхъ же судахъ ихъ 
ЕЕ ЙЕН 
(*) Езсопз 4е [а сагёие. ТЪе г15108 оРа зВ:р’з Йоог. Воз- 

стающия линии, начиная съ оспован1я или дна судна. 
(*) Перегородки. (1015008. ВшК - Беа4з, Суть. поперечныя 

ИИ продольныя стъики, ‘устроиваемыя Въ НЪсколЬкихъ 

частяхь судна, между пазубами, ‘для образовашя  отдфль- 

ных помфщенй, пезависимыхь одно отъ другаго и со- 


вершенно пепропицаем ыхъ водою. 
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двлаютъ обыкновенно четыре; изъ -Нихъ АвЪ, иомф- 
щаёмыя ‘при концахъ, назначаются всегда’ ‘дай от. 
вращен:я повреждений, какгя могаи ‘бы ветрбтиться 
со стемомъ, или со старнъ-постомъ, въ случа 0б- 
мелен!я; другЁя дв. охранаютъ пространство, занимае“ 
мое машинами: иногда Также устраиваютъ одну сво= 
дообразную перегородку между котлами и машина- 
мн. Въ нБкоторыхъ судахъ дфааются до шести по. 


перечны хъ пе регородок ъ. 


*`\ 


Помпы (^) установлепныя въ одномъ. изъ отдЪ» 
лешй, вытариваютъ воду изъ другихъ трубками, про- 
ходящими черезъ перегородки. Эти трубки спабже- 
вы кранами, которые можно отпирать и запирать. по 
произволу; навонець во вефхь хорошю сооруженныхь 
судахъ, устроиваютея помны дая поднатЕя воды, 6о- 
торая находится въ трюмЪ. Обыкновенно весь. пере- 
городки, дЪлаютея въ вышину до палубы шканцовъ; 
но иногда они не достигаютъ ел на. 16 или на 9) 
дюймовъ, дала зучшаго обращеня. воздуха. Дла этой 
же цфаи дъхаютъ въ перегородкахъ_ отверст!я (две- 
ри, окна, порты) способствующия кругообращенио 
воздуха. Но не смотря нато, что эти отверсття им 
(*) Рошре. Ришр. Гидравлическ!я машины, употребляемыя 

для выкачиванмя изъ трюма’ воды, Ихъ обыкновенно 

употребляютъ Въ судахъ иъоколько ро ОвЪ,- ПОДЪ различ- 

НЫМИ нанченовашями, какъ папримв у: кетснсъ-помипа 


(Ротшре & свара!её. СЪаш-ришр), Гансъ-помпа` (а Вап- 


ритр) и проч. Е 
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ютъ дверцы изъ желвзныхь листовъ ‘или изъ дере- 
ва, которыя могутъ постепенно’ запираться,. эти‘ по- 
саъднга поддерживаются сверхъ того’ планками’ или 
бедтами съ чеками; которые сохраняются ‘по’ баи- 
зости и которые можно тотчасъ. ‘заложить, въ сау- 
ча ‘опасности. 

Непроницаемыя перегородки, ‘двлаются изъ жез 
абзныхъ аистовъ, соединяемыхь край на край; опи 
захватываютсл по’ всей ‘окружности своей двумл по- 
чосами угаоваго  жел5за, ^ образующими шиангоуть; 
эти’ послвдитя располагаются такъ, что оставлять 
илоскую поверхность, къ которой приклепывается 
наружная обшивка. Въ этомъ двойномъ шипангоуть 
закчепви располагаются гораздо чаще, нежели въ 
обыкновенныхъ. Такимъ образомъ заклепки около > 
дюйма д1аметромъ, разм щаются па’ разстоянти око- 
40 5+ дюйма между ‘центрами, 

Чтобъ между угловымъ’ жезбзомв которымъ пе- 
регородки  прикр5пааютея ‘къ ‘бокамь судна“и на- 
ружною- общивкою ‘пе проходило воды, ‘для’ того, 
по всей окружности, ваугольники  раскаепываются 
иди копопатятел; ‘а чтобъ сдВаать это еще совер: 
шеннзе; Г. Лердь’ выгибасть угловое #4630 въ куз- 
иицахъ, совершенно соотььтетвенио выеталостямъь и 
впадинамъ, находащимея на внутреныей поверхности 
судна, дабы не употребаять заполияющихь Каин 
свт. (Смотри табаицу. 10). Въ большей части дру- 


гихъ Анрийскихь верфей, мало обращаютъ-внимавгя 








ВЫХ Я = >. пе оввмтьнинис звене ЗЕД ЕЕ Би 


на таковыя ‘подробности, и. конопататъ пазы съ же» 
аъзными канныиками, а иногда просто паполнаютъ 
пустоты замазкою. 

Чтобы увеличить прочность непроницаемыхь  пе- 
регородовъ и сдЪчать ихъ способными сопротивлять- 
сл давяенно воды, не увеличивая тоащины листовъ, 
ихъ снабжаютъь угловымъ` жеявзомъ, расположенным 
вертикально, на разстолии 5; Футовъ одинъ отв 
другаго. Сверхъ того, перегородки связываются еще 
палубами,. которыл находятся. между ними. Обыкно- 
вецно угловое жел6зо простирастся внизъ только до 


трюма; что можно видьть ва табаиць 10. 


О палубныхв бимсахь (*) мо главпыхв кожухо* 


вых билсать. 


Нъкоторое время употребляли въ желфзныхь су» 
дахъ деревянные бимсы дал палубъ. Первыя  же- 
Ъзныя базки, сдвланы въ паровыхъ судахъ, внадь 
тою частно, гдБ помъщены паровые котлы: они 
составаялись изъ листовь и угловаго желЪза. Пре- 
восходныя качества ‘ихъ, относительно прочности, 
снлы, легкости и удобства кр®пкаго сосдинен!я ихъ 
съ боками жел®знаго судна, ввели ихЪ во всеобщее 


употреблеше дая палубъ въ жел5зныхъ судахЪ. Въ 





(*) Ваггов, Веашз. Крьпке тимберсы, ндупие поперегъ 
судна, отъ одной сторопы до другой, служание для под- 
держашя дековъ и удержашя въ опредвлениомъ разсто- 


лом боковъ судна, съ которыми опи прочно скрплляются. 














155 


позднЪйшихъ постройкахъ этаго рода, одни только 
пакетботы удержали деревянные бимсы въ кормо- 
вой части, для: палубы шканцовъ, ‘надъ заломъ пас- 
‚ажировъ; они удержаны потому, ато весьма часто 
составалютъ продоажеше деревянной  обдфъаки бо- 
ковъ судна и потому что всегда эти части болье 
наи менве украшаются рёзьбою и скульптурною 
работою. Таковы суть бимсы квартеръ-дева (*) Реёа- 
сез5е-Воуа, построеннаго въ Глазговв въ 4841 году; 
но посаъдше Гаазговеке пакетботы и построенные 
ране въ..Ливерпужь и Стеа(-Вгиалт въ Бристоаъ, 
ниБють уже всь бимсы желфзные, только ть йзъ 
нихъ, которые лежать надъ заломъ, покрыты тон- 
кими дереваввыми пааиками, украшенными рзьбою 
н_скульптурою. 

На табаицв 5, Фиг. (9), (10), (11)°и (132) пред- 
стявлены съченга разаичныхъ СИСТСМЪ бимсовъ, упо- 
требалемыхъ для палубъ. Въ трехъ посавднихь  со- 
сдиненгяхъ (10), (11) и (13) заклепки, екрьплающия 
угловое желфзо между собою, или съ листами по 
кромкъ, размфищаютея на разстолыи 6 дюймовъ. 
По возможности должно стараться, чтобы листы: и 
угмовое желЪзо, составалюпие бимсы, были цфаь= 
ные; однако же встръчаются -и такте, которые. со- 


СТОЯТЬ ИЗЪ частей, а вь нъкоторыхъь способахъ со- 





(`) СаШага Ч’аггге. Опанег-4есК. Палуба, паходящался 
выше верхняго йека и иростирающаяся отъ кормы до 
шкаФутовь (бапр-\уау5). 


Гори. Журн. Ен. УИ и УШ, 1849. 9 














единения бимсовъ со. стъвами, признается это необ- 
ходнмымъ; ‘именно: когда. наугодьники загибаются 
при конц бимса, дла укрьплентя” его. къ обшивкв 
паи” къ поясу изъ аиста, заклепками, которыхъ ось 
параилельна даии® бимеа. Вели: наугольникъ, ‘загну» 
тый такимъ образомъ съ обоихъь ‘концовъ, будетъ 
сдъланъ ‘оть одного борта’ до другаго ‘изъ одной 
полосы, то можеть быть. приготоваенъ рабочими 
или гороткимъ или’ ‘долгим. на аъсколько лини 
потребусть ` переправки;  повфрки, чего“должно из- 
бъгать. при построен жельзныхъ. судов. Есаис же 
замок, при стык. бимеа, будетль склепанъ пюсаЪ, 
и ежели конецъ его при стьн® судна, то’ вее «затруд- 
неше, оъсэтомъ слуцаЪ; устранитсл. Но мы увидимъ 
далъе, таке способы соесдиненгя бимеозъ ‘со стЪна- 
ми’ судна, которые‘ ие требуютъ никакой ‘точности 
въ дани бимсовъ и которые ‘весьма’ хороши во 
вебхъ отвоментяхъ. 

Даля иболынихь” кожуховыхъ бимеовъ, въ’ паро- 
вых 'судах5” унотреблаютъ ии раеноложеше, №о- 
казанное На ФигурЪ®` (14); таблица 5; которовтееть 
ничто ‘иное, какъ бимсьг (19), но только’ ‘съ боа%е 
толстыми ‘листами и ‘наугольвиками, пай распоноз 
жение; показанное па ФИРУурЪ (15), котораго измзре- 
нгя  быватюотъь всегда дбвольно велики, дабь’маль» 
чикъ могь войти внутрь ветаваять и поддерживать 
заклепки—входя и выходя презъ оконечности бим- 


совЪ, которыя закрь ваются въ то время, Богда при" 
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5х] 


дълаются наружных” продолжентя базокъ. Эти. бим» 
сы составляются ‘изъ угловаго жельза, идущаго съ 
одного конца до‘другаго и изъ листовъ, по возмо- 
жности длинныхъ, соединенныхъь между собою по- 
средствомъ планокъ и помвщаемыхь впутри бимса, 
между угловым желбзомъ, 

Возмемъ это расположене, какъ первый примъръ, 
дя сравнения вЪса жельзныхь и’ дереванныхь бим- 
совъ, одинаковой крЪпости. 

Мъра  дъйствгя сгибания, которому призматиче- 
ское, или ‘какой либо другой Формы тЪло, можеть 


сопроти вааться, выражаете я фор мул ою: 


ВА 
(“)Рр = — 
въ которомь чрезь Ри р означаютъ силу и плечо 
рычага усимй сгибан!я; К —свау, способную разор- 
вать чрезь вытягивание (разтяженше) призму того же 
тъаа, ииъющаго поперечнымъ свчевемъ своимъ еди- 
ницу поверхности. 
А’ иптеграль моментовь инерши Фигуры съаевя 
части, взятой относительно лиши, проходящей презъ 
центръ тлжести этой’ Фигуры и перпендикулярно къ 
плоскости сгибавл. 
е разстолше отъ этой самой зиши, ваибояъе уда- 


ленной Фибры (волокна). 
ВАМИ 





(°) Вев замвааша о сопротивлеши матер!аловъ, взлты изъ 
= 
курса Риша (ВеесВ), читаемаго” въ училищ корабель- 


пыхъь Ишженеровь въ Лоргенв (Гохев(). 

















ехал 


Слълаемъ  приложенте этой Формуаы къ главному 
бимсу (таблица 5, Фиг. 15), имвющему стороны въ 
ЛО сентиметровъ` (около 16 дюймовъ) при 1 сенти- 
метрв толщины (6 дюйма) листовъ ‘и въ 8 сенти- 
метровъ (5-5 дюйма) сторовы наугольниковъ, п0= 
мЬщенныхъ во всьхъ четырехъ угаахъ. 

Положимъ, что ‘самое слабое мФето бимса, то 
сеть то, гдЪ’ скр®пляются ‘два листа горизонтальной 
поверхности, подвержено растяженио. Между за- 
каепками, въ этомъ соединенши будетъ. только 3 отъ 
всего вещества аиста; но какъ всв стыки ‘распола» 
гаются въ перевязь, то листь можно разсматривать, 
какъ бы цъаьнымь съ трехъ прочихъ сторонъ. Въ 
каждомъ наугольник® надобно исключить часть ме- 
талла, вынимаемую изъ двухъ отверст! для закале- 
покъ. Высчитавъ все это и принявъ сентиметръ за 


единицу получ иИМмЪ: 


А 1 
=: [ ал = 9688, 


откуда 


Рр 9688 В 


Такъ какъ мы принлаи сентиметръ за едицицу, 
то В выразить силу, способную разорвать желз- 
ный брусокъ, котораго квадратная площадь съчешя, 
равняется одному квадратному сентиметру; но иззЪ» 
стно, что въ хорошемъ желёзв эта сила доходить 
до 5,500 киллограммовъ. 


Въ практик дал К всегда доажно’ принимать 
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меньшую ‚величину; въ частяхь же, скрьпаенвыхь 
между собою, и вазначенныхь _ къ долговременному 
существоваиио, неблагоразумно было бы принимать 
дал В больше 1,200 кизаограммовъ. Допустивъ это 
послфднее число, можно было бы наложить въ пу- 
стоту большаго бимеа, подобнаго изъяенлемому, на- 
конецъ илеча рычага, равнаго одному метру (5,93 
Футовъ) — грузъ, который получится по саъдующей 


ФОормулв . 





РХ 100 — 2688 Х 1,300 киллограммовъ. 
откуда 
Р — 52256 килаограммовъ; наконць же паеча 


›ычага, равнаго двумъ метрамъ, было. бы: 
) р | ? 
Р’-- 16158 кназограммовъ. 


Если прибавимъ къ этому ‘дъйстве распорокъ и 
связей, ^идущихь отъ одного края до друкаго, то 
будемъ' имЪть болание бимсы: достаточно пропорц:- 
ональные дая колесъ большой тяжести, при измЪ= 
рентяхъ довольно умъренныхъ. 

Посмотримъ, каке доажны быть размвры  боль- 
шаго бимса изъ дубоваго дерева, способнаго про- 
тивостолть одинаковой силв съ жеафзнымъ, 0 ко- 
торомь мы говорили выше. 

Мы всегда будемь имЪть: 


В’А. 
е 





Вр 


Предположимь, что сБчеше ‘этаго ‘бимса будетъ 




















квадратъ; сторона- котораго равна а; тогда’ будемь 


имЪть: 
В 
Е ча откуда 
> т Саи, Г 
Рр = са В.. 
ЭдЪъсь ознапаетъ силу, способную разорвать, 


чрезъ растяжеше, деревянную‘ дубовую призму, по 
Фибрамъ, паралаельнымъ ея даннв и имбющую `съ- 
чеше въ 1 квадратный сентиметръ. 
Дая жеафзнаго же бимса, котораго сторона рав- 
на ДО севтиметрамъ, мы имфаи: 
Рр = 9688 В. 
И такъ, положимъ, что 
3 аз В’ —= 9688: В, откуда 


В 


В 
а’ — 6Х2688 В’ — 16198 В’ 


Не входя въ опредьлеше точной величины пи А, 
ни А’, въ практикв принимаютъ ‘постоянвымъ, пра- 
виаомъ, считать силу сопротиваеша Фибръ дуба, не 
болъе какъ въ -—., сравнительно съ желЪзомъ. 


Слфдовательно будемъ имЪть: 
В! 
в’ = 10; откуда 
а° — 161980 
или а = 45,5 сентиметрамъ, это дает дай ето- 
роны дереваннаго бимса 55 сентиметровъ (около 23 
дюймовъ); а пригскане бимсовъ подобныхъ изм®ре- 


ний весьма затруднительно. 
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(равнимъ ‘тенерь” ввеъ ‘двухъ. бимсовъ. — одиого 
жельанаго, а’ друтако` деревяниаго, ‘способных’ про- 
тивостоять одинаковому сопротивленио. 

Паощадь ‘еъченя кельзнаго. бимса, предполагая 
закаенни ‘ва евосмъ мъеть, будегь 9,34 ‘кв сеитим, 
Паотноств жел за оо 98 

Изъ этаго сафдуетъ, что А метръ ^ данны ‘этаго 
бимслу будеть вфеить ИУ килалограмма: 

Наощадь сБченгя  ‘деревяннаго  бимса, котораго 
сторона равна”`55 сентимстрамъ, будеть 50:25 кв. сент. 
@редияя плотность дуба. .:...... 0,90 

А потому одинъ ‹мегръ даипы. этаго ‘бимба бу- 
деть въсить 273 кналограмча. Сабдовательно ‘0тпо- 
шее въса желёзнаго бимса въ вЪсу дереваннаго 
будете равно... 069 

Мы сще, не принимази здЪсь. въ расчетъ изаииа 
ней тажести, происходящей оть того, когда прину- 
пдены бываютъ, дзаать дереванные бимсы изъ двухь 


нии трехъ частей, соедипенныхъ замками. 


Дваая для вовхъ пругихъ системъ, показанныхъ 
нами бимсовъ, вычисления, нодобныя предыдущимъ, 
мы почти безь’ искаючеяГя” веегда придемъ` къ тому, 
"то выгоды остаютел ‘на’ сторон жельзныхь бим- 
совъ; но оп бывають -тбмь менфе, чбмъ менфе 
самые бимеы. 


В . 
Разсматривая отношение. р = 10 мы- приходимъ 


К сабдующимъ ‘закаю ченгямь: 

















1) Главный (большой) жельзный бимсъ, системы 
Фиг. (14), имъющий въ высоту 50 сентиметровъ (около. 
18 дюймовъ); при 13 миллиметрахъ (+ дюйма) тол- 
щины вертиказьнаго листа, и составяенпый изъ угао- 
ваго желбза, имъющаго каждую сторону шириною 
въ 10 сентиметровъ (около Д дюймовъ) при 13 мил 
диметрахь средней толщины, равняетел сваою_со- 
противеня квадратному дубовому бимеу, котораго 
сторона равна 41 сентиметру (около 16 дюйма). 


Въсъ одного метра даины желфзнаго бимса, бу- 


ДЕТ. В ео жаоразЭьвниаойе 
а. деревяннаго оо. о а ее 451 ——— 
Отношене взсовъ ..;.. . о. 0,65 


9) Жельзный бимеъ (Фиг. 12) имъюций 90 сен- 
тиметровъ (около 8 дюймовъ) въ вышину при 4 
сентиметрв (-® дюйма) тоицины вертикальнаго ди- 
ста, и четыре наугольника со сторонами въ 8 сен- 
тиметровъ (5-5. дюйма) шириною, при 1 сентимс- 
трв толщины, будетъ равносизенъ съ квадратнымъ 
дубовымт, бимсамъ, имъющимъ сторону квадрата въ 
53 сентиметра (около 19$ дюйма). 

В'ъсъ одного метра длины жельзнаго бимса 65 кии, 

14 14 14 1{  дереваннаго бимса 92 — 


Отяошене в бОВЪ, сада деи «о 0,67 


5) Бимсъ (иг. 11), который подобеяъ предыду- 
щему, но безъ наугольниковъ внизу, въ состояви 


выдержать одинаковое сопротивяеше съ квадратнымъ 


= 
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дубовымъь бимсомъ, имвющимьъ сторону въ 19 `сен- 
тиметровъ (около 7+ дюймовъ,). 
Въсъ одного метра длины жельзнаго бимса 59 килл. 
ан 7 Ч деревяниаго бимса 59 — 
Отношение вЪъса жельзнаго бимса къ вБсу 
ДЕРЕВО ен с ен 00 

Эти числа показываютъ, что расположене частей 
посяфдияго бимса сдълано дурно; дъйствительно, два 
наугольника, бывъ помъщены при верхней кромкв 
чиста, не доставляютъ никакого подкрёпаеня при 
нижней его кромкЪ, изъ чего слБдуетъ, что центръ 
Фигуры весьма приближается къ верхней части, а 
отъ того много уменьшиаетъ снау сопротивлешя Фибръ, 
составаялющихь  горизонтальныя поверхности нау- 
ГОиБНИКОВЪ. 

Этотъ бимсъ, между тьмъ, весьма  обыкновененъ 
вь Англии; но очевидно, что онъ очень неудобен ъ 

Д); Если вь предыдущемь случаЪ, вмбсто того, 
чтобъ располагать наугольники при верхней ‘кром- 
КВ, пометить одинъ изъ нихь вверху, а другой 
низу листа, какъ показано на Фигурь (14), то 
изидемъ, что жельзный бимсъ, составленный изъ 
тъхъ же самыхъ трехъ частей, какъ и предыдущий 
будетъь равносилейъ съ дубовымтъ, сторона квадрата 
котораго равнлется 25 сентиметрамъ (около 10 дюй- 
мовъ). 
Въеъ одного метра длины желфзваго бимса 59 киа. 


4 14 14  деревяннаго о 14. 56 — 
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Отнотненте асов’ желфзнато бимеа къ 


0,75 


. 


дубовому будсть 


Выгода‘ будетъь ина сторон жельзпаго бимса: 


5) Если бимеъ составаенъ изъ двух наугольни- 
ковъ, противоположныхь одинъ другому, какъ пред- 
ставлено на фигур (10), и есан_ горизоптальныя 
стороны ЭТиИхЪ паугольниквовъ будутъ шириною въ 
6 сентиметровъ © дюйма), а вертикальных въ 12 
сентиметровъ (1+ дюйма) и.есаи они склепаны так» 
что бимсъ будеть имЪть {6 сентиметровь (6 дЮй- 
ма) въ вышиииу, то сопротивяеше его будеть одина- 
ково съ квадратнымь дубовькмль бимеомъ, имвющимъ 


5 


сторону квадрата въ 91 сентиметрь (83 дюйма). 
Ввсъ одного метра длины жел“ взнаго бимеа 5% киа. (“) 
а в 14 { деревяннаго бимса 59 — 


Отношенте въсовъ будетьъ . ... 0,82 


6) Что-касастса до жезлёзныхь бимсовъ, : <остав- 
ленныхь изъ просгыхъ наугольниковъ, то по мень- 
шей мврь, вертикальвую сторону“ ихъ должно д%- 
лать въ 15. сентиметровъ (окойо 6. дюймов). ›Со- 
противлен!е.‹ ихъ ве превьипаеть о того, какое гред- 
ставляють, дереванные "бимбы,. ‘исони. нисколько не 
легае этихь посафднихьу оно ммъють зато туз вы“. 
году передъ  дереванными, что. гораздо прочнвени 


лучше скрБиляются съ боками судва. 
Е ВАННА ВЕНЕ 
(*) Одийъ киллограм равняется 9.049 хуита. 


При. Перевод. 








АЗ 
Виьшая продольная балки для гребные’ ко.лебь, 


Къ большимъ кожуховымъь’” жельзнымь бимсамь 
придвлываютъ наружныя балки изъ одного дерева 
состолщгя, или изъ дерева съ язелфзными листами, 
или наконецъь совершенно изъ одного‘ желёза. 

Дереванныя балки (продольныя брусья подушки 
и проч.,} весьма удобно придваывать къ таавиымъ 
бимсамъ (Фиг., 1Л, таблица 5); для этагоковцы ихь 
вводягь между верхвимъ и нижнимъ наугольниками 
бимеа, гдь и удерживаютъ ихъ’ посредствомъ двухъ 
жедьзныхъ листовъ, приклепанныхъ къ верхней и 
ниж ней сторонамъ желфзнаго бимса; ЭТИ листы про- 
должаютъ и скрБилаютъ’ болтами съ горизонтальны: 
ми поверхностями ‘балки. 'Деревянныя вибшнгя ‘бал- 
ки, вромф того, почти всегда снабжаются спизу я:е- 
УБзною полосою, скрБпленною съ’ ними вертикааь- 
НЫМИ болтами и также съ большими (главными Жс= 
1Ьзными бимсами; при’ концахъ ихъ, 

Дереванныя внъшитя балки обложенныя изнутри 
жельзными листами, - скаспанными между собою“ ин 
“крыпаенными ‘горизонтаиБми’ болтами съ частями 
‚ рева, утверждаются къ: большимъ жельзнымь бима 
Об двумя наугольнивами образующими рамку при 
концахъ_бимса,; которые прикаспываются къ‘аистамъ 
деревянной балки прежде, нежели. самое: дерево «бу- 
детъ скрьпаено’ съ этими: аистами, 

УЖельзныя внъшня балки паибольве употребияют- 


ОЙ АЕ 
ся Гаазговскими строитсалуи. Они составаятотел изъ 











к важиченл, 
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вертикальпыхь жельзныхъ аистовЪ (фиг., 15, табаи- 
ца 5), ебединенныхъ посредствомъ наугольниковь съ 
горизонтальнымь листомъ, ииъющимъ меньшую ши- 
рину, сравнительно съ вертикальными, и помъщен- 
нымъ изнутри кожуха; этотъ посади аисть, кро- 
мЪ того, что, подкрёпляеть балку по горизонтально. 
му направлению, служить еще дая припат!я наруж» 
ной подушки колеса; для этой цзаи помьщаютъ, на 
разстоян!и около 5 Футовъ, наувольники, изогнутые 
подъ прамымъ. угаомъ, которыхъ большая сторона 
придвлывается въ вертикальному листу балки, а мень- 
тая къ горизонтальному; къ двумъ. сторонамъ этаго 
угла приклепывается вертикально .треугольникъ изь 
листоваго желЪза. Такимъ образомъ составляются 
очень легка внфиния балки, способныя впрочемъ 


поддерживать весьма значительныя тяжести. 


Вь послЪднихъ Глазговскихъь желфзныхь парохо»_ 
дахъ, эти балки изъ листовъ всегда употреблялись 
при пустыхъ большихъ бимсахъ (кожуховыхъ) И ВОТЬ 
вакимЪъ образомъ ИХЪ укрзпляютъ: на открытый еще 
съ обоихъ КОНЦОВЬ кожуховый бимсъ, приклепыва- 
ють къ обоимъ концамъ его четвероугольныя рам- 
ки, составаенный ИЗЪ крбнкихъ наугольниковъ, по- 
томъ прикладывается выъшаяя балка, которой вер- 
такальный лИсСтТЪ, закрывая КОПЦЫ вожуховыхъ бим- 
совъ, приклепывается КЪ наружной рамкъ, которою 


они должны быть снабжены предварительно. 
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Наружные откосы (*) (}аг4105) около кожуха, › со- 
ставляются точно также, какъ и главныя внъшнуя 
балки, поддерживаюния подушки колесъ, съ Тою 
только разницею, что имъ’ придается меньшая вы- 
шина и дБааются они ‘изъ матергяловь  менышихь 


размфровъ. 
Внутренние продольные брусья. 


Часто сверху ‘всего машиннаго отдълен!я, и почти 
всегда. надъ пространствомъ, занимасмымъ паровыми 
котлами, помъщаютъ дв большта; продольныя ба. 
КИ (бруса), между ‘которыми, при центр судна, по- 
мьицается большой аюкъ (**), достаточный дая про- 
хождентя разныхъ частей котаовъ. Эти продольныя 
балки или брусья: простираются отъ задаей сторо- 
ны кожуховаго бимса, до задней перегородки ма- 
шиннаго. отдвленгя. Они составляются изъ листа, по- 
мфщенваго на ребро и загнутаго на концахъ къ сто- 
ронв кожуховаго бимеа, съ которымъ онъ и_скае- 
пывается; потомъ къ верхней и нижней кромкамъ 
этаго листа ирнкаепывается наугольникъ, соединяе- 
мый съ наугольникомъ кожуховаго бимса посред+ 
ствомъ треугольника изъ листа. Короткиа части бим- 
608% (пазубныхь) укрБпляютсл потомъ между эти. 
————_ 

(°) Откосы кожуха, (Таг@ш а ‘ашЪойг) родъ прохода 
около наружной части кожуха. 
(*) Люкъ (Раппеаи, На -ууау) квадратное или продолго - 


ватое отверстие, дЪлаемое черезъ весь деки.. 

















„ныне "дез -зоде в ВВ имет Аж, 
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ми. продольными ‘брусьями и стёною, также, какъ 
и въ промежуткахь двухъ продольныхь брусьевь, 
носредниЪ ^ судна. Обывновенно къ вертикальному 
листу, который: собтаваяеть эти продольныя балки, 
прикленьвается ‘перегородка изъ листоваго жеаЪза, 


образующая боковой угольный яащикъ. 


. 


О соёдинение билисове со стиьнами. 


На табаиц® 4, хиг., (1) и (5) представлены дв 
разаичныя системы  соединешя бимсовь со стиами: 
первая для бимсовъ квартеръ-дека, вторая дая виж- 
нихъ падубъ, какъ употребалаъ Г. Лердъ, въ’ ‘по- 
саъднихъ своихъ постройкахъ. 

Фиг., (2) и (4) предетаваяеть систему соединешя, 
употребляемую прежде и которой, впрочемъ, саЪ- 
дуютъ еще и нынв въ ГаазговЪ, на верфФахъ, Вин- 


гейта и’Гг. Тода и Макъ-Григора. 


Разсматриваля на табаицахъь 14 и 15 детали Гва- 
далупы, на табаицз 46 детали трехъ мачтоваго па- 
кетбота Т. Лерда и наконецъ разрфзъ Гретъ-Бри- 
тена на таблице 8, увидимъ подробности разаичныхъ 
способовъ, которыя кажутся мнв бодЪе достойными 
быть упомавутыми, между всЪми другими системами, 
употребляемыми вынё въ Ангии, даа соединена 


ЖеслЪзныхъ палубныхъ бимсовъ съ боками судна, 


Способь: показание паба деи ЗОВИ 
„.10со0ъ, показаввыйм на табливЪ Я, ФИГ., ( ). На 


ибол5е употребителенъ въ судахъ, которыхъ дере- 








ванные борта неимъють, Футоквозъ (*); ибо. иначе 
дай перепуска, этихъ; Футоксовъ, были бы привужде- 
ны сдфаать: вырфзки» въ одвухъ. торизовтальныхь аи- 
стахъу` которые енизуси сверху бимсовъ образуютъ 
калмеы вокруръ весго судна. Тоть. же. способъ (Фиг. 
(5) примфиенный для: бимсовъ между дачных (епге- 
ро), требустъ, чтобы шрангоуты были: двойные, 
ини, оесли. они простые, то’ надлежит» придфаывать 


къ КОНЦамь ихъ обращенные наугольники на высо- 


ть между дечныхъ. вламсовъ. 


„/ 


Падобно замьт! ть, что при этомъ спое0бъ сое» 
динентя бимсовъ, располо жене ихъ при вебхъ па- 


пубахъ совершенно’ независймо ‘отъ распредваен!я 
шпангоутовъ; ‘по ‘способу же изображенному па Фиг., 
(3) И (1), папротивъ, бимсы всегда должны вобтььт> 
СТвОваАТЬ ишалгоутамъ, что ивогда затрудпаетъ пра> 


вильное распредбасите бимсовъ. 


При этомъ второмь, способ, шнангоу ть, къ. .бо- 
ковымъ сторонамъ которыхъ прикаепываютса треуз 
годьники бимсовъ (замънаюзие м»ъсто дугъ), могуть 
быть, безъ разаишя, простые ии двойные; когда 
они бывають двойные, то треугольникъ вводитея 
между двухъ пнаугольниковъ, образующих лишанео- 
УТь и закаенка, проходить черезъ веъ три толщины, 


АР 





(^) АПопеез. Кайоскз, Среднее ‘отдьлеше тимберсовь судна, 
ии ть части, которыя помьщаютел между поломъ и 


тоитимберсами (аНопоез 46 геуег5). 














118 


ЭЖелфзныя дуги иди треугольники имфютъ то пе- 
удобство, что стьсняютъ пространство между пазу- 
бами и въ трюм®; случается, что они повреждають 
тюки съ» товарами, дая избъжантя чего, иногда, при* 
дълывають къ вижнимъ кромкамъ ихъ, наугольники 
съ округаенными краями. При каямсахь же, сдъ- 
ланныхъ изъ листовъ, какъ показано на Фиг., (1) и 
(5), напротивъ, все пространство остается свобод- 
нымъ; эти калмсы, кром того, образуютъ еще силь- 
вую продольную связь и придаютъ весьма много 
кръпости бокамъ судна, дая сопротивяешя наруже 


нымъ ударамъ наи давлентамъ. 


Соединевзя бимеовь верхней палубы Гвадалупы 
(таблица 14) суть тв же самыя, какя представаены 
на таблицф Д Фиг. (2), съ тою только развицею, 
что аисть образующий дугу, упирается въ вертика.ль- 
ный аисть бимса, вмьсто того, чтобъ быть къ нему 
просто приклепаннымъ. 

Междудечныя же соединентя (таблица 15), точно 
такта, какъ показано па таблиц 4, Фиг., (5) и им5- 
ютъ снизу горизотальный клямеъ; только сверху при 
нихъ не находится двухъ согнутыхъ наугольниковъ, 
которые придвлываются къ полсу изъ листа; но они 
прамо къ нему приклепываются. Это расположеше 
трудно дая выпоаневшя и не такъ прочно, какъ по* 
казанное на табаиць Д, фиг. (5). 

то касается до способа сосдиневй, употребаеи= 


ваго при постройкь Гретъ-Бритена, то онъ очень 
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прость въ выпознени и’ весьма приличенъ дал про- 
стыхь шшавгоутовь ‘и бимсовъ, состоящихь изъ одно* 
го угловаго жемЪза;. но сне удобевъ’ тьмъ, (что дол 
женствующия быть при этомъ  жельзныя ‘утужины 
(подпоры», стъеняютъ пространство между палубами, 
а оть уничтоженга чрезъ это всего каямса, ослаб- 
алетса крфпость сти судна. 

Калямсы или: нолеа (баргоуты) (*) весьма. важны 
въ. случа ‘абордажей; необходимость прорззывать 
ихъ. въ квартеръ-декахъ, даа пропуска: деревавныхь 
подпорныхь стоекъ даа: бортовой рыбивы, есть одна 
изъ причинъ, которыя говорять въ нозьзу совер- 
шеннаго уничтожения стоекъ (футоксовъ). 

Соединенше вожуховыхъь бимсовь со стьиами, презъ 
которыя ови проходатъ, дЪлается весьма просто; оно 
одинаково, какъ при отаандекихьъ бимсахь (табаи- 
ца Д, Фиг. 6), такъ и при бимсахь Г. Лерда’ (Фиг 
5) и состоить въ помьщени двухъ рамовъ изъ угао- 
ваго желфза, прикаснанныхъ къ бимсу икъ аистамъ 
общивки; которыя тщательно расклепываютел; > да» 
бы не пропускали воды. > Дал кожуховыхъ бимсовъ 
(тир, 5) вм'Ъето рамокъ, употребляютъ наугольвики 
только сверху и снизу бимса, а съ боковъ, вмъето. 
нихъ, дереванные бруски, скрБпленные горизонтааь- 
Дана Иен 
(°) Сешагез, Маез. Собраше досокъ, простирающихся пб 

сторонамъ судна, по всей длинф ‘его; и служащихъ для 

подкрЪилентя дековь и образоваиая кривыхъ, придаю- 


щихь судну красивый“ видъ. 


Горн. урн. Кн. УИ и УП. 1849. 10 
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но двумя или тремя болтами; потомъ, подъ каждым 
кожуховымъ бимсомъ, какъ и въ дереванныхь су 
дахъ; помъщають одну или двЪ жельзныя распори- 
вы; которыя скаепываютея .©ъ боками судна лна вы- 
сотв о между-дечныхь каямеовъ, продолженныхь въ 
машивное ` отдфленг. 

Распорины поддерживаютъ кожуховые бимсы (Фиг. 
5) нижнею своею частно. и между тёмъ приклепы- 
вакотся четырьмя ‘или ватью заклепками къ боко. 
вымъ иистамъ ихь (Фиг. 6); иногда, кром® того, 48. 
лаютъ жельзныя связи, образуняция нодьбеви даа 
бимеовъ: дал’ этаго  утверждають къ ствиамъ- судна 
двь жеябзныя, стойки соединенвыя между собою отъ 
штирборда (*) до бакборда е ") горизонтальною связью, 
идущею отъ одного конца стойки до’ другаго и ко* 
торая нотомъ  наклоплется 5ъ концамъ бимса, гдв 
и прикленыюзаегся къ нему, какъ’ можно прочие. 
Чтобъ. воспрепятетвовать ‘сотрасенио стоекъ, верхшю 
четыре конца ихъ соединяють ио’ два, длагонаяьны* 
ми свазями, образующими. сверху дека крестъ Св, 


Апдрея, 
О я ле Р сатхо а» 


Въ Ангии многе пилаереы  дфаалиеь изъ тол 


стаго, круглаго жельза; по очевидно, что ©ссаи ОНИ 


(*). Тока. $ (атБоаг@ — правая’ стороа судна. 
(0 ВаБог4. ГагБоаг@ — львая сторона’ судна, 
(^**) ЕропШез. 5!апсВюпз; Родъь пебольшихь: стоекъ, дере 








вигодиы тЬмъ, что запимають мене мЪста, сравпиз 
теавно съ деревлиными, то съ другой стороны, 'нёз 
выгодны тьмъ, что при равномъ. вбеь, представал - 
ютъ гораздо менъе сопротивленгя даваенгю. Когда 
ихь употребляли въ трюмахъ, которыхъ. высота’ по- 
значительиге,’ то’ почти. веегдасиучаяось; ‘ато’ бни 
былн согнуты оть- подного’ дизь посторонняго ` да“ 
ваенгя,^ проиеходящаго отъ нагружаемых вещей. Эти 
жельзные пилаерсы ‘весьма хорошо саужать дая во 
спренатствован!я вертикааьному разъединенио палубъ, 
происходящему оть давленгя на бока судна; но де- 
ревянные пилаяереы; скрвиаенные желбзными лапа: 
ми съ кильсонами и бнмсами, также хорошо про= 
тивятся этому разъединенио, а при ебаиженыи па- 
чубъ служать еще лучше желбзныхь. Изь вебхь дез 
ревянныхт частей, употребалемыхь въ ностроеви 
судовъ,  пнзаерсы наименве подвержены ‘поврежзде“ 
110; впрочем, если бы повреждеше ‘пиилерса иро- 
изошио скорЪе другихъ частей жельзнаго судна; то 
игь. ничего  легчели: удобнве, какъ неремвнить. 6го 
Если желають имбть. жельзные пизаерсьт, то лучше 


Двиать ихь изб дистовъ, скатанныхь в трубку, ин 





влиных» или жел5зпыях‘ь, употребляемыхъь ‘дая разиич- 
пыхь назчаченй, какь напримЪь дая поддержана. ва- 
лубъ, бортовыхъ поручней, вительсовъ (Базбюзаве, 
пес — с5тки по бортамь: длл поклажи служитель- 
ских чемодановъ)тентовь ({еп4е[её, кеше 1 ох аут — 


тендаиетъ, зоптикЪ) и проч. 











пена, 


изъ четырехъ частей сложеннаго между собою угло- 


ваго желЪза; 


О спиънахь судна, находящихся вышие верхней па- 


2 
дубы. 


Въ большемъ ‘чисяб устроенвыхь по нын® же 
лазныхь судовъ,? эта часть остьвы дЪлалась изъ де» 
рева; Г. Лердъ единственный строитель въ Апгаиу 
который употребляеть дла тэтаго ‘жел 530}: по’’и онъ 
выстроиль” еще только два такихь судна: пароходь 
Гвадалупъ; окопченный въ 1842 году и сторожевой 
бригъ (ычкерЦо!е) даа Калькутты, который при’мнв 
не быль се окончент. 

Г. Лердъ пачаяь дблать эту часть, судпа изъ же“ 
аЪъзныхъ алистовь, вубето. дерева, вел детвге набаю- 
дей, произведенныхь ‘имъ, надъо отсылаемыми  имъ 
желфзными судами въ Индию, у которыхъ единствен- 
но ‘только: ‘деревливыя ‘части изеколько  поврежда- 
яись. 

На чертежахь деталей Гвадалупы видно, что клет» 
ни (*) сверхъ квартеръ-дека сдфааны ТР. «Лердом» 
весьма певысокими. Они: составаяютъ. продолжено 
наружной общивки, верхная кромка которой снаб- 
жена: угаовымъ жельзомъ, образующимъ ‘полсъ’ во» 


кругь веего судна, на кото] ом устапаваивается де» 

——ы=—=Э„ 2 

(*). Гахо!з. Опагег (103. Собственио клетпи, значить — 
крашюепал канва, (савуаз) или нарусива»:. укрыпленоая па 


верху задией части судна. 


Я 


ревянвый бортъ; ‘укр6наенный болтами съ гайками: 
на этомъ. посльднемъ устраиваютея> нобольния ‘ола 
емныя жельзный стойки, между’ которыми растяги+ 
ваютъ 6Ътку и’ прокрашенное ‘полотно для защиты 
палубы отъ порчи. Эти стойки  могуть’ выйиматбся 
мгновенно на носу и’на’кормЪ, когда’ хотя сре 
лять изъ поворотныхъ пушекъ, назначенныхь” дуй 
дъйствя 00 всЪмЪ’ направаснтамъ сверхъ борта, 

Если бы’ ‘пожелали сдфлать изъ ‘листоваго ‘железа 
кастни, болбе ‘возвьипенные, то’ привелось ‘бы под+ 
крёпить‘ихъ внутреняйми шпангоутами но дяя этаго 
не сабдуетъь продолжать” птпангоутовъ’ судна, кото: 
рые должны пепремвнио оканчиваться  при’клямсахь 
квартеръ-дека. Чтобъ не. переръзывать ‘этихъ клязз 
совъ, зушше’ концы «стоевъ (Футовсовъ) сдблатьи изъ 
угловаго жельза, загиуть ихъ подъ прямым урломъ) 
ВЪ ВИД чацьь, вБоторою приклепывать ИХЪ КУ верхче> 
му аисту этаго‘каямса; ‹деревяпные _ватервейсы, о ((*) 
помвщаемые сверхъ‚этагос листа, ‘должны быть н$з 
сколько’ то.ице ‘обыкновеннаго, съ вырфзками; ‘дал 
прохода: Фхутоксовъ (стоекъ). 

Когда устраиваютъ  каетвинизь анетоваго желЪза; 
Ачя паровыхь судовъьссъ. гребными ‘колесами, то по 


всей внутренней поверхности кожуха ляхь” дамють 
—=—=—=—=—ы_—_ : 
(°) Соиете. УУмег-уауз. Длипивла деревяпныл части, слу- 


жащуия для соедивешя боковъ судпа съ деками и образу- 


Ююния родь капала, дал стока воды, съ дековъ’ черезъ 


пиин‘асы, 
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точно также, какъ быдо сказано вымие, онакаадывая 
со. стороны колеса, па соединеня  анстовъ,. планки; 
а угловое желЪзо, которое ‚придаеть пронность этой 
персгородки кожуха, продолжають: около 90 дюй- 
мовъ ниже квартеръ-дека. Угловое жен$з0; помыща» 
смос при верхней. кроиб% листа, составалющаго кает- 
ни, ипдетъ вокругъ всего. судна и поднимаетса, обхо- 
дя по всей внутренней поверхности аиста, при ко- 
жухь колеса. Додязно стараться  избыгать всякихъ 
отверстй въ кожуховой стьнкЪ, дабы вода пе могаа 
попадать на палубу, что саучаетса весьма часто, (при 


С. 


ПВАХЪ, ‚ВЪ дереванвыхъ Божухахъ, 


Что: касается - до ‘деревянных каствей; тоя ис 
встрьчаль ‘устроенныхъ ‘тщательное, чвмъ у Г. Лер» 
да; па: трех» мачтовомъ суднб въ 950 тоннъ, кото» 
рос^ окаичивазось въ то времл, ‘когда я бызь 9ъ 
Дивервул ‹(емотри таблицу 16). Это. расположене 
самое: простое! и дастъ ‘соверенно “паотные _ ватер- 
вейсы; но ово имфеть. тоопеудобетво) что надобно 
прерывать, дзя каждагоизъдеревянныхь ФутоксовЪ, 
горизонтальные аисты каямсотъь, оставляя” въ о пихъ 
неприкосповенными. только: одни паугольвики, Чтобы 
не дЬлать отверстии: въ наугольникахъ клямсовъ, дя 
прохода; хутоксовъ; стараютсле отдалить ‘ихъ отъ Иа 
ружной обтивки, посредетвомъ задвяокт. Иногда Фу: 
токсъ и задфака выдфаывраются изъ одпого цЪзаьиа- 
го брусва; но это расположене требустъ дерева, 


‚весьма большихъ размзровъ, что причиняет зна" 


чительные ‚расходы, оне увеаичивал  пиеколько. проч- 
ности, 

Вмфето. того, чтобы укрЪпаять деревавные: Фу- 
токсы (стойки) къ. наружной обшивкь болтами, ино- 
гда: употреблмютъ: для. этаго обвязку изъ. полоеова» 
го’ аслъза, которая, обхватывая стойну привлепы“ 
вается къ общивкЪ; но этоть. енособъ устуцаеть за* 
крвиаению ‚ бодтами- еъ гайками, которыя всегда може 
но подвннтить, если дерево сеохиетея, ‘посль поло- 
женя его на мфсто 

Совершено разанчуый. снособъ устройства борта, 
употреблень при. построенш. Гретъ*Бритева, и ‘его 
не трудно попаять, обративъ впимане_ на чертежу 
этаго. судна: на таблиц (8); епособъ ‘этотъ можеть 
быть употребалемъ въ иъкоторыхь: чаетныхь случае 


лхъ, но ис могъ быть везд® употребаясмт. 
О ко рая 5. 


Въ жельзныхь судахъ, также какъ и деревянныхъ, 
дваають кормы или круглыя, или чствероугольныя 
въ подзоромь и планчеромъ” (*). 

Я видфаъ ‘круглыя кормы тоаБко ‘въ судахъ Г. 
ЧМерда, въ которыхь железный’ стьвы простираются 
40 бортовых» рыбинъ (1135е 4’арри!); тогда’корма дв 
Авастся точно такимъ же образомъ, ‘какъ-и бока 
‘удна, отгибая мало по малу шпангоуты, до тЬхъ 


——_——_—о 


(°) ТаЫеаи. _ Часть корабельной кормы, простирающаяся 


отъ подзора до самаго верха. 
{ 











доче 


поръ, пока они’ будуть паходится въ паоскости, па» 
ралаельной даметральной; чЪмь ближе подходят 
шпангоуты къ стараъ-поету, т5мъ болъе нижнгя‘ча- 
ети ‘ихъ сближаются между собою; что ‘и заставила“ 
етъ оканчивать ‘ихъ ниже ораопа; сначала одинъ 
изъ двухъ; потомъ два’ изъ’ трехъ, до тьхъ поръупо- 
ка дойдутъ до шпангоутовъ, образующихь боковые 
Фасы кормовыхъ’ оконъ_и тБхь котормяе должны ит- 
ти нъсколько ниже, ч5мъ калямевт орлопа: эти: влям- 
сы, также какъ и`каямсы квартеръ-дека,” ндутъ, не» 
прерываясь оть шитирборда до бакборда, и сохраия» 
ютъ ‘всегда сфченюе, показанное ‘на’ фиг., (1) и (5), 
таблицы Д; Листовой поясъ, образующий клстинквар» 
теръ ‘дека, идетъ точно также; какъ и. калмеъ, ко- 
торый, къ нему прикръплается; а гакаборть  (^). с0- 
ставлястъ пичто иное, какъ продолжение боковых 
бортовъ. 

Стариъ-пость продолжается въ орлюпв до того 
мЪста, гдЪ. къ нему приваспываются бимсъ. квартеръ- 
дека, къ старнъ-иосту прикрфиаяетсл.трубка изъ лы 
стоваго жельза, образующдя гельмь-портъ, . соедине; 
не котораго_съ подзоромтъ, можно. видфть на табли- 


ць 15. Если хотатъ. помъетить румпель (**) па верх- 





(*) Тл55е ‚Че; сопгоппещенеЕ. ‘ТайтаИ. Въ кораблестроеши 
означаетт рЪзную работу, при верхней части кормы 
судна. 

(^*) Вагге и вопуегпаЙ. ТШег оЁ \е Бей. Тимберсъ, 
придфланпый къ верхней части руля, дал управлешя су- 


дномъ. 
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ней. палубЪ, то’эта трубка простирается вовсю вы- 
соту между пазубами;. если же. напротавъ, румпеаь 
помфщаютъ между палубами, то и гельмъ-порть:окан: 
чивается па высотв румиеля; въ такомъ слудаь его 
изгибаютъ колввомъ; которое всегда позволастъ воз- 
въименно старнъ-поста. 

Четвероугольныя кормы дъалаются изъ. одного де 
16за, или изъ жельза и’ дерева, какъ показано на 
таблицв 6. Въ той›и’другой системв; швы. листовъ 
общивки продолжаются: до планчера, такимъ обра- 
зомъ, что ‘образуютъ‹ подзоръ, который еоединяясь 
съ боками судна, ме составаяеть съ’пими никакого 
угла, подобнаго. тому, который: находится. при’ кон- 
цв, виитранца дереванвыхъ судовъ. ШШангоуты иро- 
доажаются до. старниоста и иногда; изворачиваются. 
Вывето винтранца (*), помвщаютъь по объ стороны 
старнпоста, продолжаемаго всегда между палубами, 
два ‘наугольника, которыхъ. одни‘ концы: возвьиваясь 
вертикально, ‚приклепываютсл нъ боковым. еторо- 
намъ старнпоста, Эти наугольники прикаенываются 
потом къ листамъ, ‘образующимъ подзоръ, в, за» 
кругаяясь, : подымаются ‘вертикально, съ -кая:дой. сто 
роны судна, до’выеоты ваямсовъ квартеръ-дева. йть 
горизонтальной ‘части этаго паугольника’ ‘прикаепы» 


ваетсл потомъ,. на’ ребро, желвзный ‘аистъ; ‘ имфю* 
а ЕЕ 
(*) Вагге оц ‘11552: ав }Воита Упс тапзот. Траисцъ, по- 


мъщаемый ‘пиже ‘тельмъ = порта итобразуюнщий нижвюю 


часть констанельныхъ по рто въ, 
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ний тавую вышину, ва сколько ‘паугольнниь иро* 
стирается ‘по длин старипоста; то есть, отъЪ 10: до 
19. ‘дюймовъ. Если судно ‘устроено’ съ ‘двойными 
шпангоутами, ‘тои эти  паугольники ‘доажиы быть 
также двойные, чего’ достигают” помвщенемъ на 
верхней кромкв вышеуноманутаго: листа, обращен* 
наго ` паугольника, который подымается потомъ, вм®- 
ств съ первыми, на-бокъ судна. Между этими чис- 
нами и обводомъ’ пзавчера, обыкновенно придваы- 
ваютъ ‘еще’ ‘два наугольника, по 0б% стороны, ‘ма 


боковые иистьь но они пе продоажаются Но ии 


стамъ подзора: 

Остается: закрыть! корму пзанчеромъ, что’ произ- 
водится или скасикою’‘угловаго ‘жельза съолисто- 
вымъ, ‘или помощию деревянных койтртимберсовь (^) 
съ таковою же: обиивкою. ‹ Когда’хотять всю. эту 
насть сдфаать изъ аистоваго жейьза, то: помфщають 
но всему обвод) пианчера угловое желъзо, изогну= 
тое ‘таким ‘образомъ, что. одва сторона его иридЪ: 
лъваетсл изнутри къ листамъ подзора и къ бокам 
судна; другая же будетъ паходитьея въ с иноскости 
пааичера. Къ этой послвдней” приклепываются ии 
сты, составаяюгите обшивку планчера и въ: мнхь то 
выръзываются ‘кормовыя ‘окна, На высотв ввартеръ- 


дека; сл Бдуя кривизн® его, придъаываютъ къ паан 
——дЩ 


(*)Затьейез или Мошапз '4е уоцёез. 'Сошиег (ипБегз Ко- 
ротке тимберсы ^вь кормв; служащие для подкрёпиения 


подзора. 
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церу клямст, изъ айстоваго жельза, подобный боко- 
выть, съ которыми он. и соединяется; потомъ про- 
межутки между окнами подкрЬпаяютъ посредетвомъ 
простыхь наи дВОЙНыхУ наугольников. ‘Эти на- 
угольники помъщаются ‘въ плоскости, паралаельной 
даметральной и продолжаются по’ листамъ о подзора 
40 послБднаго поперечнаго шипангоута, замьвяющая 


г0` место винтранца. 


Когда планчеръ дБластея изъ дерева, тогда, не 
употребллють паугозьниковь по краамъ листовъ, а 
выБето ихъ придфаывають изнутри, на каждой сто- 
роив ‚судна, дереванные брусья, скрзпаенные, бод- 
тами. съ листами, обтивки; контртимберсы, помъ- 
щаемыс въ пиоскости, паралиельной. дламетральной, 
укрьпалются къ подзору тремя, наи четырьмя боа- 
тами съ гайками, въ потай, по обводу  паанчера. 
Въ промежутви между контртимберсами_ помбщають 
дерсванные караинеы (”), также укрфиаленвые бол- 
тами къ аистамъ  подзора; на этихъ контртимбер: 
сахь и варлинсахь, окружающихъ весь планчеръ 
изнутри, дъаастса его обшивка. Паанчеръ обдфаы> 


вается потомъ также, какъо и въ дереваннвыхъ су 





* . у . 52 * „ 

(*) Ецеепизев, СагНпзз, Коротще тимберсы, располагаемые 
въ иосу новъ кормв между бимсами-двухъ палуб; кон- 
цы ихъ  врубаютсл. въ’ бимеы. Карлиисами вазываютсл 

= = у и 
также ‘дубовые бруеьл, около: 8: хутовъ даиною: и: дюй- 
мовъ  толщиною. и шириною, употребляемые” па обвлз- 


НЫ рамы плртпезсовъ (смотри это слово), 











писк зевай срлде В еаеикыкриов 
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дахъ: онъ выставляется съ каждой стороны судна; 
подъ одну плоскость съ боковыми: тазаереями (*) 
которыя суть ‘ничто’ иное, “какъ/ Фадьшивыя: дере+ 
вавныя` галаереи, придфаанныя спаружи’ къ аистамь 
обшивки. ‹Соеднненге палубы @ъ паанперомъ о д®лает» 
ея топно также, какъ.и въ’ деревянвыхь ‘судахъ. Не 
изаишнимЪъ. считаю при вести ЗА БСЬ правиио, ОТЪ 
котораго Г. Лердъ никогда не отклоняется при» со- 
единен дерева и жельза въ кораблестроенти; оно 
состонть въ томъ;‘ ‘чтобы никогда’ не придавать 
никакихь деревапныхь частей, ни снаружи, ни вну- 
три’ обшивки, не покрывъ аисты’ ея, прёдваритель- 
но хорошимъ_ слоемъ сурика; сверхъ. того, Р. Лердъ, 
обыкновенно, прокладываеть между деревомъ и же- 
льзомъ войлокъ, хорошо пропитанный смелою. 
Замвтимъ, что въ устройстьь этахъ разанчныхь 
кормъ, ныть ничего сходнаго съ трапцами (^*) де- 
ревянныхъ. судовъ. Иногда, для’ лучшаго укрвпленя 
той части, въ которой держител руль, устраиваютъ 
извнутри, поверхь пипангоутовь, на высот трюма, 
одинъ или Два острыхъ Флортимбереа (Р\гса5), ©0- 


ставленныхЪъ изъ горизонтальнаго ваугольника, Этоть 





(*) Вошеез. Опагег-ваНШег!ез оЁ а $№р. Небольшой бал 
копъ’ въ ‘бокахъ ‘задней части судна, сбобщаюцщийея съ, 
таковым‘ же ‘при ‘кормв; посредотвомъ дверей. 

(**)Ваггез 4’атсаззе; 'Ггапзопаз: ’Бимсы пли тимбереы, укрз- 
пленпые” поперегъ’ старипоста судна, ‘для подкрвплен!я 
задоей его’ части! ‘и’придашя ему прилвяной ‘Формы, с0- 


обра зпо назначению судна . 
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наугольникт привлепывается къ бокамъ ДвоЙНыХЪ 
шиангоутовЪ, и дБ стороны угла его. соедвнаютса 
треугольпикомъ изъ листоваго желЪза, котораго вер- 
шина находится у старнпоста. Концы ораопа, какъ 
при вормз, такы си въ носу, часто оканчиваются 
такимъ же треугольникомъ изъ мистоваАГО желфза, 
идущимЪъ ПОДЪ деревянвою обливкою и. сосдиняю- 


щимъ клямеы двухъ бортовъ. 


О гальюнажеь (*). 


Мы видъаи выше, что стемъ и котватерь или 
подорзъ (“”) дълаютея всегда или изъ спаошваго 
мелъза, или изъ загвутыхъ листовъ, оканчивающих- 
ся нъсколько выше грузовой ватерлинши. Но начи- 
ная. съ этой точки, къ нимъ часто придъаывають 
деревянные гальюны; ‘впрочемъь жельзные боаъе и 
болье входять въ общее употреблеше, будучи, ко- 
нечно, иредпочтительнъе, какъ по большей проч- 
ности, такъ и по меньшему ‘своему в5су. 

(темы, которые еще и нынв часто оканаивают- 
ся деревянными гальюнами, дфааются изъ листова- 


то желвза. Конструкцию этихъ гальюновл, легко мо. 





(°) Ербгою.. Тне Веа4 ‚ оЁ'а $6. Передиля часть’ корабель- 
иаго носа, образуемая чрезъ сосединеше ибеколькихь ча- 
‚стей тимберсовв} ', выдаюлцихея впередъ стема‘и служаз 
ЩихЪ ‘для разевкания водьт, (по м5ръь движенгя судна 
вперед. 

(`*) Киявасготъ. "Гае-шег; Согоеге. Киее оЁ\е Веа@; Си- 


Уасг, Нижыьля часть -гальюна. или: поса: судна. 





% 








и чина ” м} же, 


163 


жно понять, при взгаядв на таблицу 9, которая 
представяяетъ продольный раз] Гвадалуны, и на 
табаицу 19, гдв изображены, въ большомъ масшта- 
6, детали соединен!я гальюна со стемомъ. На нихь 
видно, что ‘все судпо составлено” изъ желбаныхь 
зистовь, и что если этотъ  гальюнь, въ случаЪ ба» 
ковой сцвики, и быль бы оторвант, то судно все 
еще не произведеть течи. Замфтимь также, что’ это 
расположене предетаваяетъ большое удобетво при 


перемфнв гаяьюна, когда ОНЪ срнгетъ. 


Стемы изъ. листоваго ‘желъза, не всегда оканчи- 
ваются придаточныму дереваннымъ гальюномт. Ино- 
гда они продоажаются такимъ образомъ, что обра- 
зуютъ собою ип самый гальюнъ, который составая- 
еть тогда, въ сущности, продоажене судна. Въ 
этомь случав, есаи продолжить до гальюна линии 
горизонтальных свчений надводной части судна, то 
они будуть слегка вогнуты, не образуя, вирочемъ, 
никакого угла въ той части, гдф въ дереванномь 
суднв быль бы шпуитъ  стема. Промежуточных › па-_ 
лубы и. квартеръ-декъ продоажаются внутрь этаго 
гальюна, который, впрочемъ, носить это название 
только по наружному своему виду. Такова передняя 
часть. сторожеваго брига, который Г. „Лердь етро- 
наъ для КВалькутты, во время’ моего пребывантя въ 


Л иверпу.15. 


Мив остается теперь сказать’ о гальюнахь, при“ 
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дъыьваемыхь. къоспиошнымь стемамъ:‘ эти гальюны, 
вмъств с0 стемами, образують. носъ судна, овоторо- 
му я отдаю арсимущеетво передъ другими. На таб- 
лиц. 5 аредетаваенъ продольный ‘разрзъ носа, въ 
томъ видь, вакъ нышЪ, устроиваютъ. его. въ. Гаазго. 
в, Изъь этаго чертежа ВИДНО, (ЧТО. стемь дъаается 
ИЗЪ Цавной части желфза, соединенной замкомъ съ 
кнаемь и восходанцей. до квартеръ-дека; въ’ томъ 
мБсть, гдь гальюнъ соединяется. со стемомъ, этоть 
посланий снабженъ жельзною частно, приваренною 
къ нему и образующею начало водорвза; который 
весь, съ самой носовой статуи, состоить изъ одной 
Цваьной - жельзной части, ‚соединенной со статуей 


замвомъ (*). 


Обшивные листы боковт судиа укрБпяяются къ 
стему двумя радами закаепокъ, на всей его вьини- 
1$; потомъ они проходятъь па котватеръ, къ кото- 
рому приклепываются только одним рядомъ. Та- 
кимъ образомь составаяется весьма тойк!® гальюнуъ, 
который необходимо нужно бываетъ подкрёнить про- 
тивь боковыхь давленй; дая этаго дфлають на галь- 
го Ин ар ААВ 
(“) "Такъ какъ, большею часто, стемъ и котватеръь пе им5- 

ЮтТъ НИ СсАНШкКоОмМЪ большаго въса, ПИ СсАИШКОМЪ бозь- 

ШиИХЪ пзмврешй, затрудпяющихь ИХ выдБлку, ТО МОЖНО 

было бы ихъ всегда сваривать между собою, вместо того, 

чтобъ соедиилть замком ь; ПО это представило бы затруд- 
ненте длЯ ПОЧИНКИ гальюна, ВЪ случаъ, есаи онъ согиет- 


ся при бековомъ ‘сцвилеши: 








К бреиеч 
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юнв чиксы (*) и регели (**). Двь обшивки изъ же- 
аъзныхь иистовъ, отстояция ‘одна’отъ ‘другой на тол» 
щину стема и котватера, образуютъ въ верхней ча. 
сти пустоту, которую заполияють деревянными до- 
сками, идущими отъ верха стема’ до конца котва: 
тера; Чо объ етороны  гальюна, снаружи, придваы- 
вають два дереванныхъ бруса, скрыпаяемые ‘поне: 
регъ, горизонтально, болтами. Эти’ два бруса покры» 
ваютея потомъ третьимъ, ‘изогвутымъ и равсиоложен- 
нымъ такъ, чтобы ‘удобно было ‘екрзаить его болта* 
ми’ съ недгедсами, ве кАкъ видно ‘на’ табайце 5, 
и также съ двума регслами, придваавиыми къ аи- 
стам\ гальюна, Въ этой деревянной” части придз- 
лываютъ` ватеръ-валунги а. Остальное устройство 
гальюна ео стойками, чиксами и регслями произво- 
дится какъ обыкновенно. Всь эти связи, перазауч: 
ныя при гальюнахъ изъ листоваго желЪза, сходятся 
при конце его и образуютъ завитокъ или поддер“. 


живаютъ статуго судна, 





(*) Томегеаих. СБееКз оЁ Ще Ъва4. Кокоры, укрЪпленпыя 
къ носу судна. 

(**) 1Иззез @4е Вегре. Ваз оЁ Ше Веа4. Кривые тимберсы 
простираюциесея по каждой сторонв нога къ кокорамъ, 
и служанцие для поддержаша этих посльдвих, равио и 
орнамеитной Фигуры, на нихь укрБиленной. 

(‘“*) Арбигсз. Киз Ъез45. Тимберсы, по обЪ. стороны ете- 
ма, слу жапие для закрьплешя въ пикъ бушприта. 
(“*“*) 1латез 4е Ъеапргё. Сатшопае :0Ё Ще Бо\у5р!. „1Вйе 

ствте прикръпленя виутренией четверти буширита къ 


стему судна . 
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Вь судахъ, имъющихь верхше каетни дереван- 
вые; на.таблинь 5 показано, какъ составалется ‘на 
носу дереванный дейдвудъ, (°) презъ екопленте сто» 
екъ, которыя, начаная отъ опорнаго полса,. спу- 
скаются и проходать не много ‘ниже орлонъ-паду- 
бы. Съ этими деревянными стойками екръолають 
болтами, сквозь аисты, разаичвыя дереванныя ча- 
сти, входащия въ сосхавъ гальюна. 

Если бы верхше каетни были сдфааны изъ же- 
аЪзныхъь листов, то и тогда весь составъ гааьюна 
могъь бы остаться такимъ, какъ онь изображенъ на 
таблиць 5; а деревянная спаошиая обшивка (дей- 
двудъ) внутри, всегда будеть полезна, какъ даа под- 
крёпаентя ствны, такъ и дая утверждешя б)ушори- 
та, (**) дла иривязи болышихъ частей. гальюца и уста- 


Вова КАЮЗОВЪ а: 
О плалтбажхеь: 


Палубы верхней части жельзныхь судовъ до сихъ 
поръ дЪааются изъ дерева; внутреныйя же палубы, 


нвогда, устраиваютъ изъ айстовъ. Въ Англии дая же- 








(`) Маз1Е, Геа4 \о04: Брусья, располагаемые падъ кимемъ, 
въ особениости ‘въ передией и задчей частяхъ судна, гдЪ 
они кладутся одни на друМе на зпазительпую высоту, и 
замфиятотъ собою посовые и кормовые зипапгоуты. 

(5) Веаирге. ВозузргИ. Большая мачта, выдающаяся черсзъ 
стемъ. Опа снабжена парусомъ дая управленгя передиею 
часцю судна и для противодвйствя задпимъ парусомъ. 


(*") ЕсаЫегз. Назузе-Во|е$, (Смотри выше). 
Горн, Журн. Ен. УИ и УВЕ. 1849. ИП 











аъзныхь пакетботовъ, выдвлывають ныв® тиеневые 
листь, ва’ которыхъ изображаютъ рисунки чугун» 
ныхъ паркетовь, лногда употребляемых ри. ма» 
шинахь. Но’ жельзные полы ‘имъють то’ преиму- 
пцество, ‘что’ они’ легче ‘и’ не такъ, хрупки; въ. ерав» 
пени. ‘съ чугунными, При настил половъ, желвз» 
ные аисты соединяются въ стывъ и. укрфпаяются 
къ бимсамъ закаенками, закладываемыми, снизу и 
раскалспываемыми . въ потай ‘снаружи. 

Дереванныя доски, которыя преимутествейто упо» 
требляютея дая квартеръ-дека, укрепляются къ бим. 
самь пли посредетвомъь пебольшихъ боитовЪ, кото- 
рые запускаются сверху памубы такт, чтобы гочов- 
ки ихь уходили па четверть толщины ‘доски и на- 
тариваютея тайками подъ ваугольниками бимсовъ, 
посредством винтовъ (шуруповъ) ввинчиваемых сни 
зу до $ толщины досокъ. При этомъ послъднемъ 
способь увръпаленгя досокъ, веса наружная поверх 
ность палубы остается ‘совертиенно цвавною; ‘но он 
не столько прочёенъ, какъ первый. Въ нЪкоторыхь 
судахь встрчаются ‘оба эти способа `скрьплев 
виБсть, и тогда балки съ двойными наугольниками, 
съ одной стороны ‘имвютъ’ винты съ тайвами, а съ 
другой шурупы. Отверстия надъ головками болтов, 
обыкновенно, затыкаются дереванными пробками, ко* 
торыя до забивки на место, предварительно, про- 
питываются бандами 


Чтобъ сдБлать прокововатку.. палубъ › боже, с0- 
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вершенною; "зобрБаи особенное ‘соединенге досок; 
оно состоить въ. помъщения между досками, на по- 
новин ихъ толщины гиива (продольнаго ишканта) 
изъ иистоваго жеиЪза, толщиною въ одну липтю, лни- 
риною ‘въ два Аюйма, | который; въ каждую доску, 
запускается на одинъ дюймъ, Кром того, доекикаа+ 
дутеа па. место съ бфалилами и копопатка, ‘находя 
тавъ сказать, опору на жельзвомъ, продольномъ кана 
тв, не можеть быть несовертиевною; но устройство 
такимъ образомъ, требуетъ много времени и боаь- 
шихъ расходовъ, почему ‘этот «пособъ еще р'Бдко 
употребаяетел въ Анг, 

Бъ жельзныхъ судахъ, сверхъ пояса или каям- 
совъ изъ иистоваго жеадЪза, дфааютъ, обыкновенно, 
два ватервейса, вругомъ всей ‘палубы, которые сое- 
динаются ‘между собою горизонтальными, а съ бим- 
ами и полсомъ вертикальвыми болтами, 

Между листовымъ поясомъ и деревяннымь ватер* 


вейсомъ, кладутъ смоленый войзокъ, который, сжи- 
малсь болтами съ гайками, образуетъь хорошую ко- 
попатку, способпую служить также доаго, ‘какъ и 
самое дерево. По бокамь судна ватервейсы, обыкно: 
венно, дъааются изъ сосноваго дерева, а къ корм 
икъ носу, то есть, въ частахъ, гдб начинается окру- 
гаеше судна, изъ дуба. Иримфры ватервейсовъ можно 
ВИДЪть на Таблицахъ Л, 14, 15 и’ 16. 

Подъ досками палубъ, очень часто, располагаютъ 


ИВСколько связей изъ частей листоваго желЪвза, скые- 


„ 
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панвыхь между собою концами, проходящих отъ 
одного ° конца’ судна до другаго, и приклепанныхь 
къ каждому ‘бимсу. (Смотри палубу Гвадазупы, -таб- 
лица 9) Иногда“этн связи образуютъ ‘дв дтагонааи, 
пересъкаюния бимсы подъ угломъ Д5 и оканчиваю* 
итяея на клямсахъ каждаго борта. 

ЭЖельзвые листы доставляютъ свльпую свазь суд- 
ну, и, если ихъ не употреблаютъ по всей длин па: 
лубъ, то, по крайней м5рЪ, необходимо помъщать 
сверхъ мазвинной комнаты, въ той’ части, гд® па: 
луба прерывается, и гдЪ она остается можду лова- 


ми и боками судна, только частями. 
О АЮКАХЪ И ИЯРТНЕРСАХЪ (^). 


для мачте 6. 


9“ 
Люки образуются презь помфщене между двумя 


бимсами двухъ карлинсовъ, составленныхъ на подо- 
б1е бимсовъ, съ тою развицею, что есаи посаБднте 
состолтъ изъ вертикальнаго листа, съ двумя наугоаь 
никами, при двухъ его кромкахъ, то карлинсы им5- 
ють наугольникъ, только со внъшней стороны аю- 
ка. Иногда’ помъщаютъ треугольные листы въ на- 
б 


ружные углы караинсовъ И ОИМСОвЪ. На образовав 
% 


шемса, такимъ образомъ, четыреугольникВ дЪфлаются 





М жщ_————— < 


(*) Еиашьга!. Рагпегв. Части досокъ, скръиленныя въ ра- 
мы, которыяя окружаютъ шийль, мачты, помпы и буш: 
пратъ, съ цфаью укрфиить ихъ и сохрапить отъ дЪй- 


етия давасни, 





‚ 


ы 


= 


|“ 


‚= 
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деревянные аонгъ-караинсы, (*) соединаюццеса ‘на 
петырехъ ‘угаахъ ‘въ полъ-дерева, и, чаще всего, свя» 
зываемые на’ каждомъ угла однимъ  вертикальнымь 
болтомъ и другимъ по’ средин® каждаго. аонгъ-кар» 
ииеа-и наружиыхь желфзныхь ваугольниковъ и» 
Вимсы люковъ свабжаютсл, обыкновенно, двумя па» 
угольниками, при верхней кромкЪ; къ одиому изъ 
пихъ прикрьплаются поперечные ловгъ-карлинсы, 
а на другомъ лежать концы пазубныхъ досокъ.. Ко» 
гда же при верхней кромкЪ бимса не ваходится 
двухъ наугольшиковъ, то пазубныя  доскивроходять 
подъ лонгъ-караинсами, и концы ихъ бывають вид* 
ны изнутри’ аюка. При тажелыхь  люкахъ; о углы 
лонгъ-караицеовъ часто снабжаются, изнутри; нау“ 
гольками изъ лиетоваго  жельза и верхняя: прбмка 
ихь покрывается ипогда металиомъ. Изь.. примЪ- 
ровъ, показанныхъ. на табаицахъ ‚15 и-16:видно, ка* 
кимъ образомъ монгъ-карависы ‘изъ листоваго» же- 


а6за, соединяются. съ ‘бимсами. 


Нанболве предпочтительный способъ устроентя 
пяртнерсовъ дая мачтъ, какъ мн® кажется, есть тотъ, 
который употребаяетъ Г. Лердъ и котораго детали 


изображены па таблиць 16. ЗдЪеь видио, что бим- 


{* - Е ЕЕ "и АИ . 
. (*) ННотез. ТЬе Бпаше огаКез оЁ \№е Ческ, Обвязныя 


рамы палубъ. 

я* 

( ) Иадобно избЪтать помфщеня болтов» въ углахь’ довгъ- 
карлинсовъ, когда хотатв окружить. июкъ  поручиямн, 


поддерживаемыми стойками. 














п и ити тие тт 


коне, 


вы и’монгъ-караинсы свабжены, прииижиныхь. ихь 
кромкахъу ‘ваугозьниками, загнутыми, внутрь нока, 
На этихъ ваугольникахь располагается» деревлиный 
брусъ, въ которомъ заваипивается_ манта; присперх- 
нихъ же кромкахъ, воб ваугольники. должны быть 
снаружи, дабы ие препатствовать заложению вам 
сто бруса.х Въ: случаъ, когда бимсы будуть съ двой- 
ными наугольнаками; одинъ изъ нихъ вырубается 
въ томъ мЪстЪ, гдьо доаженъ ‘быть отяртверсъ; а 
происходящее отъ того ослаблен въ бимсЪ;возва: 
граждаетея потом черезъ покрытие бруея широ» 
кимъ листомъ, приклепаннымь въ оставшемусяне- 
прикосновевнымиь ‘ваугольнику  бимел; наконець все 
это обтнивають еверху обыкновенным образом, 
Это’ распозожеше весьма’ прочно н.’ удобно в 
выполненио; оно’ доставляетъ также ередетвоглегко 
перемфнить ‘деревянный брусъ, для чего стонтъ тодь- 
ко вынуть н5сколько ‘обтивныхь досок и отвять 
жеяЪзный листъ, помйиценньм надъвырёзкою въ 


= 


наугольникь бимса. 
Олпо я с аж 6. 


На див трюма, въ тБхъ м Бстахъ, гдЪ часто про’ 
изводится вагрузка и выгрузка развыхъ предметовъ, 
равио какъ и въ разныхъ камерахъ, устраивають 
связные поясья, или изъ тоикихъ желбзныхъ, аи- 
стовь или изу, дерева. Эти пояса еврьпляютсд; съ 


верхними нау ГОЯБНИКАМИ Фаортимберсовь поеред* 





ствомь заклепок, еслилодни  жельзные, и тномонию 
боатовъ съ гайками, на; чодобте палубной: обиивкы, 
оси они ‚будутъ: деревянные. Нахбокахъ. судна поз 
мыцаютъ еще нзсколько. поасовъ, вы большем 
или меньшемь разетоянщи одинъ ‘отъ другаго, Бото- 
рые также’ двлають или желфзныхь аистовь, или 
изъ дерева. 

Между палубами, часто, пе паходитсл поясовъ; 
10, иногда, двлаютъ и между ними, одинъ или два 
желфзные 4 деревянные пояса. 


Г. Ле 


высоты, между пал) бами, вокру гъ всего судна, одинъ 


рдъ помфщаетъ, обыкновенно, на подовин® 


поасъ, составяенный изъ крбикаго угловаго желЪза 
О кожужахь гребныжь полебф, 


Въ статьБ объ устройств в’ клетней, находящихел 
надъ шканцами, мы видали, что при каетнахь ‘изъ 
чистоваго желБза, ввутренняя сторона кожуха дЪ 
дастея также изъ металиа. Я говорилъ еще, что и 
амые наружные бимсы, чабто дЪалются изъ’ желф- 
зныхъ аистовъ. До сихъ поръ, только одив Тв ча 
сти кожуховь жельзныхь судовъ, нес имьютъ сход- 
ства съ кожухами дереванныхь судовъ. Цосиф того, 
чте мы, сказали о разныхъь способахъ. соединенга 
дерева и жельза, излинтие- было. бы прибавлять о 
Томъ, какимь образомъ прикрБпляетел поаукруглая 
часть деревяннаго кожуха къ верхней кромкв боко» 


9 3 
вон стфны, сдриапной изъ листоваго желЪза; равно 














нор но я =. тоже, 
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какт и стойки наружной боковой ствны на ‘желфз- 
ной кожуховой баакЪ. Когда наружные кожуховые 
бимсы, равно какъ ‘и самыя каетни шканцовъ, едф- 
лапы изъ дерева, то устройство кожуховъ не пред» 


ставллетъ ничего особеннаго. 


О руселеням6 


=“ 


Иногда собетвенно такъ называемыхьъ русленей, 
при желфзныхь судахъ не бывастЪ, когда вавтъ- 
путинсы Е) придълываются прамо къ австамъ на- 
ружной обшивки, гдЪ они укрзилаются двумя или 
трема заклепками и проходять на судно, при-осно- 


ваши каетней иканцовъ, подав самаго ватервейса 


Это расположение весьма просто и всегда упо- 
требляется даа пароваго судна, котораго ВАНТЪ»-ПУу* 
тинсы соединены въ замокъ; но оно имфетъ то не- 


удобство, что стьеняетъ- палубу. 


Когда хотатъ пропустить пуфинсы сверхъ поруч- 
ня, то устроиваютъ дереванные русяени, не много 
по ниже кламсовъ палубы; ‹ они укр5цаяются къ ст5- 
намъ судна. посредством болтовъ, закладываемыхь 
снаружи и навинчиваемыхъь изнутри гайками, Эти 
руслени, кромв того, поддерживатюотся еще женБзны* 
ми упоринами, ва по40б1е того, ‘какъ въ деревяна 


выхъ судахъ. 





(“) Смотри обь этомъ въ спесихикащи судовъ. 


(**) Смотри объ этомъ въ спесиФикащи судовъ. 
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Если шкафутъ очень низокъ, то руслени имъють 
небольшую ширину, и тогда ихъ срубзываютъ спизу 
по наклонной плоскости, слфдуя направлению той 
части. цфпей, которая прикаепывается къ анстамъ 


обивки. Р 
О кятгетажхв (*). 


Катгеты въ желбзныхт, судахъ устраиваются и 
укрБпляютсл точно также, какъ и въ деревянныхъ, 
но когда верхъ судна изъ желбза, то отверстия, дя 
прохождения кроибалокъ, снабжаются двумя `широ- 
кими рамками изъ угловаго желфза: одною изнутри, 
другою енаружи, и деревянная часть катгета скр- 
пиястся съ этими рамками поередствомь `боитовъ; 
кромъ того, катгеты поддерживаются снаружи, какЪ 
обыкновенно, деревянными кницами, (*^) скрЪ®паяе- 
милми съ боками судна, помощиюо болтовъ съ: гай- 


Вами, 


(“) Воззо1гз. Са - Ьса5. Также кропбалки — два коротме, 
крике бимса, выдаюциеся почти горизонтально черезъ 
нось судиа, съ каждой стороны бушиарита, подобио двумъ 
радтусамъ, исходящим изъ цеитра, изятаго по паправае- 
по бушиприта. 


«* — - 
(“) СошеБе. Кпеез; Искривленные тимбереы, имфюцщие по 
48% вЪтви али колена, и, обыкповенно, употребляемые 


для соединения бимсовъ со стфнами судна, наи другими 


тимберсами. 

















АТА 

О битенгажь, (г) ‘брашатиляже (*) че миниляжь (*"*), 

Вов етойки битенговь ‘и брапизмаей; которыяся 
видълъ ва жел5зныхъ судахтъ, сдфааны ‘изъ дерева; 
они’ нисходать до бимсовъ орудныхь ‘палубъ, пали 
же до самаго дна трюма, в обхватывается между бим» 
сами, деревянными караннсами, а на пазубахь под- 
пираются помощию дереванвыхъ кницъ или планокт. 
Стойки в битенеъ-красписы, (**"*). как объвновейно, 
обдълываются чупуномъ. Что же. васдетеа. до избраз 
на той иди, другой снетемы. брашоилей, то, это ни 
сколько. пезависить отъ способа устроевша судна, 
Если хотать устроить. шииаь, то-свачада должно. по» 
ложить между желбзными бимсами деревянный брусъ, 
скрыпленный съ палубою,. какъ при устроеших ма» 
чтовыхь партнерсовъ;. все остальное . отдваывастся 


точно тавже, какъ И въ деревянвыхь судахъ, 
1 у! 





(*) Вшез. Виз. Рама, составленная изъгдвухъ врьакихь 
частей дерева и укрьиленнал вертикально въ передцей 
части судна; къ ней утверждаются цфии, удерживаюние 
судпо па лкорЪ 

(**) Воротъ, Сшш4еаи.. У/шЧазв. Маншиа, : употр: бляемая 
въ коммерческихь судахъ, вмбсто шоиля, дая подъема и 
спуска якорей и проч. 

(***) Сафезап. Сарзйап. 'Тоастый деревяьный, брусъ» въ видв 
усзченнаго копуса, верхиЕй копець котораго обдЪлань 
съ отверсиями, для рычаговъ. Онъ устанавливаетсл пер- 
пендикулярно къ цалубямь;” посредством” его’ ироизво- 
дятёя вс тяжелыя работ‘ иа корабль, 

(****) Тгауегзт$ 4е №13. Стгозз раесе оЁ’Не БИ. `Нопе- 


речины ‘у битенговъ. 





— 
д 


Олл твиалить 1), 

Когда ‘нось ‘судна свабжень внутри деревянным 
брусомъ (дейдвудъ), простирающимея ‘на нЪкоторое 
разстояще по'0бь сторовы стема, то каюзьни’ про- 
ходять въ самомъ бруеБ, и торла только’ снаружи, 
на обшивкв, обдьльваются ‘деревомъ, обложеннымь 
пугуномъ. Когда же ‘обшивные листы ‘проходять 
внутрь судна; то клюзьии обдвлываются, какъ‘изву- 
три, такъ и снаружи. “Иногда `клюзьни ’проходать 
во внутренней ‘батареъ, во ве смотря на’ это браш- 
пиль остается па верхней палубъ; тогда цфии“иро- 
ходятъ чрезъ вакаонныя трубы, изъ аистоваго, же- 
а6за, прикаепанныя о5бодо каюзней и имфющия от- 
верст!я на квартеръ-декъ, около братшшиая. Устрое- 

х 


ше разаичнаго ‘рода’ паловь у шилиля: (*") <не пред- 


ставаяеть ‘ничего особеннаго въ желфзныхъ судахъ, 


хжк\ 
Очи пиагат ат: 6 . 


= 


Шаигаты, ‹ вообще употребляемые ‘на’ желёзвыхь 


Судахъ, состоять изъ трубъ, сдБаавныхъ изъ аисто- 





(*) Смотри въ спесихикацщи судовъ. 

(^^) лаве: Рам 8 оР Ве Сарзаю. Жельзный‘ масти} около 
2 футов» длиною и въ 4 квадратвыхь дюйма при. бодь- 
помъ конц; другой конець спабженъь отверслиями и 
укрьпленъ болтами презь пяртнереы шанля. 

(^**) Раю. Эсиррегз’ Каналы ‘или отверемя, дьааемые 

сквозь ватервейсь л» бока судна, иа’извьстномь‘разсто- 
линии покрытые свиицовыми, вродираваениыми! и зиста- 


МИ — для: стокаоводьт” съ палубъ» въ море: 


Е роке 
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ваго жельза и спускающихся вертикально подъ низъ 
обшивки, образующей ватервейсь, они изгибаются 
нъеколько ниже. шканцовыхь валмсовъ, дая прикр®+ 
пленя_къ зистамъ обшивки, посредствомъ рамки изъ 
угаоваго желвза. Смотри таблицу 16). Отверсме. на 
палубъ прикрывается неболышою р\ишеткою; чтобы 
нельзя было въ него оетупитьел. Когда жеафзная 
стьна судна пдетъ только до ваямеовъ ввартеръ-де» 
ка, то довольствуются, иногда, вырзкою жоаоба па 
деревянной части, образующей бортъ на калмев изъ 


листоваго жеБза, 


73 
О порта | ) & продушинажь ла маленьких л0- 


ка.хв ‹ (**). 


Такъ какъ при миф не дфаали еще воевиыхь же 
Аёзныхъ судовъ, то порты, которые. я видфаъ, им: 
ли назначенемъ тодько доставленте свъта и воздуха, 
между внутренними палубами; ихъ ростеры (крыша) 
дъааютса изъ дерева, съ желфзными четдами, › при» 
клепанными кь обшивкЪ. Вокругъ отверстия устро: 
ивается четвероугодьная рама съ Фазьцами, КЪ ко- 
торымъ прикрБпаяютъь края ростера, снабженнаго 
Фризомъ; этоть ростеръ паотво закрывается нотомь 
извьетнымъ способомъ. 


Что касается до продушинъ, то они всегда 41 
м 


(*) ЗаБога. Сип-рогё. Иушечныя окна; 





(**) Ни об. Зеш@е. Небольиия отверстиях сдълашиия сквозь 


палубу или бока судча, для какого нибудь пазначешя, 
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лаются металаическтя и, большею частно, бронзовыя, 
Отв состолть ‘изъ двухъ рамокъ: первой четверо- 
угольной, имъющей ВЪ ередин круглое иии квадрат- 
ное отвер ме, крал вотораго дълаются или ва по- 
добте того, какъ у клапанов; › или же снабжаются 
пробкою, врьпко сжимаемою бронзовыми паачками; 
вторая Рамка, бронзовая, снабженная выпукиымъ 
СТеклОМЪ, утверждается шарнирами на первой ИЗа- 
крыраетея плотно, посредетвомъ ВвИНТа СЪ ручною 
гайкою. Сдъалавши въ обшивныхъ листахь отвереття, 
достаточной величиньы вкладьвають въ него рамку 
продушины И укръьпаляютъ посредетвомъ болтовъ СЪ 
гайками нзнутри. судна; Соединене рамки съ общив- 
НЫМЪ ЛИСТОМЪ дфаается ‚ непроницаемымъ, иаи по> 
средствомъ чугунной мастики, или посредствомъ су- 
рика. 


О руляжмо 


Рули: весь двааются изъ жельза и раздфаяются 
на два главные рода; на рули съ пустымъ рудерпи- 
вомъ (*) и ца рули съ. спаошнымъ рудерйнсомъ. Нер- 
вые всегда бываютъ гораздо толще’ посаъднихъь и 
наиболъе приличны въ соединеши съ пустыми стариъ- 
постами, имъфющими такие значитсальпую то.ицину. 
Съчене одного изъ этихъ рулей предетаваено на 
табииць 17, Фиг, (1). Рулевыя петаи укрфпаяемыя 
въ старнъ-посту, какъ показано на табаиць 15; за- 
водятея во внутрь полостей, проръзанныхл, въ аи- 


* ` 
(*) Меце. Вод 4ег-ртесе. Главный стволь руля. 








ме дани 
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стахь ‘руля и ‘снабженныхь чугуввыми коробками 
съ двумя круглыми отверсттами, соответствующими 
отверстамъ. петель. и имвющими одинаковый ©ъ низ 
мн. даметръ; сверху руля, во внутрь пустаго рудер- 
ниса, презъ всф петаиу вводится круглый жельзный 
стержень, образующий ось, окозо которой вращает 
ея ручь. Такимъ образомъ вся тяжесть руля лежить 
на_ внутреннихь чугунвыхь коробкахъ; которыя враз 
шаются на кованых’ жельзныхь петаяхь, укрплен» 
ныхъ къ судпу. 

Фиг. 9 на табаиць 17 представяаетъ руль втора- 
го рода, со спиотзнымь рудерписомъ. Здъсь можно 
видфть, что главная’ часть рудераиса откавывается 
вмфсть съ крючьями или питеньками; внутри рум 
прочая же разаичныя части рулевой рамы накиадые 
ваютея концами на соотввтетвенныя имъ друга ча 
сти, съ вынутгемъ въ чихъ’ четвертей. Все это 0б- 
шивается потомъ, съ объихъ сгоронъ, листами, чрезъ 
что и образуется весьма прочный руль. 

Этоть руаь: имъетъ незначительную толщину — 
услов!е, необходимое дал примфментя его къ судамь 
со сплошиыми старнпостами; онъ выгоденъ еще 
тьмъ, что есаи, какъ нибудь, пустота сего паполвит- 
ся водою, то увеличение въ вЪев-руля будетъ. весь» 
ма незначительно; одна невыгода его’ то, что рудер- 
инсъ его долженъ ‘быть значительно тяжеаье пу- 
стаго рудерписа, даа  выдержантя ‘равнаго сопротив» 


лентя сия скручивания. 
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Въ Гаазговь употребиятотъ, для небольших же- 
аваныхъ судовъ, особеннаго рода руль, котораго 
конструкция весьма проста. `Во веф рулевыя петаи 
пропускаютъ круглый жельзный стержень, упираю- 
щся-нижнимъ своимъ концомъ въ иятку, откован- 
ную вмБетв/ со. старнпостомъ; потомъ,, 5Ъ двумъ 
бокамъ его; приклепываютъь, жеяЪзные листы, кото; 
рые и образуютъ руль; Если! случится ‘въ немъ по- 
вреждене, то надобно будетъ войти въ докъ иаи 
открыть весь старнпостъ поередствомъ кревговавтя 9 
подводной части, Если потребуется перемвнить руль, 
то надобно саомать сго на мЪъстЪ и придЪаать дру- 
гой такимъ же образомъ, Очевидно, что подобное 
устройство рузя было бы’ опасно дая судовъ, на- 


значаемыхъ на долга паавантя. 


Показавъ обпие способы составаення разанчныхъ 
частей жельзныхь судовъ, я приведу теперь под- 
робности н5которыхъ изъ нихъ, съ показантемъ. из- 
мБренти матертяловъ, употребляемыхъ дла каждаго 


судна. 


——— 





* . - . 
(*) АЪаНаве, Сагеептв. Операшя положена. судна па одинъ 


бокъ носредствомъ снакиаго крана, дьйствующаго ^ па 


мачты. 
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ДЕТАЛИ ПОСТРОВЕТИ 


и 


РАЗМЪРЬЫ МАТЕРТЛИОВБ. 


1. СавсифИКАЦЕЯ ЖЕЛЪЗНАТО ПАБЕТБОТА Ргпсе о! У а1ез, 


НО СТРОЕННАГО ВЪ ТРИиНОКЪ И ОКОНЧЕННАГО ВЪ Тюпз 


1849 года (*). 


Главные разтштры: 


Киль съ загибомъ стема . . о. 
Ширина на верху 1% 
Таубина отъ киля до верхней па- 
9 * 
Возвьииеве квартеръ-дека надъ 
Е РЕН 
Машина прямаго дъйствя и обык- 
новеннаго давленя, силою въ 
Два цилиндра, дламетромъ въ. 
Ходъ поршня... : * 


Колеса, дламетромъ въ... 


168`хут. 
91 


14 — 


260 лош. 
Д ут. 81 дюйм, 
5 —6 —-— 


94 — 


‘Паровые котаы съ десятью топками, способными 


(*) Я перевель этоть документь съ Ангийскаго текста, с0* 


общениаго миЪ въ ГринокЪ, присовокупивъ къ нему и\- 


которыя дополнеига вь тъхъ частяхъ, воторыя по лако- 


низму текста требовали поясненй. 


Я оставиль въ пемъ 


весь Ангмйскя  мвры, чтобы сохранить круглыя чисиа, 


болве удобныя къ удержашю въ памяти. 





1 


}- 
0- 
МЪ 


ла, 
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доставлять пара, при давлени въ 4; фунта (Русскихъ) 
на каждый квадратный дюймъ дла 9% оборотовъ 


колеса въ минуту, за исключентемъ = ва потерю. 


ГЛАВНЪИНИЯ РАСПОЛОЖЕНЕЯ И ИЗМЪРЕН1Я 
МАТЕРТЯЛОВ"'Ь. 


Киль. Долженъ состоять изъ’ тоастой жельзной 
полосы. въ ЛД» дюйма вышиною, въ 1 дюймъ тоа- 
щиною, длины по возможности большей. Замки его 

> 
должны быть даиною въ 9 дюймовъ. Онъ долженъ 
имьть два ряда отверстий дая: скаепки съ нимъ шпун- 
товаго полса; 

Стеми% и старнё-постф. Стемъ изъ желЪзной. по- 
лосы въ б дюймовь и въ 92+ дюйма; стараъ-пость въ 
Д: 2 О + © аа р 
1; дюйма и въ 2+ дюйма, загнутый кольномъ, дзи- 
ною въ 5 хута, которымъ онъ доаженъ соединять- 
ся въ замокъ съ килемъ. 

Шпангоутьы изъ угловаго желфза шириною въ 


р ы : $ д 
5+ дюйма Ж 9> дюйма, при толщин въ дюй- 


ма; они должны быть помъщевы отъ гаавнаго пе- 
реднаго бимса до средины пространства, завимаема* 
го паровымя котлами на разстоянти 80 дюймовъ другъ 
отъ друга, а въ остааьныхъ. частяхъ на разстояии 


2 Футовь. 


ТПоавгоуть; стояций на мЪъств  винтранца (агге 


9’агсаз5е долженъ быть укръцаенъ экелъзвымъ ‘ди- 
| 


стомъ въ 10 дюймовъ ‘шириною  прн``-. дюйма 


толщины, идущимъ отъ одного шканца до другаго 
Горн. Нури. Кн. УП и УШ 1849. 12 
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/Листы наружной обшивки. Листы скаепанные съ 
кнаемъ, должны имъть 94 дюйма ширины и -- дюй= 
ма толщиньй Начиная съ этихь аистовъ До двухъ 
Футовой ватерлинш, толщина ихъ должна быть въ 
= дюйма; отсюда 40 9 чутовой ватеравыи въ $ 
дюйма и потомъ до шкафутовь въ -55 дюйма. Ли- 
сты должны быть соединяемы край на край до ше- 
сти Футовой ватераиши, а къ верху отъ ней въ стыкъ, 
Заклепки доажны быть сдвданы ‘изъ жельза наи- 
лучшаго качества, по кизю въ два’ рада, а на ади- 
стахъ въ одияъ радъ по каждой кромк®. Дал скрв- 
пленя алистовь со инпангоутами `употребаять при 
каждой кромк® аиста по одной заклепв® и двЪ ио- 
срединв диета. 


Флорти.иберсы изъ желфзвыхь аистовъь въ 19 


дюймовъ вьивиною при - тоащины; прикаепывать 
ихъ къ шпангоутамъь и снабжать при верхней кром. 
кЬ наугоаьиикомъ шириною въ 3 ъ дюйма, той 


щиною въ 3 дюйма. 

Кильсоны: Три кильсона въ 12 люймовъ вьышии- 
ною и шириною должны быть едфланы изъ листовъ 
въ - дюйма толщины; соедипить` ихъ между со0- 
бою паугольпиками шириною ‘въ 5 Х 5 дюйма, тоа- 
щиною въ $ дюйма; изъ которыхъ два должны 60- 
единять горизонтальный -листъ съ двумя вертикаяь- 
ными, а друге два укрвиаать вертикальные листы 
въ Флортимберсамъ. Эти кильсоны должны идти отъ 


носа къ кормь на возможно большую дяину;з подъ 
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котлами. же помфетить еще дополнительные киль: 
соны изъ сосноваго дерева. 

Поперезные: перегородки. Ихъ домжно быть. четы- 
ре; изъ нихъ одну едфаать у носа; ‘другую у кормы, 
вь машивномъ отдваени перегородки должны. итти 
оть Фаортимберсовъ до верхнваго дека _и быть сдь- 
лавы изъ `листовь въ т дюйма толщиною. Между 
мащиною ‘и котлами’ устроить сводообразную” пере» 
городку. Вев перегородки иодкрёпить угловымъ жел 
аЪзомъ ин’ ирикивиать къ 1иангоутамъ по всей  ихъ 
окружности. Он, кромЪ того, должны быть связа= 
пы дагональными жельзными полосами въ 5 дюй- 
ма шириною” при’ -”- дюйма толщины. 

Кля.исы. Верхшй декъ, квартеръ-декъ и мидель» 
декъ должны быть‘ снабжены ‘калмсами, простираю- 
щимвея вокругъ всего судва: Дла’верхняго дека м 
квартеръ-дека сдзааТЬ ИХЪ ИЗ угаоваго жезЪьза Въ 
$ Х 5= дюйма шириною и въ 5 дюйма тоащиною 
и превуваать къ варужнымь листамь закаепками 
расположенными ^ на разстояни Л ‘дюймовъ. При 
верхней кромкь наружнаго обшивнаго зисета въ угло- 
вому желфзу прикаепать желфзвый дист въ 18 дюй- 
мовъ шириною и въ 5 дюйма тоащивною и свр5* 
пить его, вромв того, съ каждымъ бимсомъ десятью 
закаенками. При‘нижнемь денЪ этожъ ацетъ укрЪ- 
пить къ шнангоутамь помощио обращенныхь нау- 


ГОЛЬНИКОвЪ. 


Билет и карлиисы дековь. Вимсы дсковъ должны 


я 
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ИМЬТЬ 8 дюЙмМовЪ выЫШИНЬ посредицвВ и уменьшать 


ся кь концамъ до 6 дюймовъ; толщина вертикаль- 


5 С 


наго аиста ихъ въ -5. дюйма, къ верхней  кромкЪ 
его должно укрфиить два паугольника ‘зеклепками 
на разстояни 6 дюймовъ; въ горизонтальной части 
наугольниковъ сдЪфаать отвереля дяя винтов дека. 
Бимсы доажвы быть екрьплевы тремя закаенками 
с0 шпангоутами и десятью съ кламсами и снабже- 
ны по концамъ треугольнибами, со сторонами по 
18 дюймовъ. Эти треугольники прикрфицить иуестью 
заклепками къ бимсу и столькими же къ шпанго- 
утамъ. 

Бимсы квартеръ-дека и промежуточнаго дека доч- 
жны быть въ 6 дюймовъ вышиною и въ х дюйма 
тоащиною и обдвланы точно также, вакъ и вьышие- 
упоманутые, только бимсы квартеръ-дека не дозжны 
имБть треугольника, 

Сдълать карлинсы одинаковой крЪпости съ бим. 
сами, дая образовашя аюковъ и пяртнерсовъ,, равно 
какъ спереди и сзади биттевговъ. Сдваать ‘въ двухЪ 
бимсахъ ‘по два’ жельзныхь пизаерса въ 1+ дюйма, 
дтаметромъ и къ Флортимберсамъ укрЪпитьихъ бо- 
тами съ лапками, а къ бимсамъ закаепками, 

Бимсьь гребиыжь колес должиы имЪть съченемъ 
квадратъь ео сторонами въ 16 дюймовъ; составить 
ихъ изъ листовъь въ -. дюйма тоащиною, соеди» 
венныхъ въ четырехъ углахъ_ наугольниками, шири- 


ною въ. 5Х5 дюйяовъ тоащиною въ $ дюйма, Въ 
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корм и къ носу отъ колесъ опи должны быть свя- 
заны съ боками судна; а сь наружными’ удлиненгя- 


ми соедицены треугольными листами въ. ДЮЙМА 


2 г 


т 
РЗ 


тоащины при 91 Футовъ длины. Концы этихъ бим. 
совъ дозжиы быть поддержаны утюжинами въ 1+ 
дюйма  даметромъ и подвЪеками, идущими  отъ 
одного борта до другаго и упирающимиса въ стойки 
въ 9х дюйма даметромъ. 

Внутрешал' удлинешя „между главнылия биисалии: 
Составить ихь изъ двухъ полосъ  листоваго’ желза 
вь 5 дюйма толщиною— одной вертикальной, а’ дру 
гой горизонтальной, сосдиненвыхъ наугольникомь въ 
5х5 дюйма шириною и въ 3 дюйма тощиною; 
другой подобный наугольпикъ прикрЪоить при ни- 
жней кромкв вертикальнаго листа, а въ углахъ между 
этими удлинснями и главными бимсами имьть тре 
угольники. 

Наружныял удлиненл. Они должны быть изъ же- 
авзныхъ листовь въ 5 дюйма толщиною съ науголь- 
никами, шириною въ 5Х.5 дюйма и толщиною- въ. 
з дюйма. УкрЪиить ихъ къ концамъ главныхъ бни- 
сов посредствомъ рамокъ изъ угловаго желвза; они 
должны итти въ вышину оть нижней стороны гаав- 
ныхъ бимсовъ до уровня подпорной анши и’ про- 
стираться въ даину на Д хута впередъ и назадъ 
ЭТЪ главныхъ бимсовъ; спабдить ихъ наугольниками 
при верхней ‘кромкЪ, ‘а по всей даныв ‘внутренней - 


части — горизонтальным ъ яистомъ, ИМЪЮЩИМЪ ВЪ. 
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средии® 18 дюймов ирины, а при жопцахъ 8 
дюймовъ. Между двумя этими инстами пОмСтИть 
на разстояни 5 Футовь наугольпики съ треуголь- 
НИКАМИ. 

Руль долженъ быть весь деавзный; рудерпиеъ 
его сдъалть даметромъ въ 5 дюйма, общивиые 
листы’ то.ициною” въ дюйма. ‘Дая чего должны 
быть утверждены къ старипосту дв петдн изъ ко- 
ваннаго желбза, а къ подзору и въ палуб® пугун- 
ныя, въ которыя ‘доаженъ проходить рудерииеь, 
Гельмт.-портъ сдбалать изъ чнетоваго жеафза_ совер- 
шенно непровицаемымь; румпель изъ жеаьза, а ко- 
лесо изъ американекаго дерева съ бронзовою от. 
‘дъакою; ‘бейхуть (4г055е) ‘изъ кожи; блоки ип весь 
ириборъ прикрыть хорошенько деревомт. Руль, кро- 
мв того, долженъ быть снабженъ запасвымъ "рум 
пелемъ, который можно было бы легко употребить 
въ случаь нужиы. 

Угольныя камеры сдфаать изъ жеафаныхь ии» 
отовъ съ ‘дверцами и отверсттами для входа рабо 
чИХЪ, | 

Гальюнь ‘долженъ имьть водорЪзт изъ. квадрат» 
наго  жезбза, тоициною въ 9% дюйма; соединить 
его с0 стемомъ на два фута ниже ватерлиши и ие 
доводить въ вышину до-Фигуры на 48 дюймовт. 
До вышины самыхъ нижиих® рыбичъ, ©ъ каждой 


стороны, гальюнъ долженъ быть составленъ изъ жс“ 


5 
16 


аъзныхЪ `ЛиИстовъ въ дюйма тоащивою, соеди” 
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ненныхь между собою въ стыкъ и укрЪпленныхъ 
къ стему двумя рядами заклеповъ, ‘а къ, котватеру 
(водор$зъ) однимь радомъ; верхняя часть гальюна 
должна быть изъ дерева въ 5 дюймовъ тоащиною 
и писходить на % Фута между листами, Чикеы па 
гальюнв и рыбины должны быть дубовые со скульп- 
турнымь Фризомъ; равно кабъ и носовая статуя, 
выборъ которой представляется владъяьцамт. 
Футоксье шкафутовь доажны быть помъщены на 
разстоян!и Д хутовъ центръ оть центра, нубть 6 
дюймовь ширины и 5 дюймовь толмдины, возвы- 
шаться на Д хута надъ декомъ, атобъ поддержи- 
вать па себъ опориую рыбину, ииеходить на 5 Фу- 
ча ниже дека и укрБааяться КЪ бокамъ судна ‘по- 
моцию трехъ боатовъ въ > дюйма даметромъ. Дая 
каждаго кожуха сдвлать о четыре Футокса изъ 
ангийскаго дуба, итриною въ Т дюймовь, толщи= 
ною вь 5 дюймовъ и раеположить. ихъ ‘ма разетоя- 
ви около ‘5 Футогь между центрами. Наугольники 
въ 8 Футовь даиною ивъ Де Х Л дюйма чиириною, 
укръиить къ бокамъ судна противъ каждаго Футок- 
са; эти наугольвики доажны простираться па Д Фу- 
та`вьшие м на Д хута ниже ватервейса. Внутрение 
Футокеы ирикрънить къ’ наугольинкамъ взурупамн, 
даиною въ ЛД дюйма и въ ® дюйма дламетромъ: 
Кожуховыя рыбины сдфаать изь ваза, дать НМЪ 
ширину въ Д дюйма толщину въ 5 дюймовь и укрЪ- 


пить на двухъ концахь болтами, тавъ, чтобы ири» 
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ходилось на каждую дубовую стойку по два болта 
въ + дюйма даметромъ. 

Подзорё и планера. Боковые контръ - тимберсы 
дозжвы быть дубовые, толщиною и шириною’ въ 8 
дюймов; промежуточные ‘же въ 7 дюймовъ ширие 
пою и въ 5 дюймовъ толщиною и размвщены ца 
разстояня 5-хъ Футовъ. Скрфаить ихь ‘съ ‘листами 
подзора и боками судна посредетвомъ боатовъ ёъ 
гайками, Обшивку паанчера сдваать изъ красной 
пихты, толщиною въ Эт дюйма. Верхнюю ‘часть 
кормы сдблать изъ крбикаго дерева и покрыть ее 
металломъ. 

Недгедсы. Должны быть дубовые въ `5 дюймовъ 
толщиною, образовать изъ себя дейдвудъ, шириною 
вЪ 5 Фута съ каждой стороны стема, виеходить на 
5 Футовь ниже палубы и возвьинаться на 18 дюй- 
мовъ надъ рыбиного бока (|55е ФассазНПазе— борто- 
вой карнизъ). 

Ииехгтьз (*) (арботеаих) и’ перевязные. битсы (“°) 
(ЫМопз 4’атаггасе) сдБлать изъ ангаййскаго дуба и 
одъть чугуномъ тв изъ нихъ, которые должны быть 
чаще въ употреблении. 

Ватервейсьв должны быть изъ красной сосны, На 
палубь они должны быть, одниъ въ 10 дюймовъ 


шириною и въ 4 дюйма толщиною, другой въ 0) 





(") Концы топтимберсовъ, которые возвышаясь надъ шкафу- 
тами, служать ддя обматываня около нихъ веревокъ. 


(**) Битенги для марселей, 
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дюймовъ шириною и въ 4; дюйма толщиною; на 
квартеръ-декЪ — одинъ, шириною въ 10 дюймовъ 
Д* 22 :. Ре > Р 9 [2] 
толщиною 4-х дюйма, другой шириною въ 9 дюй» 
мовъ, толщиною въ Д дюйма. Каждые два’ вате]- 
вейса соединить, между’ собою, на разстояши двухь 
Футовъ, болтами, которые закаспаль на жельзномъ 
надичникь; кром того они доажны быть скрБиае- 
ны съ боками судпа  боатами съ гайками, размъщен- 
. : х 
ными па разстояни 18 `дюймовъ. 
Обшивка палубь должна’ быть изъ желтой сосны, 
распиленной. по крайней мърё, за три м®саца до 
„ . у ” 
употреблешя на верхвй декъ. Общивныя доски дом 
жны быть въ 5 дюйма толщиною и въ 6 дюймовъ 
ширивою ‘и итти съуживаясь къ кормь; швы ихъ 
проконопатить и потомъ заполнить мастикою. Обшив- 
ныя доеки орлопа сдъаать шириною въ 6 дюймовъ 
тоащиною въ 97 дюйма; ‘он должны соединяться 
вь шпунть в быть собраны съ бБавлами; вез онв 
должны. привинчиваться болтами съ  угаублешемъ 
Иылиокъ ихъ па - дюйма ниже ‘поверхности досокъ. 
Форь-кастель (*) (ваШаг4. 4’ауап@) доажень прости- 
раться до стоекъ брашшиаля. Бимсы его должны быть 
изъ красной сосны, въ 7 дюймовь ширипою и въ 
[- о > 
> дюимовъь толщиною, каямсы въ $ дюймовъ ши 
риною и въ б дюймовъ толщиною, обшивныя  до- 
) ( 
“ки шириною въ б дюймовъ толщиною въ 91 дюй- 
мл; посабдыта прибить мЪднымо гвоздами, 


—— 





я зе. 
(*) Еоге- сазве. Пзауба въ передией части судна: 
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Браиииоль долженъ ‘быть изъ анрийсваго дуба, 
даметромь 16 дюйма съ закраипами и снабженъ 
везмъ поанымъ механизмомъ. Вром® того имъть еще 
небольшой шпиаь на Форъ-кастеаЪ. 

Стойки с5 лапкалиё должны быть шириною въ 
А дюймовъ, томциною въ 13 дюймовь и упираться 
аапкамн на кильсовы, 

Стойки брашпиля сд®Флать изъ ангаийскаго дуба 
съ квадратнымъ съаенюмъ, сторовы  котораго_ до4- 
жны быть. въ 14 дюймовъ, тщательно укрфпить ихь 
посредствомь закладовъ, спереди ман сзади ‘межлу 
бимсами и посредствомъ ‘вииць изъ ангайскаго дуба, 
Дубовыл общшивныя доски, ширивою въ 19 дюймовь 
толииною в 5 дюйма, должны прикр®ииться ‘боатае 
ми_къ бимеамъ и простираться отъ носа судиа до 
послъднаго бимса биттенговыхъ стоекъ, 

Кятееть или кронбалка должен быть ду бовый, 
квадратный, со сторонами въ 16 дюймовъ. 

Наружныя балки (брусья) галлерей (Чез -}аг@ шв) 
сдЪлать изъ ангайскаго дуба въ 15 дюймовъ толщи- 
ною ‘изъ 18 дюймосъ шириною, скръпить- ихъ бои. 
тами со ‘стввами судна и съ листами паруязнаго уд 
нен!я кожуховь вбсемью боахамио въ 1 дюйма ди 
метромъ. 

Карлинсы галлерей сдълать ‘изъ. вяза шириною въ 
19^ дюйма толщиною въ 4 дюйма, разметить одииЪ 
отъ другаго на разетояни 5 Футовъ, и поврыть [А 


досками въ 8+ дюйма тоящиною;у вверху он сниз] 
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удаинентй им ть ва каждомъ борту ч10 два жельз= 
ныхъ полукругаыхъ баргоута въ 2: дюйма шири- 
ног. - 

Локи. 'Лонгъ ‘караиисы’ ихъ должны быть изъ 
Квебскскаго дуба въ 5 дюймовъ толщиною; возвысить 
ихь надъ палубою ва 10 дюймовъ и снабдить ва верх- 
немь ребрь желфзнымъ зистомъ; крышу люка сдъ- 
лать изъ досокъ жеатой сосны въ 1 дюймъ толщи- 
ною и укрьпить ихъ винтами къ поперечнымъ ду- 
бовымъ брускамъовъ 5 дюйма шириною и въ р 
дюйма толщиного. 

Полса в5 трюгить. На дн трюма они доажиы 
быть въ 9* дюйма толщиною; боковые же сдъаать 
изъ листоваго жельза въ -—^_ дюйма толщиною; какъ 
ть, такъ и друме укрЪпить къ шпангоутамъ болта- 
ми съ тайками. | 

Рыбины баковь и шканцевь должпы быть вязо- 
вый или дубовыя, шириною въ 10 дюймовт,, толщи- 
пою’ въ 5 дюйма; гакабортъ въ 10 дюймовъ ширипою, 
въ 5 дюйма толщиною. Рыбипу ‘квартеръ-дека | по- 
крыть съ наружной стороны мЪъдью; такую же ры- 
бину помфстить и внутри, противъ  комезльблоковъ 
снастей (гайецег Че шапоецугез) возав бортоваго тра- 
па, по направленно шкивъ-гата (ао), снастей. 

Обшивка верхней настройкы (ассазИЙаяе) должна 
быть изъ желтой сосны; ‘находящаяся пепосредствен» 
во модъ опорною  рыбиною- должна быть: изъ. до: 


сокъ; шириною въ 6 дюймовъ толщиною. въ 9. дюй- 
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ма, нажная толщиною” въ 1 дюйма. Подъ Форть-ка+, 


стелемъ слбаать поясь въ 1; дюйма тоищиною. 


Кожухи гребнымь колесь покрыть досками изъ 
жеатой сосны въ 1- дюйма тоащивною, паложить 
одну на другую ©ъ бъайлами въ соединсШ ях, На 
кожухахь сдЪфаать ступеньки. Устроить мость изъ 
досокъ въ 15 дюймовь шириною и вЪ 5 дюйма тоа- 
щиною оть одного кожуха до’другаго и снабдить 


его жельзными поручвами; сдфиать на пемъ пао- 


т 
З- 


щадку изъ досокъ въ 2х дюйма толщиною, между 
машинными люками (гоп ез ‘4ез шас пез), съ двумя 
аъстницами къ кормб и одною къ носу. Около ко- 


жуховъ выстроить три каюты, 


Машинный люкъ. Провести его, начиная отъ тру 
бы на Д фута, по ту сторону большаго бимса на но. 
су. Двь поперечный перегородки должны спереди 
и сзади ограничить машинный июкъ; часть палубы 
въ заднемъ отдБалени ихъ назначевную дия кухни 
покрыть свипцомъ, а въ пространств$, спереди ма 
шинъ, устроить дал капитана ваюту и Ноставить в 


нее софу, стоаъ, бюро и все прочее, необходимое. 


Возвышене этаго люка доажио доходить до 7 
дюймовъ; часть его, находящаяся сверху машину, 
должна имЪть спереди и сзади окна со стеклами и 
мфдными  задвижками. Верхъ кожуховыхъ каютъ И 
пространство между кожухами, покрыть испромокае“ 


мою парусиною, которая будучи схвачена па краяхЪ 


) 
И 


И 
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мвдными планками, способствовала бы къ удержанию 


сырости. 


Крьиии над5 люками, ръшетиатыя  отверстёл’и 
нактоузь (*). Сдъаать три крыши надъ аЪствицами, 
съ петлями и мфдными замками при дверяхъ и три 
отверстгя, покрытыя стеклами; одно изъ пихЪ дол- 
жно давать евЪтъь сверху и быть покрыто р\ишеткой 
изъ латунной проволоки; ‘стекольныя рамы и шар- 
ниры должны быть мЪъдные. Надъ однимъ изъ этихъ 
отверетй поставить пактоузъ съ колоколомъ; вс ра- 
сположентя крышь и отверстий должны быть со- 
образны съ рисунками. Продушины съ желзпыми 
тарнирами должны быть помъщены сообразно паа- 
н), па носу и на кормЪ; они должны быть снабже* 
ны, кромЪ того, выпуклыми стеклами, которыя вета- 
вить Вь бронзовыя рамки; вииты И гайки должны 
отворять эти продушивы изнутри. Малуба доажна 
быть спабжена выпуклыми стеклами вездЪ, гдЪ имъ 
слъдуетъ быть. Стекла въ отверслтя и въ врьшаи надъ 


аБетницаяи будуть ветаваены ваадфаьцами. 


Форь-кастель # каюта для урядникозь(ваЙгез ). 
Форъ-кастель (**) доажень быть вазпачень дая ма- 


тросовъ и имбть шкапы и ящики; въ каюту урзд- 
С 
) я г 
) Ящикъ, содержащих компасьт, зрительныя трубы и’лам- 


цы для освъщенея компасовъ ночью, 


** : С - п 
( ) Са|Шата Ч`ауапе, Еоге-сазеЁ — декъ въ передяен части 
судна. 
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ников поставить столь, скамейки и. вс, принадаеж- 
ности. : 

‚ Комната для „механиковь должна находиться ме- 
ду палубамн, впереди машинъ; въ ней отгородить 
уголь, въ которомъ повфсить койкв дай вочегаровъ 
и поставить д85 кробати, бюро и’ диваяъ дав меха- 
НИКОВЪ 

Полипы и друме предметы. Помъсетить ‘три руч- 
ныхъ насоса въ Д дюйма дламетромъ; насосы сдВ- 
лать мьдные, трубки свьнцовыя; насосы снабдить руч. 
ками. Доажио имъть шесть свинцовых шиигатовь, › 
одинъ колоколъ`съ именемъ судна и пугунный "СТОЙКИ, 

Фальшивыя газаереи и скуаитурныя украшений 
планчера должны быть - хорошо  отдФааны. Швы 
галлерей, въ мЪстахъ соеднненя ихъ съ дереваиные 
ми стьвами, должны ‘быть закрыты свиицовыми 
планками; въ остальной части, между деревомъ 1 
желвзомь заключить смоленый  войлокъ. 

Сдъаать скамьи, которыя прислонить къ бортамъ 
квартеръ-дека, ‘кромь того — четыре деревянных 
Фепдерса (”) съ пробоемъ, крюкомъ и цвоями дай 
подвЪшиван веревки барабановъ; съ`каждой 610: 
роны судна, противь люка, въ который погруж- 
ются товары, сдъаать аъстницы съ. няощадбами- Н 


пору чаами, 





(°) Рёепзез; ЭК. Даницыя обвязиыя частн, сАВааННый 
такимъ образомъ, что соотвьтетвують вертикально кри" 


визиь боковъ судна. 





ИЪ 
ХЪ 


ИЯ 


ыЛ 


ри* 


195 


Биттенги для буксира (гетогдие). Ихъ должно 
имбть по два; еъ каждой стороны борта, въ 10 
дюймовъ шириною и въ 8 толщиною и одЪть чугу- 
НОМЪ. 

Клюзё-гаты (*). Сдвлать два спереди’ и по ‘два 
съ каждой стороны судна. 

ШИлюпки должны быть обшиты м5дью, снабже- 
ны шестью веслами, подвфеными крючьами,- рулемъ 
и румиелемъ. Сдваать жельзныя стойки и стацель- 
баоки, дла поднамая шаюпокъ на палубу. 

Резервуарьё для хранешя воды. Ихъ. доажно быть 
два, общитыхъь свинцомъ, величины по возможвости 
большей; кромЪ ‘того одинъ резервуаръ сдфлать же- 
аъзный, съ насосомъ на палубЪ, дая подъема воды; 
резервуаръ этотъ пометить въ трюм® и дать ему 
вмветимость до 500 галаоновъ. 

"Дьлло или Вель (**) помъстить между машинами 
и переднею перегородкою и сдъаать отверсте дая 
прохода цвией па палубу. 

Бревна длл мать. Три важная мачты и буш- 
прить доланиы быть изъ красной сосны, остальныя 


ИЗЪ съверной. Всв жельзныя части и боки мачтъ 


—_—_— 





(°) Клюзы. ЕсиБегз. Назузе-Боез. Отверсття ‘въ носу судна, 
по объимъ сторонамъ стема; чрезь которыял сп ускаютел 
въ воду корабельныя цъпи 

*»* . 

( ) Акс рошре; Риз. Мей. Камера, сдъланиая въ средииЪ 
трюма, для ограждешя помиъ; она идеть съ самаго дна 


судпа до нижнаяго дека. 

















должны быть па мЪъстё, равно какъ и штаги (“); 
судно должно быть снабжено вантами (**)_ и имЪть 
наощадки, покрытыя” жезбзными листами и ролеки, 
необходимыя дая пропускания кабельтовъ (*“*“*); наз 
конець ванты и ватеръ-штавгь (5оиз-Багре5) буш- 


прита должны быть сообразны. съ. чертежами. 


Окраска. Окрасить сперва за дза. раза сурикомъ 
по желвзу, и сФрою краскою внутри и снаружи 
судна по дереву потомъ, снаружи, окрасить еще 
разъ такимъ ЦвБтомЪ, какой избереть компаний; 
вызолотить рфзьбу планчера и гадьюна. Имл судна 
‘должно быть означено выпуклыми буквами, которыя 


позолотить, 


Весь матерялы, должны быть лучшаго качества, 
Дерево ие доажно- имЪть забоаони, гнилости, ще 
дей или другихъ  недостатковъ. Строители обазаны 
просверлить въ я;64653$ всЪ отверст!и, въ воторыя, 

к 


воосАЪдетви, должны Оудутъ прикрёпиться вяутрсн* 


1 п стой арнвы й работы. 





(*) Ева. Бауз. Крьаюмл. веревки, употребляемыя для под 
держашя мачть ина передней части, ихЪ патагиваютуъ съ 


верхияго коица маЧТЫ БЪ передней части судна. 


(**) НацЪапз. гои4з. Рядъ болыцихъ веревокъ, натлиутыхь 
отъ верха мачтъ, къ правой и львой сторонамъ судна п 


служащих для поддержания мачтъ. 


(***) ЕпсаБите. АсаБе’з еп. Длина цьпи въ {20 ‹ато- 


мовъ или въ 790 Английскихъ Фхутовъ. 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
р 





а, 


ы 
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9. Паровой ПАКЕТБОТЬ въ 9320 лоАДЕЙ, НАХОДИВ- 
пийся въ ПОСТРОЙКВ. нА ВЕРФИ Г. ВингЕейтА, въ Гидз- 


говт, въ Августь 184% года. 
Главныл измтьренал. 


Длина’ по грузовой. ватерлини : 168 Фут. 
Ширина по серединв .о. . . 98 — 
Глубина отъ кная до верхней па- 

Пе реекь. 40. 
Погружене въ водЪ, взлтое съ 

углем, пассажирами итоваромь 8 — 6 дюйм. 
Водоизмьщен!е при этомь. . . 760 тониъ. 


жельза 155 тоннъ. 
Ввеъ оконченнаго корнуса 
дерева 50 —— 


905 тониъ. 








Верхшя части машинъ прямаго двйстья (шасвое 
а 1оеВег) находятся выше энтаблемента, поддержи- 
вающаго гребной валъ, и составаены изъ угловаго 


(сварочнаго) и вованаго желЪза. 


Киль сдъаанъ изъ сплошнаго желЪфза въ 65 дюн» 
МА вышиНою и въ 3 дюйма толщиною. Онъ со- 
ставленъ изъ частей, длиною отъ 40 до 15 хутовъ, 
соединенныхъ вертикальными замками, нри помощи 
четырехъ закаспокъ. 

Стемь и старнлость. Каждый состопть изъ цвав= 
ной части; сеЪченте перваго трапецоидальное, втора- 

Горн. Журн. Ки. ХИ и, УИ. 4849. 13 | 
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го-— одинаковое съ свченемъ киля, Оба они загну* 
ты колъномъ’ до 5-хъ Футовъ данною, по направае: 
нию кная, съ которымъ еосданятотся замками. Старн- 
постъ спабжень въ нижней части патою, па кото- 
рую упирается рудерииеъ румй. Гальюнъ устроевь 


на этомъь суди’ по системъ, показавной на табайць 5. 


ТИпангоуты— простые, начиная отъ ковцовъ Фо] 
тныберсовъ и размфщены на растолнши 39 дюймовъ 
по средивь судна и на 59 дюймахъ къ концамъь; 
опи сдфааны изъ угиоваго жедьза въ 5-х 5= дю 
ма ширивою ивъ $ дюйма тоащиною, и приклепа» 
ны Къ каждому общивному листу тремя заклепками, 
Некоторые шпангоуты отогвуты въ ногу и каждый 
при кормь, которая сдвлана квадратного; она устрое- 
па согалено статьв о четвероугольныхь вормахъ, одиа 


изъ конхъ изображена ва табаиць 6. Шпангоуть, 


замъпающи м\сто тразца (Бахге 4`агсаз); подкрь. | 


пленъ ‘листомь въ 10 дюймовъ лнириною и въ 5 


дюйма тоащиною. 


Фо лорти.иберсы состолтъ изъ вертикальныхь, аи 
стовь, томщаною въ > дюйма и укруйиены къ аи» 
гоутамъ заваепкама; размвщенными ва разстояии 
6 дюймовъ; верхная кромка листа снабжена наугодь“ 
пикомъ, одинановато съчешя со, ипапгоутомъ и ко: 
торый идеть по пемъ на 16 дюймовъ выше иист 
Но средииь судна ‘въмпина хабртимберсовъ равняет. 


ся 19 дюймамъ, и верхняя кромка ихъ горизонтаиь- 


| 
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' наз къ кормё. жеси къ носу вышина ихъ увеличи- 
ь ` вается. 
Кильсопы судна и кимьоны машине. Виаьсоны 


судна еоставлены изъ рада прервавныхъ иистовъ, 


р помъщенных» паралельно даметральной‘ плоскости 
< между Флортимберсами, къ которымъ опи прикр- 
ы найются помонию” угловаго жезлЪза, Ихъ сдъаано по 
т два на каждой” сторон® судна изъ аистовъ въ & дюй* 
х ма толщивою и наугольниковь въ 55 дюйма ши- 
. риною. | 
ь Машинные кильсоны, идуние еверхъ Фаортимбер- 
т совт, ‘не были еще сдъланы, когда я осматравайъ 
а судно. Ови должны. быть изъ анстоваго жельза и 
:. сдвааны точно ‘Такъ, какъ я показалъ въ особой 
. статьь ‘о кильсонахъ. 
} Наружная обшивка. Обшивные листы имъютъ % 
а Фута ширины по срединв` судна и’ съуживаются къ 
: концамъ; длина ихъ 8 Футовъ; тоащина’ + дюйма на 
АН® судна, въ `$ у грузовой ватераин и въ 5; дюй- 
ма баизь палубы, Въ подводной части, листы. соеди= 
и. нены край на край двумя радами заклепокъ; въ над- 
1. водной же части въ стыкъ однимъ ‘рядомъ’ закле- 
И покъ, има каждомъ аиств. ПШпунтовый поясъ  наио* 
ь* жень на боковыл сторопы кизя-и скрфпаенъ съ нимъ 
0: Авумя рядами заклепокъ, равно какъ и концы аи» 
Г стовъ па стемв и старнъ-постьв. Обшивка -желЪзны- 
т. мн листами кончается ири верхней пазубЪ. 
* Бимеь. Они большею частйо составяены изъ про* 








п тат рта тес мери т ^ 


О оЕедАныы 2 <= м Ньеиаминии 


ое, 
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етаго угаоваго жельза, имбющаго горизоптальную 


- 


сторопу шириною въ 5 дюйма, а вертикальную въ 
6 дюймовъ, при общей толщин® въ 3 дюйма, 

Согдиненее ›би.исовь со`стпналия. При верхней иа- 
1убь листы царужной обшивки оканчиваются изну- 
три пнаугольникомь, со сторонами въ 5- дюйма ши- 
риною, къ которому приклепывается баргоутъ изъ 
листоваго жельза, вокругъ всего судна. „Листы бар- 
глута имфЮТЪЬ 16 дюймовъ ширины и $ дюйма том- 
щипы. Подъ этимъ баргоутомъ или клямсомъ, ве 
бимсы прикръиаены пятью закаспками; кромЪ того, 
каждый изъ бимеовь соотвьтствуетъ изпангоуту и 
помьщенъ такъ, чтобы къ боковымъ сторонамъ ихъ 
удобно было причожить треугольник въ $ дюйма 
толщины и въ 16 дюймовъ по каждому ребру; этотъ 
трсугольцикъ прикаепавъ патью заклепками къ шоан 
гоуту ‘и. пятью, къ. бимоу. 

У средней палубы, къ шлангоутамъ прикалепаны 
обращенные  наугольпики ‘дя того, чтобы сдъаать 
ихъ въ этомъ мЪъетЪ двойными; къ нимъ прикиепа- 
но по калмеу, составленному ‘изъ угловаго жейза 
вь ДЖД дюйма шириною; вертикааБная сторона ко- 
тораго обращена в верху къ этому кяямсу при- 
каспанъ бимсь двума забаспками в кромЪ того важ» 
дый ‘изъ нихъ подкрвиаенъ еще треугольным аи= 
стомъ, на подобе того; какъ_ въ, верхней палубъ, 

Большие бились (главные) ИМТ съченге ква 


дратное и саъааны из анстоваго жеявза, какъ по- 
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казано на фиг, (15) табавцы $. Листы ихъ въ 16 
дюймовъ ширипы и’въ’ 5 ‘дюйма толщины; угаовов 
жел6зо въ 5 Х + дюйма шириною. 

Внпиише продольные брусья и боковые проходы, ко- 
жужовв. Больцие продольные брусья составиены изъ 
анстоваго жезлвза въ = дюйма толщиною и. пауголь“ 
никовъ, ириною въ 5% Х 5 дюйма, и скрвиены, 
какъ сказано въ статьб “о продольныхъ‚ брусьяхъ 
нзъ иистоваго, жедьза (Смотри также Фиг, 15.па 
табаиць 5). 

Къ носу и къ кормб.оть главныхь бимсовъ, аи 
стовое жел6зо ихь продолжено и соедипено съ. бо- 
ками судна, Бимеы боковыхъ проходовъ одинаковы 
съ. главными (большими), съ тЪмь только различ: 
емъ, ито при вихъ не имфется ножнаго листа и они 
остаются въ этой части открыгыми; опи соединяют- 
ся съ паружною обшивкою и продольными брусь- 
ями боковыхъ проходовъ поередствомъ рамокъ изъ 
угловаго жельза. 

Поперезныл перегородки. Ихъ находите’ петыре; 
ОВ сданы изъ’ дистоваго’ желЪза въ св дюйма тои- 
щиною и укрьпаены къ’ бокамъ судна угловымь же- 
и®зомь въ 5-Х 5+ дюйма шириною, ‘при помощи 
закаепокъ въ "+ дюйма  д1аметромъ, расположенныхь 
на разстояни- двухъ дюймовъ. 

Фугоксы (стойки) шкафута (аЙопвез Чи р1а-Ъога) 
нисходагь на 5 фута ниже калмсовь шканца (*) и 


ео 
\") Квартерь-дектъ. (Смотри вьиие); 
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укрьплены къ. бокамъ судна посредствомъ трехъ боа- 
товъ съ гайками, даметромъ в у ДЮйма; надъ па» 
лубою же они возвышаются ма 1 хута. ИЗирииа 
ихъ 6$ дюйма, толщина 6 дюймовъ; между вими и 
наружною обшивкою находятся закладки въ 5+ дюй* 
ма толщиною, дла того, чтобъ они ве касались угло» 
ваго жельза, соединающаго каймсы съ наружною 


общшивкою. 


Обшивка палубе сдълача изъ досокъ съверной со- 
сны, въ 95 дюйма толщиною дла верхней ‘палубы 
и въ 9+ дюйма для орлоца; доски укрвпалены бол. 


тами съ гайками, даметромъ въ =“ дюйма. 


5. Рнпсеззе-Воуа! ‘плкетвоть въ 290 ЛОШАДЕЙ, ПАА- 


ВАЮЦИЙ МЕЖДУ «ЛИВЕРПУЛЕМЪ И ГлАзговомЪ; ПОСТРО= 
внъ въ 4841 году Гг. Тодомъ и Мавъ-ГРЕГОРОМЪ вЪ 


ГалдзговЪ. 
Главные разитры. 


_Дапва между `перчендикулярами 


| 
| 


: 
| 


| 


но грузовой ватерлини . . ‚ 189 хут.7 дюйм, ' 
Ширина пб серединв хо. 98 — ———. 
Глубина надъ килемь о... 18 — 6 —- 
Погружение въ, вод съ. грузомъ `8 — 4 == 


Водоизмьщене при ›этомъ. грузЪ 815 тоннъ. - 


Машины. обыкновеннаго Эавлешя, прямаго Элиста. | 


Два цилиндра, дламетромъ,. каждый 6 ут. 1: дюйм, 





М. 


Я, 


М, 


э 
> 
$2 


Ходь пора о ое. Е МОНО 
Даметръ гребвыхь козесъ. . . 99 —6. —— 
Длина зонатовь еее. 7—5 ——- 


Число оборотовъ въ мипуту, въ 
тихое время, при всей скорости 17-  оборотовъ. 
Скорость судна. въ этомъ случа 15 узловъ. 


Средий расходъь угла въ чаеъь : 1 тонна. 
РАЗМЪРЬ ГЛАВНЫХЪ ЧАСТЕЙ. 


Киль, ‘стзе.ль и старипость-—=сдЪланы изь спа 
наго желвза въ 63 дюйма шириною и въ 35. дюйм 
ма толщивою. Толщина  стема въ изгибь пемного 
боле, нежели въ баксв и уменьшается въ верхней 
части. Котъ-ватеръ соединяется замкомъ со стемомт, 
банзь грузовой ватераниии, и простирается’ въ верхЪ 
до самой статуи судня; онь иуБетъ зиизу` ширину 
въ Д> дюйма и толщину въ 9 дюйма, а въ верху 


ширину въ 55 дюйма и тоицииу въ 1= дюйма. 


Шпангоупил простые, составаены ‘изъ угаловаго 
жельза, ширипою въ 5+ Х 5; дюйма, толщиною 
въ -". дюйма и размфщены на разстолнш 90) дюй- 
мовъ по середивв судна н-на 28 дюймовь при 


фонцахъ. 


т 


Обшивка состоть изъ листовъ въ + дюйма толя 
щиною на’ дн® судна, и уменьшается постепенно до 
5 э ‹ 
$ дюйма къ шкахутамъ (р!афог4). Она произведена 


наложешемь края на край въ подводной части суд- 


исто е дт НИЗА. 
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` 


на и въ стыкъ въ надводной. Обшивка желёзными’ 


зистами окапчивается у верхней палубы. 


Билмсьа. Ть которые находатся надъ мащиннымъ 


отдБаентемъ сдъааны  ИЗЪ желЪза и состолтъ изъ 


вертикальнаго листа, лпириною въ 7; дюйма, точ- 


ЩИнНОЮ ВЪ 5 дюйма, къ которому приклепаны, при 


верхней вромкЪ, два паугольника въ 5; Х 


-ма толщиною. Надъ всеми другими частями, бим- 


5= дюй- 


сы сдвааны изъ дерева, равно какъ большие бимсы 


и внёшие продольные. брусья. 


Въ ЦФаомъ своемъ, это судно построено весьма 


легко и вопреки достоинствамь хорошо устроен- 


ныхъ жельзныхъ судовт, дЪйствге гребныхъ коиесъ 


производить значительное сотрясен 1е, 


Д; ТРУБАДУРЬ — ПАРОВОЙ ПАКЕТБОТЬ ВЪ 920 снаъ, 


ПЛАВАЮНИЙ МЕЖДУ «ЛИВЕРПУЯЕМЬ и БристолЕМЪ; по- 


СТРОЕНЪ ВЪ ЛивЕРПУЯВ въ 1841 году Ге, ВЕРНОНОМЪ 


И КОМПАВЕЮ, 
Главныя ‘измтьрен[л. 


Данна по палуб. .. . . . 156 Фут. 


ха 


Ширнна по серединв . .`. . 96 Фут. 6 дюйм. 


Глубина надъ килемь .. . . 44 — 


Погруженге въводЪ при 150 тоннъ 


Е 


’угая, 100 тоннъ товаровь. . 8— 6 —— 
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Машиное объкповеннаго' давленёя` с% балансира 


Г. Форстера. 


Два цилиндра, дгаметромъ каждый —_Д ут. 9 дюйм. 
Ходь поршня о бб — 
Даметръ гребныхъ колесь . . `25 — 


Число оборотовъ въ минуту, въ 


тихую` погоду. 39 оборота. 
Скорость судна... .°. . 101 узаовъ, 


РАЗМБРы. 


Киль и стемх сдвалиы изъ алистоваго жельза въ 
$ дюйма толщиною. Въ стему, нъсколько выше гру- 
зовой ватерлини, придъланъ деревянный гальюнъ, 
сходный устройствомъ своимь въ употребаяемыми 
Г. Лердомъ. 

Старнпостё сдъланъ изъ сплошнаго желвза, ши- 


риною въ 6 дюймовъ и ‘толщиною въ 5= дюйма. 
8 Е 


Шпангоуть: начиная съ Флортимберсовь простые 
и составлены изъ угловаго желвза въ 5: Х 5= дюй- 
ма шириною и въ = дюйма толщивою, въ машин- 
номъ отдвиеши они размъщены на разстояни 13 
дюймовъ, къ носуги къ кормв—на 15, а при кон- 


цахь. на 20 дюймахь одинъ отъ другаго. 


Флортилиберсы состоять изъ вертиказьныхъ ‘ли- 
стовъ въ 5 дюйма толщиною, приклепанныхь ‘къ 
шпангоутамь и спабженцыхъ, при верхней” кромкЪ, 


ооращенпымъ ваугольникомъ, продоажающимея 15: 


поедет ль ре бес воНеВНКО 








а овен. 
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сколько выше ииста, по шиангоуту, такимъ обра- 
зомъ, что въ этомъ мёств онъ образуеть двойной 
шпангоутъ, па даин® `отъ 90) до 84 дюймовъ. ‘Въ 
машинной камерв Фалортимберсы имфютъ въ выши- 
ну 10: дюймовъ. Къ носу же и къ кормЪ, аисты, 
образующие Флортимберсы, имъютъ видъ треуголь: 


пиковъ, вытиною до 5х Футовъ. 


Наружная общивка, Пауптовый ‘поясъ, также 
какъ_ и киль, состоить изъ алистовъ въ 5 дюйма 
тоащиною; начинля” отъ него ‘до грузовой ватер- 
лини, обшивные листы пмЪъютъ толщину въ х д®й- 
ма, а отсюда до самой верхней пазубы въ 3 дойма, 
Восемь нижнихь швовъ. 'оть киля— положены край 
на край съ двумя радами заклепок; остальные же 
до налубы—етыкаются. 

Би.мсы устроены изъ дерева для квартеръ-дека, 
подъ каютами; Большие бимсы также деревянные, 
по къ вертивальнымь сторонамъ ихъ присосдинены 
жельзные листы. Всв же проч!е бимсы, какъ верх- 
ней, такъ и промежуточныхь палубъ, жеалбзные и 
состолтъ изъ. вертихальнаго аиста’ въ 8 ДЮЙМоВЪ 
вышиною и въ х дюйма толщиною, снабженнаго,. 
при верхней сго кромк®, двумя наугольииками въ 
5-Х 5+ дюйма шириною, укрвиленными чрезъ 
каждые 6 дюймовь заклепками. Въ средней части 
судва бимсы положены черезь пать типангоутовь, 

Соединене. билисовь со спиьнами. ‚Наружная 06: 


шивда,.  Кавъ известно, всегда оканчивзется изнутри 





907 


угловымъ желвзомъ, идущимъ вокругь всего судна; 
на Трубадурь не положено — какъ на другихъ су- 
дахъ, о которых я говорнаъ предъ этимъ — даин- 
наго горизонтальнаго листа, скръпляемаго съ учо» 
млнутымъ угловымъь желбзомь и со воёми бимсами, 
которые онъ свлзываетъ со ствнами. 

Въ этомъ судиЪ; одинь изъ паугольниковъ, укрЪ- 
иненныхь къ верхней кромкЪ бимса, загибаетсл внизъ 
подъ прямымъ угломъ и прикладывается этою ча- 
сто къ сторонв шиарпгоута, съ которымъ_ и, скр?и- 
лается ‘четырьмя заклепками; другая. же сторона 
этаго наугольника призегаеть въ то же врема къ 
наружиой общиввЪ, съ которою также скрбнаяется 
четырьмя заклепками; кромЪ того, въ этомъ суднЪ 
заложены еще треугольники. изъ листоваго жейЪза, 
приклепанные одною стороною въ «исту бимса, а 
другою къ итавгоуту. 

Жаль, что въ этомъ соединещи ифтъ горизон- 
тальнаго каямса, который, кромв того, ‘что служить 
къ укрепавнню  бимсовъ, придлеть еще большую 
крепость бокамъ судна. Это невыгодно еще тфатъ, 
что при этомъ необходимо бываетъ загвуть оба кон: 
ца бимса такъ, что бы даина его быза соверхиевно 
разна, промежутку между общивкою двухъ бортовъ; 
и потому р5дко можно прикаепать ‘бимеъ въ обод 
имъ бокамъ судна, не употребивъ. при этомъ. завиа- 
докъ изъ зистоваго. жедьза, или не примфривъ бима 


’ са иъеколько ‹разъ..на_мветЪ, чхобъ. удиивить. наи 











оттиски 
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укоротить его. Сосдинеше бимеовъ орлопа точно 
такое же; но при этомъ имфетел еще, сверхь лого, 
обращенный наугольниктъ, образующий кламсъ ‘свы. 
ме бимса и приклепанный одною ^ стороною къ 
каждому бимсу, а другою къ обращенному. чаугольз 
нику, укрёпаенному къ каждому шиангоуту. 

Дая обонхъ паяубъ, чрезъ каждые два бимса ио- 
становаены пиалереы изъ круглаго жельза въ 9% 
дюйма даметромъ, Въ заав же пассажировъ, гдб 
бимеы сдвааны изъ ‘дерева пиллерсовъ не находитея, 

Внутречиля` ‘обшивка. Внутри судна, по сторо 
намъ его, не находится никаких полсовъ, кромь то. 
го, который сдваанъ въ машивной камер, ма в 
соть нижнлго дека и состоитъ ‘изъ аиетоваго жель. 
за въ 8+ дюйма шириною и въ 5 дюйма тоащиною, 
На даь трюма, въ части, назначенной дай’ нагрузки 
товаровъ сдъаана легкая общивка изъ дерева. 

Попереиных перегородки. Судно снабжено четырь: 
мя перегородками, сдъаанными изъ аистоваго же 
аЪза въ 2 дюйма тоащиною, подкрЪпленнаго въ 
трюмв вертикальными наугольниками, о шириною’ въ 
5-Х 5= дюйма и размвщениыми на’разстояши трех 
Футовъ. ДвЪ изъ перегородокъ ограничиваютъ  ма- 
шипную камеру, а двв другмя помъщевы при кон» 
цауъ судна) близь стема и ‘старнъ-поста, 

Кильсоны. Всеъхь’ кильсоновь дать; средшй НЗЪ 
нихъ идеть оть стема’ до ‘етарнв-поста; проще’ же 


только’ па’ дяинъ машицной камеры, ови подкрфиие- 
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ны па вертикальныхь ихъ сторонахъ листовымъ же- 
взомъ, толщиною въ -_ дюйма. Два продольныхъ 
наугольника, прикиепавные къ вертивальному листу, 
‹мужатъ дая соединена кильсововъ съ Фаортимбер- 
сами. Машины уврЪплены боатами только къ дере- 
вяннымъ кильсонамъ. Спереди и сзади машинной 
камеры кильсоны соединяются съ Флортимберсами 
погредствомъ боатовъ, расположенныхъ крестообраз- 
но; эти болты закрБпаяются нодъ наугольниками 
Флортимберсовъ чеками и гайками, навинченными 


на кильсонахъ. 


Обшивка палубъ сдваана изъ съверной соены; до 
ски верхней палубы то.ициною въ 9% дюйма укрб- 


паены къ деревяннымъ бимсамъ шурупами, а КЪ ЖС- 


7 


= аюима, 


Я5знымъ винтами съ гайками . въ 





Стойки клетней шканцевь шириною и толщиною, 
въ 8 дюймовъ, идутъ на 5 Фута и 5 дюйма ниже 
дека, въ разстояни одна оть другой на АД хута. 

Вньил продольиял балки сдъланы изъ дерева, 
также какъ и остальная часть кожуха и совершен- 
но подобно тому, какъ это дъластся въ деревавныхъ 
судахъ, 

Чюки’ шатуновь закрываются крьинкою изъ ли- 
стоваго жельза въ >. дюйма толщиною и имъющею 
при основани восьмиугольную Форму. Въ пей устрос- 
Пы маленькте люки, служаиие дая смазки, нажима- 
ня и ослабленгя подушекъ , вала. Нентральная часть 


крыши ^ сдваана возвьшшенною, согласно. возвыше- 
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нно шатуна И Нокрыта’ только одвою желвзною. р 
изеткою. 
5. Лоп-914е (Айвонъ-Сайдъ) ПАРУСНОЕ СУДНО ВЪ 960 


тоннъ,. пост 
ДжАксономъ, Гордономъ и Вомплнею. 


Главныя ‘ измтренёл, 


Длина кная, о о 96 Фут. 
Ширина (наиболышая). И 
Глубина на киа. ее 15 — 
Погружеше въ вод, съ грузомъ. . 9 р. 
Водоизмьщене при этомъ груз8. . . д90 тонвъ. 
Въсъ_ корнуба ет 190 — — 


Это судно сначааа было снабжено тремя мачтами, 


а потомъ обращено въ бригъ. 


ПОСТРОЕНТЕ И РАЗМБРЫы. 


роЕнНоЕ въ 'ЛивеРиуав въ 1858 году Г. 


Киль состиваень изъ аистоваго желЪьза въ -°5 ДЮЁ* 


ма толщиною, согпутаго безъ всякихъ угловъ И укр? 


пленнаго. въ шпунтовому полсу двумя _радами за- 


клепоЕъ, Замки развыхъ частей киля сдъланы 9резь 


заложен одной части въ другую, на даииъ шести 


дюймовъ. Части, боаъе баизкта къ стему располо’ 


дожены подъ саъдующими за ними частями. Со. | 


ставленный такимъ образомъ киль имБетъ въ ВЫ* 


` 


шину 43 дюйма (5 
__ дд Ь_ЬЪ>ь 


(*) Въ построеши этаго судна, мы найдемъ много спосо- 


бовъ, которые болъе пс употребляются, и о которых 





В 


)* 


Ъ) 


1 


Стариб-пость сдъаанъ изъ еплотинаго  жеу6за въ 


6’ дюймовъ шириною и въ 5 дюйма толщиною; онъ 
загнуть такимъ образомъ, что ‘захватываетсл листа- 
ми кнла на даин® 5 Футовъ и 5 дюймовъ. Обшив: 
ные аисты прикрьпяяются къ нему двумя. рядами 
закаспокъ обходлть стариъ-пость тавичл образомъ, 
что обращаютъ воду прямо на стороны. руля. 
Стеих загпутъ изъ листоваго едЪза въ 7 дюйз 
ма тоащиною; онъ соединлетея съ листами обшивки 
ноложешемъ края па край и укрфилаетея съ вими 
двойнымъ  радомъ закаепокъ; части етема покрыва“ 
ють обшивки аисты, которые. соединяются между 
собою также край на край съ тремя. радами закае- 
нокъ, Этоть стемъ идетъь ио-направаению гальюна, 
который сдфланъ изъ жельза’ и закрыть въ верхней 
части, подобно тому, какъ въ ИТотаандекихъ галью- 
нахь (таблица 16); ‘только въ желфзной части” сте» 
ма находится аистовое ж6.л630, дая соединен я двухъ 
бортовъ. Внутри бакса находится полоса спаотанаго 
жельза; шириною“ и тоащивою въ 5 дюйма; при от- 
воротв ‘ел пирина ея равна’ 7” дюймамъ а при кон- 
цахь ДЗ дюйма. ДвБ вътви этой полосы въ ете- 


ре 


МВ и въ каль, сдвааны въ даину каждая около 9т 
Футовъ. : 
Шпангоуты сдъланыг понерем$нно простые и двой- 


ные, и размьщены между собою па’ разстояни 99 
В 





по этой причин®, л не упомлвуль въ изложена общаго 


состава частей жельзвыхь судовъ. 
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дюймовъ, по. всей длин судна. Эти шпангоуты ие 
подкръилены Флортимберсами н состоять на. всемъ | 
ихь протажени, или изъ одиварваго изн двойнаго 
угловаго желбза, шириною въ 5х 5= дюйма. 

Поперезныль перегородок» совсъмъ пе находится. 

Наружнал обшивка. Вев аисты соединены край 
на край двумя рядами заклепокъ и толщина ихъ 
новсюду равна’ дюйма. 

Кильсоны ‘судна устроены изъ дубоваго дерева, 
тоициною въ 132 дюйма, вышиною въ 15 дюй* 
ма и укрпалены въ. каждому двойному шиангоуту 
посредством жельзныхь боковыхъ иапокъ, которыя 
скрёпиены съ киьсономъ двумя горизонтальными 
болтами, и однимъ боатомь съ гайкою съ верхиимъ 
наугольникомъ шиангоута. 

Бимсы. Каждому шпангоуту соотвьтствуетъ бимсъ, 
искаючая тЪхъ, которые проходятъ поперегь боль- 
шаго люка; здвсь одинъ изъ бимсовъ оканчивается 
при: лонгъ-караинсв. Бимсы состоять изъ простаго 
угловаго жельза, шириною въ 5; Хз дюйма, а чрезъ 
каждые три изъ двойпаго угловаго желЪза, сложен- 
наго спинками, такъ что каждый изъ наугольниковт, 
првлегаеть одною стороною къ наружной обшивк%' 

ы (Очевидно; что это расположене мало уснаиваеть 
крфпость угловаго желвза). Каждый изъ этихъ двой- 
ныхъ бимсовь поддерживается еще виллерсомъ изЪ 
вруглаго желфза, даметромь въ 9: дюйма и иду- 


щамъ оть верхней палубы до кильсона. (Вев пим- 
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лерсы «были уже согвуты, когда а былъ на Айронъ- 
Сайдъ). Бимсы съ каждымъ шпангоутомъ соединяют. 
ся небольтимъ келфзнымъ листомъ, выъющимъ 9е- 
тыре заклепки на шипангоут® и столько же на са- 
момъ бимсъ. 

Обшивка полуб5 сдЪълана изъ досовъ съверной 
сосны, тоащиною 5х дюйма и’ укръпзенныхъ шуру- 
пами, ввинченными -въ нихъ свизу желфзныхъ бим- 
совъ, Два обращенныхь ионгъ-караинса, прорубае- 
мые дая каждаго бимса, ‘идутъ снизу палубы, съ 
одного конца до. другаго. 

Стойки (хутоксы) клетни палубы, обшивка клет- 
ней, руслени (*) и прочее. Футоксы имЪютъ тодщи- 
ну и шириву въ 6$ дюйма и размищены центръ 
отъ центра на разстояни 93 дюймовъ; они. возвы- 
шаются надъ палубою на_5 Фута Д дюйма и ни- 
сходатъ  подъ нее только па 10= дюймовъ, ^ гд® и 
укрыпляются къ обтивнымъ листамъ, каждый двумя 
болтами съ гайками. 

Обтивные листы оканчиваются впутри судна угло- 
вымъ жельзомъ, идущимъ вокругъ всего судна; ‚Фу 
токсы отдалены“ нЪеколько отъ ‘стБиъ судна задФака- 
ми, толщиною въ 5>= дюйма. Нервый пкафутъ (Ла 


Ъог4) помвщевъ выше наугольника, извнв, й вруб» 





(°) Чапнельсы: Рогве-БапБапз. СБаш \уа!ез, Широкчя, то4- 
стыя доски, выдающийся горизонтально изъ судна, начи- 
паклдтяся рядомь ни ВАНА нъекозько дадъе 


каждой ‚мачты, : 


Горн; Журн. Би. уп н УНТ. 1849. 11 


х 














4 \ . 
зенъ въ каждый Футоксь (аЙопзе); въ ‘этотъ‘шказ 


Футъ упирается ватервейсь палубы, ‘и все это об+ 






ито, какъ ‘еваружи, такъ и спутри досками сЪвер* 

























ной“ соспы, тоащиною въ % дюйма, ‘До верха под- | 


порной рыбивы, сдфаанной изъ дубл, которая до- 





вершаетъ собою’ все. | 


-“Руслени сдъланы’ изъ дуба, толщиною въ 43. дюй- 
ма, ширнною въ’ 18 дюймовъ; ‘они упираютслтвъ 
концы ФУутоксовъ вБИШе перваго шкафута и поддер* 
жилаются снизу. жельзными утужинами, приклепан- 
ными въ наружной общивкв, равно какъ и путин 
сы (“). - 

Айропт,-Сайдъ, `постросяный въ эпоху, начиная съ 
которой были сдфлавы въ устроенйе желёзныхъ су 
довъ. больиия усовершенствовантя, ие. иредставаяетъ 
почти никакаго замфчательнаго расположения въ сво» 
ихъ частяхъ, которое ‘могао бы почитаться пын® 
необходимымъ при устросенш хорошаго’ жеяфзнаго 
судна; однако жъ, ие смотра на это, осматривал: 
судно: послВ трехъь’ сго’вояжей въ Америку и одно- 
го, на свверъ, ^лопатиеаъ › его въ очень хорошемъ 
состоянии; за искаюченемъ того,. ито. пааубау имфю: 
Щал весьма слабые бимсы и пилаерсы, недостаточ- 
ные дал поддержавта ел; была-въ разныхь м5етахь 


погпута. 





(*) Влить - путнисы. СБывез ” 4е Вапапз: “СБа!пз. Крьпыя 
жельзныя ‘звфнья ‘или ‘доски; пижие , концы ‘которыхъ 


укрпаяются боалами чрезъ стРвы судна къ тимберсамт. 
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| 6. ГэАдАЛУПА—ВОЕННОЕ ПАРОВОБ СУДНО, СИлОЮ ‘ВЪ 180 
| 
| ЗОтПАДЕЙ, ПОСТРОЕННОЕ Г. «ЛЕРДОМЪ  ВЪ Ливерпуль и 


окончЕННОЕ въ Тюиъ 1843 годл. 


Главныя изтьренёл. 


Даина во палубь. ее 187 Фут. 


Длина между перпендикул ара МИ 





по грузовой ватерлини . . . 179 фут. 6 дюйм. 
Ширива по срединв о. ... о. 50 — 1 —— 


| ее 18 — 
Погружене въ водв съ десяти- 
дневиымъ запасомъ угая . . 9 `— 
Водоизмьщене при этомъ погру- 
Вени: . .. 878 товиь. 


Въеь кожуха... 440: — — 


Вооруженте. 


Деь поворотныл пушки, 68 хунтоваго калибра, 


помьщаются ва ковцахъ верхней палубы. 


Обжатстовка. 


По’ образцу брига-голеты (Быек-сое]ее), пред- 
ставаяющаго площадь главныхъ парусовъ дъйствю 


вфтра въ 805% квадратвыхъ Фута. 


Машины: обыкновеннаго давлещя, сх балансирами, 


заведешл Ге. Форстера ш компанйь в. „Чиверпулт. 


Два цияивдра, каждый  дтаме- 


тром. фа 1 дюйм. 














ГЕНИЯ 
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Ходълпоршия 1..7. о. № еы 
Дламетръ гребныхъ колесь° . - 94 — 
Число оборотовъ въ мнпуту, при 

полной скорости” ход: ав ноборота, 
Скорость въ тихое’ время, при 

погружеши судпа ва 9 хутовъ 


О 


Я привожу въ примвръ Гвадалупу, вакъ весьма 
прочное желфзное судно, до сихъ поръ бывшее па 
мор, и какъ такое, воторое по. мосму мизаио, 
представляетъ ‘въ свонхъ частях распозожешю, до- 
стойпое подражаня; ми сообщили большую часть 
деталей сго, которыя а представиль въ, пертежахт. 
Впрочемъ ГР. Лердъ употребляеть вынЪ изкоторыя 


новыл снетемы свединешя частей въ сторожевомъ 


бригв, заложевномъ имъ на верфи иослв Гвадалу». 


пы, главное отличте воторыхъ, СОСТОиТЪ ‘въ устро* 


ен гальюна, который весь дфиастся изъ желфза, 
и также въ соединеши бамсовь со стБнами, дая 
чего онъ употребллетъ превосходный способъ, под 
робпости котораРОо изображены на таблиць Л, ФИГ. 
(1) и (5). : 


Излишие было бы входить въ подробности со 


единен:я разыыхъ частей Гвадалупь, которыя д0-. 


статочно объяснены на чертежахъ, а ограничусь 
здЪеь, только показантемъ размровъ матер? аловъ, 
которыхъ лено невозможно было представить ВЪ 


маломъ масгитабъ, 
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Припомнимъ здфеь то, что мы сказали въ статьь 
о въеь корпуса судна; то’ есть, ‘что Г. Лердъ въ 
построев!и Гвадалупы пожертвоваяъ, можетъ бьуть, 
условгами легкости боле, нежели сколько пужно 
было для того, чтобъ едфаать судно весьма проч“ 
нымъ. Поэтому можно употреблять матералы тЬхъ 
же размвровъ, дая цостроешя восинаго судна боль- 


шихъ изчвреши, нежели Гвадалуна. 


РАЗМ %РЫ МАТЕРГЯЛОВ Ъ. 





Киль едвланъ изъ частей аистоваго жезЪза, тод- 
щиною въ. > дюйма, Форма воторыхъ получена про- 


каткою 9 резъ вазки. 


Сте.иь ш старнпость состолтъ пзь листоваго же- 


яъза въ = дюйма тоицино:ю, согнутаго на верфи. 


Шрангоупиы (числомъ 121), кромьтьхь, которые 
образують корму и’оканчиваютея при. орлопь, вов 
‚ двойные и размыщены въ машинной камерб на раз» 
стояши 416 дюймовъ; въ двухъ сабдующихъ отдфиее 
нахъ на разстояши 185 дюймовъ, а присконцахъ 
на 20 дюймахь средина отъ средины. Угловое же-_ 
дз шпавго)товъ шириною въ 55Х 53 дюйма, тои 
щЩиною. въ —; дюйма. Два наугольвика шпавгоута 
перекрывають одинъ , другой на ширии®. 2% дюй- 
ма и. скрьпляются закленками на разстоани, ше- 
сти дюймовъ между центрами. {Достаточно накладьт- 
вать наугольники одипъ на другой пазиврин® двухъ 


\ 










































дюймовъ, что’ было бы также выгодно, относитель- 
но приданта крБпости цзаому составу\. 

Флортилберсы сдъяавы по всему судну изъ диз 
стоваго жельза въ -—”. дюйма тоащиною, съ ‘науголь 
‘никами при каждой кромкЪ; ввишива ихъ въ маши 
ной камерв равнается 16 дюймамъ. Ворочемъ толь» 
ко два паугольника приклепаны въ Фиортимберсу 
одинъ въ верху, а другой внизу аиста. 

Наружная обивка состонть изъ листовь въ 8 
дюйма тоащиною на-дн`судна, въ г дюйма до грузо 
вой’ ватерлинии въ $ дюйма: до верхней мзалубы, 

Бились. Листы бимсовъ верхней палубы имтютъ 
8 дюймовъ вышивы и 5 дюйма тоащивь; науголь- 
ники же ихь шириною или въ 55 Х Эх дюйма, наи 
въ 9% Х9° дюйма при толщинв въ 5 дюйма смо- 
тря потому, составлаютъ аи ови обыкновенный бимсъ, 
или бимсъ, ограничивающий бока июка или мачто- 
выхъ пяртнерсовъ. Больпие бимсы гребныхъ комесь 
состоять изъ листовь въ 13 ‘дюймовъь вьыишиною ий 
въ = дюйма толщиною, и наугольниковъ въ ДХА 
дюйма шириною, при средией толининв въ + дюй 
ма. Бимсы промежуточной палубы сдфыаны изъ ди 
стовъ въ 7: дюймовь вышиною и въ у дюйма точ 
щиною. Закаепки, екропаяюнщия паугольвики съ ди: 
стомъ бимёа, размвщены вездЪ на разстояши плести 
ДЮЙМОВ Ъ. 

Непгоницаеныя перегородки устроены изъ листов, 


тоащиною въ 5 дюйма и подкрыниены наусольника* 
8 
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ми, шириною 9ъ 5+ Х 5+ дюйма. Перегородка кр 
полется со ствною_ двумя наугозьниками; причожене 
ными къ наружной” обтивк® помонию гзакаепок® 
вь $ дюйма даметромь, разищенныхь на разстоя: 
ни '5® дюйма; аисты же самой. перегородки скрз+ 
пляютса заклепками, отстоащими тольво па 9% дюй- 
ма центръ отъ центра. 

Калоисы состоять изъ. желфзныхь слистовъ въ, 5; 
дюйма то.ициною и наугольвиковъ. въ ДЖ. дюйма 
шириною дая верхней пляубы и въ 5- Жб дюймовъ 


шириною дал ораопа: 
1 < 


7. Немезисъь ВОЕННОЕ ВАРОВОЕ СУДНО ВЪ 120 логиА* 
ДЕЙ, ПОСТРОЕННОЕ Г. „ЛЕРДОМЪ вЪ Ливерпуль вь 1859 


ГОДУ, НАСЧЕТ Остъ-Иядсвой компаши. 


Это судно. оказало большую’, пользу ва берегахъ 


Китал, съ которыхъ оно отходино въ продоажене 


Вей войны Аогличанъ съ Китайцами; О. вемъ часто, 


упоминалось тогда въ Индъискихъ журначахъ, и все- 
гда съ больтою похвалою. 

Воть главные разибры судна и матергаловъ,. раз- 
мВры, которые я заимствоваль изъ длинной СТАТЬИ 
объ этомъ суднъ, помфющепной 5ъ ›ОпНей зегу1се 
оптпа]» за Май 1840. года, для которой веЪ. чисаа 


сообщены были самимъ Р. „Лердомъ. 
к Главныл измтренёл. судна. 


Даина по пайуб6 о... ‚175 ут. 
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Длина между перпендикуларами. 165 — 
Ширина по средннв .... О 
Глубина надъ кнаемь 2. 4 — 
'Тонважъ (по старой мёрз) -’. 660 тониъ. 
Погружеше въ водЪ, со вкаюче- 

вемъ нижнихъь мачть, цвией, 

якорей и кають . . . . . Фут, Л} дюйм, 
Погружеше въ водв съ машина- 

ми, разными запасными частя- 

ми, 13 дневнымъ запасомъ угая, 

водою и провизею дая 40 чс- 

ловфкъ экипажа, ва ЛД мЪсяца 


НПО обе иов 


Обжазчтовка. 


Фокъ-мачта (шё{ 4е пшзаше) наклонена на 3 фута 
и находится на разстоаи 59 хутовъ оть носа, 
считая по грузовой ватераиши. Гротъ`мачта (гап4* 
141) наклонена на 1 Футь и ‘отстоить отъ задней 
части Фокъ-мачты на 79 Футовъ 6 дюймовъ. Буш- 


прить пакаонень ва 5 Футовь 6 дюймовъ. 


Измтъренёя жмазть. дам, 


Фут. Д. ВЪ А. 


Фокъ-мачта : 
стенга (Фаггез а 1а 1) ‚ 8 — — 


декЪ-травець о 49.60 
Гроть-мачта = 


(СТЕН. зо на Аба вонывние 


дек-транецъ (реп!аих Ъаггез) 48 — 15 | 
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|  Форъустенга-—вся даина (рей де Виве) 28° — 10 
| Форъ-брамъ-стеига (рейила{ 4е реггоцие! 
в о 
(отапфюёё 4е НёсВе еп 


Чиепс) —._... ь 495. — 40 





(согле` 4е п!заше 50&- 


ее, 

(согпе 4е бгап@ уоПе 

водеНе) зо 95 > «7 
Фока рей_(уегрие де. п!заше) вся даина 55 — 10; 
Ноки и`рей (Бат(8)ниь о. со смпобаееы +9 


Форъ-марсазрей (уегсие 4е реш Вишег) 


КОЛ ДН ан а 98. 8: 


Форъ-брамъ рей (уегсие 4е рей! реггодие!) 


Вов Анна ое. . 96 6 6 
в. б 
Буширитъ (Ъеапргё) ва стема. :°... 94 — 15 
МЛисезь шпирты (Ъод{-4евогз) вся длина 96 — 8 


(Сго156 зцг ]е Беамргё) 


Вел Даина о ен Эл б, 
Воору жене. 


На каждомъ ‘конць судна ‘находится по одной 
поворотной пушкв 52 хунтоваго калибра; произво- 
Аящихъ выстрьзы вьшие борта. 
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Машины сё балансираии Ге. Форстера игкоипани 


в „Ливерпуль. 


Два цилиндра; дтаметромъ каж- 


дыЙ въ Деев Ц товет» 5 хуг. 8 дюйм, 
`Ходъ поршня. д — 
Дламетръ гребныхъ: колесъ. „.. 17 — 6 —— 
`Даина лонпатокъ се 6—9 — 
Высота иан ширина ‘аопатовъ.. 1 — 9 —— 
Число аопатокъ . . а: : 
Разстояне оси келесъ отъ перед- 

няго конца грузовой_ватераиви 78 чутовъ. ыы 
"Три независимыхъ одинъ оть дру- 

гаго жел5зиыхъ вотаа. 

ПОСТРОЕНЕЕ КОРПУСА. 
Киль — составаепъ изъ аиетовъ, слегка  выгиуз 


тыхъ, такъ, атобы образовать подъ Флортимберсами 
канааъ для воды. Эти листы киля, соединенные со 
шпунтовымъ полсомъ положентемъ ‘врал. ^ца край 


имъють ширипу въ  Футь и толицину въ 5 дюймА. 


Стемь ш старипость сдъланы также какъ ким 


ИЗЪ согнутыхЪ аистов ВЪ а дюйма тоащиною. 


Деревянный гальюнъ укрфпаленъь боатами къ пчо* 
ской части стема, а основаше его поддерживается 


въ жельзномъ цоколь, едфъаанномъналстем». Стари» 


постъ ›подер®пленъ ‘патзадней его: сторон = чаеттю: 


_ изъ кованаго желфвза, удерживаемою | ‘болтами: съ, 
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гайвами и рулевою оковкою. Руль сдъаанъ ^ дере- 
ванный, петии_ желфаных. 

Шангоуты ‘ебставлены на бокахъ судна изъ двой= 
наго угловаго желЪза, шириною въ 5х5 дюйма“и 
разм щены, по`срединв судна, ‘на разетояши 18 дюй- 
новь между центрами; но разстояыте это’ постепен- 
но увеличивается къ обоймъ концамъ судна, до тЬхъ 
поръ, пока сдзлается раввымъ 5 хутамъ. Дия обра* 
зовашя Фаортимбереовъ, шиавгоуты внизу разъедиа 
наютея па столько, чтобы можно ‘было заложить 
между ними вертикальный аисть, вышиною въ 9 дюй- 
мовъ. Сосдицене угловаго желфза между собою и 
(ъ Фаортимберсами производитса ` заклепками, д1а- 
метромъ 5 дюйма, размвщенными на разстояни ше- 
сти ДЮЙМОВ. 

Наружная обивка. Длина обтивныхъь ‘дистовъ 
вездв около 8 Футовъ, ширина ихъ по срединз судна 
в 9 фута б дюймовъ; отсюда идеть уменьшаясь 
правильно къ концамъ его. 

Листы первыхЪъ шести’ рядовъ; пазинай отЪ &Ния, 
совдинены положешемъ края ва прай и амъють то 


Щипу в т дюйма; ШЕСТЬ другиухъ швовЪъ есосдинены 


въ стыкъ и иисты ихъ толщиною въ о дюйма. 


б = 
Ватервейсы. Наружная обшивка оканчивается при 
верхней палубв паугольникомъ въ 5Ж5 дюймалиие 
риною, помъщенвымъ” изнутри; къ нему приваепы» 
вается баргоутъ изъ листоваго  жельза, расположен: 


о 
ный горизоцтаньно, И: листу. ‘баргоута’ укрЪпаяется 











О носи 


ме : п иаинис накенсжеНей инс. 
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болтами деревянный ватервейсь въ А. дюйуа толщи. 
ною, подъ который предваритеивно. подаожень смо- 
леный войлокъ; все это прочно. севкрфиаено болтами 
съ гайками. 

Клетни выше палубы. Дереванныя стойки (ху- 
токсы) пропущены сквозь отверстёя, вынутыл въ бар- 
гоутф. Стойки эти, нисходя на два фута подъ палуь 
бу, укръпллютел къ наружной обшивкВ двума б04- 
тами, а къ баргоуту желвзными ваугозьниками, съ 
каждой сторопы; онв поддерживають деревянный 
шкафуть и снаружи обшиты. 

Бились: состоатъ изъ двухъ,. саоженныхъ сторона 
ми наугольниковъ, между которыми заложенъ верти- 
кальный листь въ = дюйма толщиною, Они сбрь», 
плены со стъиами судна поередствомъ квиць изъ 
угаоваго жельза. 

Больиие бимсы гребныхъ колесъ сдфланы изъ де» 
рева; они, при проходь чрезъ ствны судна; кладуть 
ся въ рамки изъ угловаго желбза, приврёизенный 
къ наружной обшивкЪ, которыя скрьпаяются съ бим: 
сами посредствомъ боатовъ; между бимсами и рам 
ками проложенъ войлокъ. 

Обшивка палубъ. Малубы обшиты еловыми доска* 
ми, которыя уврвпаены къ наугольвикамъ бимсовъ 
винтами съ гайками, ПТалики винтовъ  впускаются 


т 


ВЪ ДОСКИ На = дюйма ниже поверхности ИУЪ, а па* 


ходяцияся надъ ними отверстия затыкаютея дерева» 


ными пробками, пропитанвыми  бфаннами. 





| 
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Поперехныя перегородки. Всвхъ перегородокъ нахо- 
дитсл птесть; он сдфланы непронидаемыми, какъ 
при бовахъ судна, такъ равно и около ‘проходящихь 
зрезь нихъ кильсоновъ, Четыре изъ этихъ перего- 
родокъ, помъщенныхь въ широкой части судна,` с0- 
стоять изъ иистовъ въ г. дюйма толициною; осталь- 
ный же двЪ, находянияся при-копцахъ судна и имфю- 
пиа менымую поверхность, сдфаапы изъ листоваго 


желвза въ — дюйма тоящиною, Въ каждомъ отдф- 
чени, образуемомъ перегородками, имъется по одной 
небольной, ручной помиб, всасывающая трубка ко- 
торой помфщена въ пустоть кнал. Болбе значитель- 
ныя помпы оказались здесь ‘изаишними, ибо замЪ- 
тилн, ото судно нисволько. пе пропускало воды при 
одном сильпомъ обмедеши, когда одинъ изъ аи- 
стовь быль оторванъ; въ такомъ. случав одному .от- 
Мыепю позволяютъ паполниться водою и потомъ 


заходлтъ въ гавань дая исправаента. 


Между машинами и котлами помфщается перего- 
Родка изъ листоваго жедвза, въ которой вымуто. боль- 
110е элептическое отверст!е, спабженное по краямъ 
жезльзною рейкою (!аНе), что составлять превосход- 
ное средство скрепаешя судиад въ этой части. 

Немезистъ строилея такъ, чтобы могъ погружать- 
сл въ воду сколь возмолно мепьше; а чтобы при- 
Дать ему качества морскаго судна, которыя отнима- 


АНБ у него этимт, условемъ устроили на немъ под* 


чижиыс кали (дез а с00953е8), каждый въ 7 Фу- 
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товъ длиною, могупие опускаться 40 5 Футовъ ниже 
дна судна. Эти кизн сдфааны изъ дерева въ Д* дюй- 


ма тоащиною и посредством небольшаго ворота, 


помъщеннаго ва пазубЪ, они могуть подниматься и 


опускаться въ козодц® изъ аистоваго желфза, ши» 
риною въ 18 дюймовъ и простирающемся отъ дна 
судна до верхней. палубы; этотъ колодезь прочно 
скрвиленъ ‘угловымь жеаьзомъ съ кнлемь и попе» 
речными перегородками. Толщипа дистовъ колодца 
равна -'; дюйма. Одинъ`изъ этихъ подвижиыхъ ки, 
лей помьщается непосредственно передъ машинною 
камёрою; а другой позади ея, 

Канитанъ Немезиса утверждаетъ, что употребае- 
не подвижныхь килей весьма много способству- ` 


етъ дая направления вътра и для уменьшентя качки - 


судна. 


8. Паровой пАКЕТБОТЬ въ 530 лошаАдДЕЙ, СТРОЮЩЙСй 


НА ВЕРФИ Г. Вильсона ВЪ „ЛИВЕРПУЛЬ —Дая КОМПАНИ 


ДуБаиНСКАГО ПАРОХОДСТВА (*). 
Главныя измтреня судна. 


Даипа по грузовой ватерливи . 177 Фут. 
"Длина кйая 9 4752 


Ширива [по верхией палубЪ. °. 98 — 


по ерединз [по грузовой ватерлинии 96 —6 дюйм. 





(=) Г. Вильсонь ‘объщаетъ, что судно это-будетъ имЪть ско- 
рость, по крайней мфръ, 15 сухопутиыхъ мйзь въ часъ, 


въ тихое врема.—(Это еще первое его жельзное судно}, 


/ 
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Погружене ‘ву ‘вод®, съ грузомь 8 — 
Выштина кная а.о. о коде дюйм. 
Машины обыкновеннаго давления, съ балансирами 


—Гь. Фосета и Престона въ „ЛивериулЪ. 
РАЗМЕРЫ МАТЕРТЯ Л ОВ. 


Киль составаенъ изъ СтахФфордширекихь листовъ, 
нымощихь Форму и изм®ренйя, соглаеныя ©ъ усло- 
мями и сходныя съ тьми, которыл представаевы 
на Фигурв (5) таблицы 9. Вся `вьииина кнал въ 5 
дюйма, общал ширина по губамъ сго—16% дюйма; 
‘ширина же при осповавш 8 дюймовъ. Тоицина 

ы 


о — . ‘ < р 
сторо по средин® — я; дюима; различны чаети 


его имфютъ въ даину до 7 Футовъ. 

Старнпость сдЪъланъ. изъ спзошваго желбза, имб- 
ющаго въ ‘поперечиомъ съчени Форму чстверо- 
угольника; ‘шириною въ 5* дюйма; толщиною въ 4 
дюйма; опь: загибастсл. въ о пату въ 18 дюймовъ 
Ичиною, гд и захватывается килемъ, котораго. по- 
саЪднал часть съужена дал этой цфаи. 

Стель. Я. полагаю, что ойъ будетъ сдъланъ. по- 
`добно старнпосту; когда я ‘отправлялся ‘изъ „Ливер- 
Пума, его еще не начицалй дЪаать. 

Вев шиангоуты будутъ, на’бокахъ „судна: простые 
н размветатся на разстолыи 90% дюйма цеитръ 
оть Центра, по ‘всей даннЪ судна; въ срединЪ. его 
они будуть составлены изъ трехъ. частей. угдоваго 


желЪза; шириною т въ 5: Х 55 дюйма; изъ вото- 
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рыхъ одпа пересфаеть киль, а двв друстя соединяй“ 
ся съ нею на даинв 6= Футовъ отъ виия. Кь кон- 
цамъь же судна шиангоуты будутъ состоять: только 
изъ двухЪ частей; соедипенвыхъ_ надт кимемт. Фалор- 
тимберсь, какъ обыкновенно; будутъ подкр'Впаены 
поередствомъ вертикальнаго листа и наугольника, 
при верхней его кромкЪ. Мныв неизвЪстно, какова 
будеть томцина общивныхъ листовъ, равно кавъ 


и многта друста части этаго судна. 


9. Гретъ-БритЕнъ-парОохОодЪ въ 13280 силъ, строю- 


иийся въ Бристоль дая Гретъ- ВЕСТЕРНСКОЙ КОМПА, 


Проэкть этаго судна, пазначеннаго дая постоян. 
наго сообщенгя съ Америкою, описанъ Г. Морекимъ 
Инженеромъ ЖоФромъ, въ донесени ‚о путенестви 
его въ Ангию въ 1859 году. Въ то врема движи- 
телемъ этаго жельзнаго судна хотфаи употребить 
гребныя колеса, приводимыя. въ движенте `паровою 
машиною о двухъ цилиндрахъ, силою въ 1000 до- 
шадей, и судно ‘называлось тогда `Америкото. Въ по* 
слъдетыи прожектеры измфвизи силу и устройство 
машины и сдфлади ее съ винтомъ, о четырехъ цие 
линдрахъ, силою въ 1280 лошадей (по обыкновен. 
ной Формул®, сообразно Маметру цилиндровъ, х04] 
поршней и чисау ударовъ ихъ, дласмыхь въ №!" 
нуту). Судво бызо тогда известно подъ именем 
Малжута. я 


Морской, Инженеръ Г. Муассаръ, въ донесении 0 





)» 


И, 
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путешествии свосмъь въ Ангашо въ 1814 году, пока- 
зааъ всь гааввыя измвреня, какъ самаго судча, такъ 
п машинъ, посдь измьненгя уже, первоначаяьнаго 
проэкта. (Съ этаго_ времени дъятельно приступиаи 
къ постройк® судна, сообразно упоманутому проэкту, 
утвержденному въ 1841 году. Вирочемь, еъ _ того 
времени перембнили _ снова назван судна и. дади 
сму имя, Гретъ - Бритенъ. 

Когда а. осматривая это судно въ СентабрЪ м5- 
сацф 1842 года, тогда кориусъ его был уд;е окон- 
чень, кромЪ втораго старниоста, назначеннаго къ 
принатню руля и конца - винта. Машивы собирались 
вь заведени Гретъ-Вестериекой компаши и тозько 
оставалось сдфаать одинъ винтъ. Инженеры строив> 
ние этотъ пароходъ сообщили миЪ, что, дзлал мно- 
гократные опыты надъ малыми судами, дзя опре- 
двасшя числа, ‘Формы и лучшаго накловентя крымь- 
евъ винта, при извфетномъ даметр» в скорости сго, 
они остановились на измфрентахъ, о которыхъ я 
упомяну ниже. 

Во врема иребывашя моего въ Бристоль, я тща- 
тельно осматриважь работу корпуса Гретъ-Бритена. 
Изуцивь Ливерпульсый и Гаазговсвий способы ›по- 
строешя, я могъ сдфаать сравневте, которое, виро- 
чемь,` не каонится въ. цользу -способовь. сосданения, 
‚ Употреблаяемыхь при этой гигантской  востройкъ, 
Ал которой надлеваногобы! испытать» всЪ ‘средства 
искуства, Но какь’ ати постройки, даже и отвуо на 

-Горн. Журн. Ки. УИ и УШИ. 1349. — 15 














которыя о мало обращаян  воиманя, предетавляют® 
намъ доказательства прочпнаго соединеня  во’всЪхъ 
ихъГаастяхь, томы можемт надфатьея, что’н Гретъ- 
`Бритень’ будегь точно ‘также проченъ, не емотря 
ма сто: псобыкновенныя разм рьз но замфТИМЪ, 970 
въ Анкии, на судахъ ереднихъ размъровъ, употреб- 
_язяютъ средства соединен!я гораздо сильнвипия, ие- 
жели как!л ‘употреблепы на’ Гретъ.- БритенЪ. Обь _ 
этомъ. можно’ судить изъ описан размвровъ, здвеь 
представаснныхь и’ изъ ‘чертежа, находящагося ^ ‘ва 


таблиц 8; 
Главняя. измторевл судна, 


Длина отЪ гальюна до вонца верх- 

ней части кормы. 5. . . 547 ут. 5 дюйм. 
Длива между перпевдикулярами 

(передпимъ и ограничивающимь 

заднюю сторову втораго старн- 

ПО а 'оонаоизар аа 
Длина. до задией стороньг перва- 

гб: отарнпостат о. 58. ол див реа 
Наибольшая ширина питавгоутовъ 

на высот 91-х футов ‘отъ 

Флортимбереовы от у, Бо 
ЧТирина при грузовой ватеряизи, 
„гна высоть 16 футовь. ‹. |. 46 = 


Рлубина. отъ Флортимбереовь, во 


[5х 


фа ори 


срединв эл сео 0: 
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ы 


Плошадь стьхенёя тд, врединть — о в0доизмтщценае. 


При попружения ‘на 1% +) т—А04 вв. Фут. 4915 тойаъ 


Ном — 44 — =-190-— —= 9190. = — 
ом 46. =580.— — 9975 —— 
мос. 48 —- 2675-5519. — = 
№ мо 190—715 += 5900. —— 


Вь первой части  этаго сочиненгя, въ статьв о 
ввев корпуса находим, что по вычислению поанаго 
ввеа Гретъ-Бритена, совершенно вооруженнаго, водо- 
измьщене его будетъ. въ 5900 тоннъ, что ‘соотвЪт- 
ствуеть погруженио. судна въ воду на 19 хутовъ 8 

о С: [--4 
дюйма и паощади ‘иоперечнаго съчевя въ 750 ква- 


дратныхъ Футовъ. 


Въ этомъ. ‘общемъ. водоизмфщени (5900 тоннъ); 
вЪеъ ‘корпуса соотьвтетвуетъ 1000. тонпамъ, изъ 
которыхь. 840 предетавияють вЪеъ о желъзныхь чае 
стей, а 460. — ввсь деревянныхъ. Количество. угля 
закиючаетсл въ 1000, тоняъ, что весьма. достаточно 
дая получена: обыкновенной паотности паровъ.. на 
десять дней. Строитеаи Гретъ-Бритена. надфются, 
что: судно никогда” не употребить бодве , десяти дней 
на перебздъ. изъ, Бристоая въ Нью-Торкъ. Но это 
предноложен!е весьма смвао и можеть аегко, сау- 
читься, ото, строители доажны будуть, дал боль- 
щаго. количества. угля, пожертвовать зпачительною 


часу : 
частно водоизмёщеняя, отнесеннаго въ товарамъ, 











т 
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Обнацтовки, 
Опа состоитъоизь шести“вертикаяьныхъ’ мачтъ и 
бушерий а. Одна мачта) вторая ‘съ носа, снабжена 


марседемъ) вс же прочёл НМЪюЮТЪ паруса голетные; 


-вев эти мачты весьма: асгки и будуть прн плау6% 


_свабжены шарнирами, номощио  которыхъ онЪ мо- 
гуть ‘быть положены на палубу, въ случа против. 
наго вътра; только мачта; находящаяся впереди тру 
бы и друга, которая снабжена большимъ парусомъ, 


не будуть имёть шараировъ. 
Па аа ин ыг 


Они состоять изъ четырехъ цилиндровъ, накао- 
ненныхь подъ угаомъь- въ 45 градусовъ къ даме- 
тральной  пмоскости ‘судна’ и’ помбщенныхль ‘по’ два 
`съ каждой стороны  судиа, Дъйстве паровъ: передает» 
ся 1шатунамн, неносредетвенно ивумъ кривопипамъ, 


ипаходащимея ирни концахъ ваиа, паралисльнаго даи- 


нь судна. Маишиы спабжены двумя конденсаторами,.. 


сдаавными изъ ‘анстоваго жедЪза, такъ что каж», 


ДЫЙ изъ пихь. служить ‘для двухъ цичинаровъ, ‘дВй 
ствующихъ па бдинъ кривошийт: Въ каждомъ изъ 
этйхъ конденсаторовь дБиствуеть  по’одному воздуш* 
ному’ пасосу, ‘движеше котбрымъ` сообщаетея т 
кс стержнемъ и шатуномъ,  соеданенныму шарнвре 


по ‘60’ стержиемъ пасоса, Одивъ ‘изъ этихЪ  воздуше 


выхъ‘ насосовъ иБеволько откаобненъ отъ вертикаяь-“ 


. $ - ы 
наго направаентя, дая пропуска влаа винта, который 








































посреди Четырехъ циаинировъ снабженъ болывимъ 
барабаномъ, принимающимъь движене оть другаго, 
гораздо менышаго, помфщевнаго ‚сверху его, на глав» 
номъ валу. Передача движения отъ одного барабана 
къ другому „будеть устроена, посредствомъ ремней, 
ваватовъ, или другихъ снособовъ, что, вирочемъ, еще 
пе рышено строителями. Съ этою. цзаью они. про 
изводили и производатъ еще и по. ный ‚разаичные 


р /*\ 
опыты. |). 


Главныя изтпреая жашиие. 


Даметрь паровыхъ циливдровъ . 7. Фут. 4 дюйм. 
од поршня... -6 -— — ——- 
Число ходовъ поршва въ минуту 30 ходовъ. 


: большаго барабана . ЭЛ хута. 
Диметръ : к 
малаго барабана . . 6 — 


{ оборотовъ винта . . 80 оборотов. 
Число 


крымьевь винта. . . д 
ОВ ВИН, о. о. —.: 10 оутовъ, 
Длина каждаго крыма, паралаель- 


АС В Фут. 0 ДЮИМ. 


Высота оси винта надъ Флортим- 


О . 1—9 
ь | 
Высота оси вала главнаЕО барабана ОЙ 


с р ' 
Тасть гаавнаго барабапа, выходя- 
щая на верхнюю палубу ". 5 — 
Е ) 
Е Е 
(°) Передача движеня производится помощио четырехь 0.10- 
скихь цией. Прим. Перев. 




















Котли 


Они имвютъ по двънадпати топокъ съ каждой 
стороны, Изаменные ходы ихЪ изгибаютея два’ ра 
за поверхъ топокъ, такимъ образомъ, что соединив» 
шись вь ‘четыре гаавные пролета, выходатъ въ тру- 
бу, помьщенную прямо надъ срединою котаовъ. Да: 
метръ трубы равияетел 7 хутамъ $ дюймамъ; а вы 
сота ‘ея надъ паровымъ ящикомъ простирается до 


до Футовъ. Всь котлы вмЪстЪъ. завимаютъь объемъ, 


имьющи 54 хута въ даицу, 52 въ ширину н 91 


Футъ 6 дюймовъ въ вышину. 
ПОСТРОЕНЕ И "РАЗМБРЬГ БОРПУСА. 


Киль. Судно не имъетъ выдающагося въ дтаметраль- 
пой паоскости киля, но снабжево только угловымъ 


жельзомъ въ 2 дюйма толщиною, прикиепаннымь 


край на край сверхъ листовъ обоихъ бортовъ и про: | 


стирающимся отъь одного конца судна до другаго; 
оно плоско въ средив® судна и возвьипается, по 
мврь приближенгя къ концамъ его. Двъ посафдия 
пасти этаго угловаго желбза, въ восу и въ кормЪ, 
имъють толщину въ 1 дюймъ; къ намь приврё_ 


падется стемъ и старнъ-постЪ, 


На разстолна 6 хутовъ отъ даметральной 0/0. 


екости укрфплевы подъ обшивкою два боковые Ки’ 

ля, составденпые изъ дистовъ въ 1 дюймъ толщи 
, ; 

пою, и наугольниковъ въ БХ 5 дюймовъ изиривою, | 


какъ показано на таблице 9 фиг. (6), Эти кили 3" 


й 
й 

































нимаютъ подовиву даины судна ин ниБють посе- 


АНН 8 дюймовъ вышинь во вакъ НИЖНЯЯ поверх- 





, 
ность кнаей, ва нфкоторомъ разотоянш горизонтааь- 
- } 

на, то даче, возвышеше ихъ надъ подводною ‘ча- 
ь 
сто, иметь 1Л дюймовъ вышивы (“); 

с Стел. и гальюн%. Стемъ состоитъ изъ Циьной 
ф о вЫ 
6 (°) Инженеры Гретъ-Бритена считают» примвиеше этихь 

килей ‘за повую- идею; но извбстио; что’ зао иъеколько 

) лЪть предъ. этимъ, во Францш употреблали это ‚средство 
| для усилешя боковаго сопротиваешя судовъ, ие увеличи- 

вал много погружемя ихъ. Въ 1811 году быль состав- 
зепь Г. Бонаромь (пынь Главный Ииспекторъ Мор- 
скихъ Ипженеровъ) ‘проэктъ пзавающей баттарен- о 95 

Е пушкахъ ‘тридцати-шести Фунтоваго калибра, для защиты 
. рьки Бордо, ‘па суди, пазпаченномь для плаванЕя в 

устьЪ этой рЪьки и которое долженствовало быть снабже- 

ы но тремя килями, дел того, чтобъ могло противиться въ- 
Е тру, при меньшемъ водоизмвщеви. 

), 

5 Судно Гихот, пазпаченцое для плавашя пе Нвлу и 
Е должепствовавшее имфть всЪ качества морскаго судна, 

°бымо построено въ Тулонь съ пятью килями, чъмъ впо41- 

у и достигли цваи, состолщей въ увеличеши боковаго со- 
у. противлешия. 

Сулио, иазпаченпое для плавашя около беретовъ Ал- 

)- ‚жира, было также снабжено боковыми килями. 

у Наконець. ‘я приведу здфсь предчожеше Г. Бонара; 

|. Директора морскихъ работь въ Тулонъ, предложеше, со- 

0, стоящее 65 томъ, чгобь придблывать иъеколько боко- 


выхь киасй къ трелт-назубному судну. 
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желзной части, захваченной при. баке (*) посафд- 
ннми ‘аистами киля, на даия® 5 Футовъ и обходя. 
щей паружный врай гальюна до самой статуи судиа, 
такъ ито гальюнъ составаяеть ничто иное, каклу снзю- 
щенное продолжеше судна, и не образуеть пика- 
ких угловъ при соединеши сго со стъвами. Пусто- 
та гальюна заполняется деревомъ, и, отъ одного бор- 
та до другаго уетроивастея при основани его же- 
аЪзная перегородка, къ которой прикрбиасны бод. 
тамн_ недгедсы (**). На пихъ упирается бупитритъ, 
покрытый ‘лйстами гальюна, идущими отъ штирбор- 
да до бакборда и служащими къ его укръпаенно, 
Поперечное съчеше жезьзнаго стема измъвястся оть 
бакса до сго вершины; онъ по. всюду: имъетъ. видъ 
транеши; которой наибольния измфрентя’ находатся 
въ пижней части, тдЪ: стемъ имъеть 15 дюймовъ въ 


ширину и въ 5; дюйма среднюю толщину. 


2 


Общивные аисты укрёплаются къ бововымь сто 
ронамъ стема и котваттера (гаяаьюнъ) двумя радами 
закиепокъу, а по приблажени къ баксу тремя ра: 
дами, 

Слариё-пость и корла. Первый старнь-постъ, ко=. 


зорымъ .окаичивается подводная чась и чрезъ КО» 





я 


(*) Вгоп. Еоге-ГооЁ. Часть киля, которая соединяется зам- 
комъ со стемомъ. ь 

("*) Арбжез. Киз Е-Веа@5. Тимберсы, помфщаемые. из каж- 
дой сторовь ‘судна, близь стема, и продажающиеся до- 


вольШо высоко для закрвилемя въ вихЪ буширита. 


эт т-——————=——— 


-- 


и - 
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торый проходить валъ винта, сдали изъ епаопша: 
то жельза, имьющаго въ поперсономъ съченш видъ 
трапеции въ 15 дюймовъ о ширивою-при 5х дюй* 
мах. средней толщины; онъ загибается внизу тори- 
зоптально па Э`Фута, гдф и захватывается листами 
киля. На высот вала винта, этотъ стариъ. постъ рас- 
ширяется, дал того, чтобы можно было сдЪаать въ 
иемъ отверсте для прохода вала. Общшиввые листы 
укрпляютея къ бокамъ старнъ-поста трема ‘радами 
закаспоктъ. Этот стариъ-пость оканчиваетсл- тотчасъ 
при входв въ судно, которое продолжается. потомъ 
горизонтально поверхъ винта, до втораго старнъ-по- 
ста. Этотъ посуьдый не быль еще на мъсть; его 
сдъааютъ изъ сплотнаго желфза, округленнаго вы `* 
ше того. мьета, гдЪ укр®питея къ нему подушка 


р 


винта, такъ что онЪъ оу 


детъ служить, такимЪ обра- 


г 


зомъ, осью вращенга даа руля, котораго = часть п0* 


2 


верхности будетъ внутри, а; внЪ этаго старнъ поета 


Пати вторако старнъ-поста соединится съ первымъ 
помощио свази, состоящей изъ’ жельзныхъ науголь- 
ВИКОЕЪ” и иистозъ, изъ которыхь одинъ, - помвщен- 
НЫЙ па пааеть ‘исимвюций тоащицу ‘в: 1 дюймъ, 
ширину ‘въ 18’ дюймовъ, образуеть вилу, которая 
захватываеть о пату ^перваго стариъ-поста и продол- 
жаетсл на 5 паи на 6 хутовъ по бовамъ согиутаго 
листа, составтяющаго въ этой части судна, какъ бы 


Киль. 


Подзоръ п тыапчеръ сдфааны ‘изь жезьза, точно 
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> 
такЪъ, какъ ай показаль въ отдЪаьной статьв о же: 


яъзныхъ кормахъ. 


1ТШпангоуты. Въ машинной камерЪ инапгоуты 
сдъланы двойными, совершенно одинаково отъ одно- 
го шкаФута до другаго и безъ вслкаго подкрёние: 
ня Фаортимберсовъ; два наугольника, составляющие 
шоавгоутъ, имвютъ стороны шириною въ .5 Хэ- 
дюймовъ. Въ остальной части судна шпангоуты про». 
стые и Фаортимбереы устроены также, какъ и вь` 
. машинномъ отдвленти. Восемь посябднихъ шпанго- 
утовъ къ носу -сдъааны изъ угловаго жедвза, им®ю- 
щаго ширину только въ 4 Х 5 дюйма. 

Разстолне шпангоутовь между собою, по середи- 
нЪ судна, раввается 14 дюймамъ, а при коицахъ 
91 дюйму. Каждый простой шиаигоутъ составалень 
изъ четырехъ частей, соединенныхъ ирезъ наложеше 


планокъ ва стыки нхъ, 


Кильсоны. Всъхъ кильсоновъ двфнадцать. оциедз* 
[а ) 
маны Изъ жедфзныхь иистовь Въ 5 дюйма толщи: 
ною и изъ наугольниковъ, шириною, въ 5= х > дЮй- 
ма. Эти киаьсоны, разрфёзъ которыхъ МОЖНО ВИдЬТЬ 
на табанць ( » покрыты позомъ изъ ЛИСТОвАГО Же 
яЪза, простирающимея во вею даицву судна, на вы. 
соть основашая котаовъ. и прикаепавнымь къ боко- 
вымъ стБнамъ судна. Между киаьсовами,. ВЪ разиыхъ 
мъстахЪъ, паходатея паугольники, служание дай и\Ъ 


сосдинеша; эти кильсовы. вдутъ паралаелыю даме 





} 
| 


пральной плоскости и уничтожаются во мфрь того, 
какъ бока судна съуживаются 

Наруэсная ‘обивка саълана по всюду Край на 
край съ двумя рядами закаепокъ, кромв. втораго и 
третьяго рада, начиная отъ палубы, которые соеди- 
настоя въ стыкъ и вмЪютъ снаружи связвыя паан- 
ки, Эти дв связи представаяютъ собою карнизъ и 
образуютъ два пояса вокругъ всего судна. Мри об. 
шыввв край на край, верхнее листы, какъ обыкно- 
венно, покрываютъ нилине, искаючая четырех 
вовъ отъ киля, которые иаходятся. въ обратномъ 
порядкв, такъ что одинъ дистъ покрывается двумя 
съ нимъ смьжными; это именно. въ томъ мЪстЪ, гдв 
къ судпу придфаавы боковые киаи, 

Воть тоящина общшивныхъ листовъ: 


Часть киля, прилежащая ‘къ бавсу и къ 


О о 1 дюйм, 
Друма части видя, оо оао ти 
Шпувтовый поясь и сэбдуюцие за иныъ в 


Отеюда толщина зистовъ остаетсл постоянною до 
палубы, находащейся выше грузовой ватераиши. 


Оть первой пазубы до второй „о. $‘ дюйм. 


©] 


Оть второй палубы до шкаФутовь . . . 

Бимесы. `Веъ опи составаевы изъ угловаго жел5- 
за, котораго торизонтальная сторона шириною въ 
5 дюйма, д вертикальная .въ 5 дюймовъ, На кон- 
цахъ судиа, при каждомт птпавгоуть, паходится одинъ 


бимеъ; въ средвей жесчасти два си жные бимса со 


/ 
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единлютея ‘съ соотеътетв» ющими имъ папгоутами. 
и потомъ третй (средь) бимеъ раздвоястся; дабы 
соединиться съ упомянутыми двумя пзмангоутами, 
такъ” что, если эти послвдие находятся на разстоя» 
ни 91| дюйма при концахъ’ и па ‘14 дюймахъ по 
серединв судна, то поса лоте бимеы придутся почти 
вездь па’ разстояни 91 дюйма (2). Тв бимсы,: ко: 
торые прохедятъь чрезъ аюки, оканчиваются у`бо- 
ковыхъ  лонгъ-карлиаеовт ‘этаго люка. Что кабаетея 
до сосдинентя ‘бимеовъь со’ стьнами” судия} то’ это 
можно исгко’ понять ‘при раземотрени  двухъ ‘нойе- 
резных сЪченй` Гретъ-Бритена, изображенныхъ на 
таблицв 8, на которой  яспо` можно видъть’ распо- 
ложене шкафута (р!а(-Ъог@) и’ ватервейеовъ’ ‘различ: 
ныхъ палубъ. 

Къ сожалъино, въ этомъ расположении недоста- 
етъ каямсовъ, скрьплевныхь со ‘ствнами  судва. Вс 
эти бимсы чреззычайно слабы, и, ‘ве смотря на ‘под» 
крёпасне ихъ по’ срединв палаервами, ва мор за. 
мъчаютъ, однако же, что палубы не’ со всфмъ проч: 
но устроены. кы 

Обшивка ` палубъ, Берхняя палуба’ и  двЪ сафдую- 


пия подъ нею обшиты досками сфверной‘ сосны 


укрБпаеспвыми обыкновевнымь способом, то есть ` 


болтами съ гайками. Нижняя же пахуба еостонтъ изъ 
жельзпыхуь аистовъ, соединенных между собою вЪ 
стыкъ о и приклепанныхь) какъ къ ‘бдикамт, тавъ 
равно и къ бокамъ судна: Подъ верхиею 'пазубою 


, 


| 
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прикиепаны два рада свазей изъ жельзныхь аиетовъ, 
перссъкающихъ дламетральвую пиоскость вод) гаомъ 
45 градусовъ; эти связи имъють б дюймовъ ширни- 
ны и^ дюйма тоащины; среднее разстолье между 
Вимы Около 5 Футовъ; Каждые двЪ связи. пересъкают. 
ся подъ прамымъ  угаомъ. 

Перегородьш из. желизныль аистовъ. Вовхъ: пере- 
городокь находится илть; ой ниесходать дозносаЪ дя 
насо. пола; сдфааннаео ‘изъ ожеафзныхь дистовъ. Тод: 


т 


щЩинНа инстовь перегородокъ я дюйма. 


06% инструментахь и рабобите нсобходилтжь при 


верфи, для построешл эжелтьзныхь судовё. 


На. верфи, ‘для‘построевтя жеафзныхъ судовъ; проз 
изводетво работъ представалетъ совершенное. еход- 
ство ‘съ дБломъ паровыхъ котаовъ си‘ допуекаеть по- 
добныл. же’ сосдиненгя частей, требующих придфа* 
кн одной” къ другой. И такъ, приборы и‘инструмев* 
ты подобной верхи весьма просты. 

При -ней ›доджно: имзть: 

Довольно большое число. постоянныхъ ‘кузаичныхь 
огней и которое число. перевосныхъ горновъ; Ко 
торые помвщають на сподставкахльси также  ввутри» 
строимаго судна ‘для ‘пагръвангя заклепок, ›банзь’. 
того моста, гдь их: забивають, 

Одну иии деБ. печи, дая нагрЪваня аистоваго и 
Угловаго ‘жельза бользиихъ > размвровъ, каких иель-.: 


зя: накаливать; въ гобикновенныхь вечахь. 
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Машины ‘дая’ пробиваня отверстиг и обрьзываня 


зистовъ и наусольниковъ,. 

Друга” дая просвераивашя отверетй въ рудерпи* 
св и для раскраски дирЪ’ дла потайныхъ` закасноку, 
диръ пробитыхъ уже на комаръ. 

Даля этихъ машинъ, ваходащихса обыкновенно: въ 
довольно ‘бблыпомъ. количествъ, употребллетел: дви- 
жителемь небольшая паровая’ машина; которая’ въ 
то же время, приводить въ дъйстве ‘и вевтилаторъ 
для кузничныхь горновъ. : 

Кромв того надлежать имЪть: 

Машину дая загибания листовт; 

Нъсколько прессовъ, наковаленъ и чугувныхъ баль 
съ паоскими и кривыми поверхностями; 

Ручныя: свериа;: | 

Несколько: небольшихъ ручных. скобъ съ винта» 
ми дла‘ прижимаятя къ шпангоутамъ, листовъ, кото» 
рымъ предварительно придается ` приблизитсаьная 
кривизна. 

Наконець всв друме ручные; инструменты, упо- 
требляемые ‘при. кательвой: работ: 

Что’ касается. до рабочихь, то они должны со* 
столть изъ кузнецовь,. заклепщиковъ,  мальчиковъ дай 
нагръвашя и подноски заклепокъ и. вЪеколькихь, пмот» 
никовъ для производства деревявныхь работъ, 

Чтобъ. составить’ идею. о соразмерномь количеств 
приборозъ, ‘сравнительно! съ. зисяомь рабочих аю- 


дей, употребляемыхь ри построени судовъ,. предча* 
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глетея здфсь изчисаене инструментовь и рабочих, 
находящихся въ Августв м5сяцф 18193 года; на вер 
хи Г. Лерда, сооруженной въ Беркенгедь, на бере- 
гу рёки Мерен, ‘противъ Ливерпуая (*). 

На верхи его находятся двЪ стапели; устроенныя 
на деревянномъ ростверкъ. Всв жельзныя | работы, 
исключая сборки, производились въ большой мастер- 
ской, почти“ квадратной, и имъющей. только’ ‘три 
стьны; съ четвертой ‘же стороны’ она совершенво 
открыта; мастерская имфетъ крышу изъ цинковыхь 
листовъ съ желфзными связями. (егтез). Крыша эта 
состоить изъ четырехъ сводовъ, подде)рживаемыхъ 
внутри‘ деревянными’ пилястрами. Подъ нею нахо- 
дител двадцать ‘два кузничныхь горна, изъ которыхъ 
четырнадцать, средней величины, служатъь’ для заги- 
баня ‘угловаго желвзал на 1ипангоуть: и’дла выков- 
ки небольнаго_ числа: подваокъ, входящих въ: с0- 
ставъ, разныхь частей: жельзнаго. судна: Шесть дру- 
тихъ, меньшихъ. горновъ, назпачены: одинъ‘-=—‘ дая 


даа: даа: боатовъ.. 





приготовленгя заклелокъ; промте 
съ гайками и чекъ, которых»ъ всегда: употребляется 
весьма, большое: число. дая удержангя налмЪсть раз- 
анчныхъ частей, во; время‘ сборки. судна. 

Череноска: шпантоутовъ съ горнасна’ наковальну, 
равно: пакъ и. передвигаше ихъ, по. этой: иослвдней, 


производителя ‘безъ посредства крановъ’, большею 
Е Е 

* ? ` . 

(°*)Сь этаго времени Г. Лердь значительно распрострапияь 


круг своихъ  рабогъ- 
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частно ‘руками, а иногда при помощи баока, укрь- 


пленнаго въ евазамъ крыши: эгимъ „баокомь под» 
держивается вертикальная вБтвь шиангоута; въ то 
время, когда ‘другая находится ва павовальн, 

Въ одномъ углу этой мастерской помыщены ‘ра. 
домъ двБ печи, дая нагрзван!я_` листоваго, и углова- 
го жельза, имьюпия гаубину въ Эт ‹Футовъ, изирину 
— одна въ 52 Футовъ, другаянвь Эф фута: эти дв 

Рик 


убон, тягою кото-, 


у 


печн снабжены одной общей тр 
рой управаяютъ посредетвомь горизонтальной ЗА 
слонки, помъщенной на. верху трубы и которую, по 
произволу, можно приближать. изи удалять отъ. от» 
верслёя. трубы. Мо ‘дания о вапитальной стьны, вуз 
три мастерской, проходить валъ, приводимый въ 
двидеше, паровою машиною, ‘синою около шести 
лошадей, помвщенною. въ боковой пристройв ту 10 
другую: сторону. ствиы. Валь этоть’ сообщаеть ‘дви- 
жене семи пробивнымъ. ‘машинам’ съ’ ножницами, 
изъ: которыхъ” дв’ служатъ для пробиванйя ›”отвер* 
сй, дамстромъовъ полтора дюйма“на яистахъ, тоа- 
щипою въ ‘одинъ дюймъ; прочая . же назначены дий 
меньших ‘отверстй. Эти машины ‘енабжень» махо» 
выми колесами, нагвалахъь’ которыхъ пасаженыио 
два питива: ‘одипъ’ вольный, ‘а ‘другой закръпиевный; 


ремень, проходаций! съ главиаго  вааа  перекидываете 


ся’на‘тоть пци другой оикивъ, смотря потому, 'Х0» 


тать ди пустить въ ходъ, наи. остановить машину 


но маховикъ, однажды пущенный въ ходъ, постоявно 


и а ани 


ое тчитяет 
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опускасть или подаймаеть штемпель. въ равные про- 
межутки времени, независимо отъ воли рабочаго,. и. 
потому, со стороны его, требуется навыкъ въ упра- 
вленти пробиваемою частно, такъ какъ ‘ни одна изъ 
этихь машинъ неё снабжена подвижною телъжкою, 
для правильнаго. передвиганга пробиваемой части (*). 

Главный валъ, кромЪ того, сообщаетъ также, дви- 
жене четыремъ свераильнымъ станкамъ, дла ‘рас- 
краски и просверливавия отверстий‘ на рудерписъ, на 
котором даметръ ихъ можеть достигать до двухъ 
дюймовъ. 

Туть же находится машина дал сгибанга листовъ, 
ин! въ Формы цилипдрическтя, изи въ Формы ко- 
ническтя; кривизну этимь листамъ придаютъ, весьма 
разанчпую,;, таКЪ что самая большая имфетъ рад- 
усомъ, по’ крайней м®рь, шесть и три восьмыхъ 
дюйма. 

Въ двухъ калильныхь печахъ Г. Лердъ сожигасть 
обыкновенный каменный уголь, изъ окрести@стей 
Лизерпуля; но дая кузпичныхь огней, на которыхъ 
загибаютъ. шиангоуты, служить’ ковсъ, пережигае- 
мый въ печи, устроенной при этой же верфи, в03- 
16 главной мастерской, о которой я только что 


говорииъ, | 
Во ео ня 


(`) Какь при построен желфзныхь судовъ заклепки, боль- 
шею частно, це ваходлтсл на одной прямой ‘лини, и 
какь олБ размъщаютсл . па перовиыхь разстолшаяхт, то 
употреблеше подвижной тельжки было бы безполезно. 


Горы. Кури. Ки. У и УШ, 1849. 16 
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Дереваиныя работы—стозярныя и два ‘небоаь- 


ихъ мачтъ — производились въ отдфаьномъ здании, 


котораго первый этажъ. служилъ аекальною. Нияз 


н!я мачты приготовлались на’ отврытомъ воздух 

Е о э 

На краю ‘набережной, около которой плаваютъ, 
во время прилива, суда средней величины, находят» 


ся краны, для подняття тажестей; наконецъ, при 


входь на верфь, стоать столы, на которыхъ чВ-_ 


сколько чертежниковъ постоянно заняты черченемъ 


и отмыткою ` деталей ` построения. 


Впродолжени Тоня; юля, Августа и Сентабра 
мьсяцевь 481% ‘года, у Г. Лерда дъятельно произ 
водилась › постройка двуху желъзныхъ судовъ:. сто» 
рожеваго брига `дая Кальвутты въ 95 фута даиною 
и судна въ 98 хутовъ длиною, назпачаемаго сау- 


жить’ по берегамъ, вмфето плавающаго маяка. Ну- 


Сколько рабочихъ были заняты окончантемъ вотиа , 


паровой машины. Эти работы занимали сто десять 
человькъ, собственно при желфзномъ производетв®, 
и до двадцати мальчиковъ — учениковъ; всв они на- 
ходились подъ присмотромъ двухъ гаавныхь масте- 


ровъ — одного, находящагося при сборкЪ, а другаго 


при работахъ, въ мастерекой. Число мастеровыхъ, 


занятыхъ деревянными работами, состояло изъ одно 


го. подмастерья и двадцати паотниковтъ. КромЪ того,’ 


ОДИНЪ ПИОТНИкЪ находиася у присмот8 за чертеж- 


пиками, обязанъ быаъ ‘чертить въ задъ (разбивать 


ия + 


—* 
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судпо) и давать вузнецамъ лекаль; и мазки (*) (64пег- 
гаёез) изпангоутовъ. в 

Шангоуты  втораго судна дфалалнсь въ то время, 
когда первое общивалось, и л замфтилъ, что гма- 
шины находились всегда въ дфИстви, -а работники 
не заставляли ждать себя, изъ чего и могу’ закаю- 
чить, ото вов вообще устройства на. верфи ив самые 
зюди, находнлись всегда Въ дожжномъ ‘отношении. 
При большемъ или менымемъ числ рабочихъ, дол- 
жно пропорцтоназльно увеличить или уменьтиить чи- 
сло кузничныхт горновъ, машинъ пробивныхъ; рЪз- 
ныхъ и для загибантя аистовъ. Что же касается до 
калильныхь печей, служащихъ дая нагръваня ли- 
стоваго и угловаго желфза, то ихъ надобно имЪть, 
по крайней мьрЪ, двЪ. Одиой прокатной машины 


Достаточно и ‘для болытаго числа аюдей. 
О приготовлен ‹астей и сборть судна. 


Въ этой статьв я покажу способы, употребаяс- 
мые Г. Лердомъ и которые мнЪ кажутся наиболъе 
совершенными. изъ веъхъ, которые я ‘могъ видфть 
ча разныхь верфяхь Ангми. Впрочемь, при дваф 
главныхъ. частей, л почти вездЪ ветрвчаль одивако- 
вые. способы. 

По начерченному плану, который саужитъ дая 


таавныхь вычисиен!и” строимаго судна, дфааютъ мо- 


Е 

* . -. 

(*) По 'Апгийски: Везе], ВеуеНие. Инструмеить, которым 
измвряютея углы. 
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\ 
дель изъ толетаго дерева и на этой модели вычер= 
чиваютъ расположение всБхъ шпангоутовъ и обшив- 
ныхъ аистовъ; ‘размвры, этих посазднихъ, равно. 
какъ. и ‘даину шпавгоутовъ, ‘увеличиваютъ съ этой 
модели по маспугабу; размвры же разаичныхь бим- 


совъ окажутся на самомъ Плант. Угловое жел зо 


приготовляют въ разм рахъ, близко подходащихъ 
къ размБрамъ шиплигоутовъ, дабы избъжать, по 
ВОЗМОЖНОСТИ, сварки частей Или отезкангя КОНЦОВЪ,. 
Оно загибается па верфи по иекаламЪъ, гдВ сгибаютъ 
иаи разгибаютъ нхъ, чтобы прндать имъ желаемый 
угойъ. 

При черчени зистовъ на деревянной модели, па* 
добио старатьел, чтобы швы ковцовъ ихъ всегда при- 
ходизись между двумя шиангоутами, чтобы они Пе» 
рекресчилались черезъ ОДИНЪ анстъ, И чтобъ даина 
кая:даго листа была окоздо восьмй Футовъ, а шири“ 
на, по средин® суда, въ одинъ и три четверти иаи 
въ два фута. 


Размъры кажлаго листа, будучи, такимъ образомъ 
ы 4: , й ) 


тщательно опредзиены, даютъ возможность иегко» 


вычислить вЪ5еъ анстовой обивки, ИМЯ ВЪ виду 


прн этомъ прикрываше одного аиста другимъ, при 


распозожения ИХЪ край’ на край; планки при соеди*, 


пентяхь алистовъ въ стыкъ и изаипиый в5еъ, пред“ 
ставаясмый гоаовками заклепокъ; вБеъ бимсовъ и 
шиангоутовъ опредфаяется соразмёрно длин иУЪ; 


вБсъ киал, стема, старнъ-поста, каямеовъ и иЪкото* 


ен 
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рыхъ поясовъ, весьма легко узнать, потому что вов 
они состоять изъ одного’ и того же матергяла, из 
вветной паотности: остается сдфлать: вычисалене въ» 
са обшивки‘ палубъ и шкахутовъ;. впрочемъ, при 
этомъ, нельзя впасть въ больция ошибки. Такимъ 
образомъ мы полупимъ таблицу ввеовъ каждой части 
корпуса, такой точности, какой еще не имфаи въ 
дереванныхь судахъ, даже повъйшихъ построекъ. 

Когда приступаютъ къ постройкь, то главное 
оспован!е работъ, какъ обыкновенно, есть, черчеше 
плана судна въ настоящую его величину, въ чекаль- 
ной залб, двлая сму равноотстояцие разрьзы параи- 
дельно и перпендикулярно къ вию, въ каждомъ мЪ- 
ст, гдЪ будетъ находиться линангоутъ; также чертежъ 
разаичнаго числа рыбизъ и наковець боковому в0з- 
вышенио судна. 

По вертикальному разрбзу приготовляють, дая 
каждаго шипангоута, декада, изъ тонкихъ досчечекъ, 
на которыхъ обозначаютъ чертою каждую рыбину; 
подав этой черты отмёчаютъ уголь скаонен!я, со- 
ставляемый, въ этомъ мЪств, двумя сторонами угло- 
ваго желбза образующаго шипангоутъ, который ста- 
витея такимъ образомь, что углы его будуть скоръе 
туные чфиъ острые, что впрочемъ дБалабтсл по про- 
изволу, обращая ‘угловое желбзо тою иди другою 
етороною. 

Чо сдвланпому ‘лекалу, приготовляють въ кузни. 


цЪ, простой питавгоуть, составленный изт, двухъ наи 



































трехъ частей, которыя соединяются вмЪетв” поеред- 
ствомъ ‘болтовъ съ гайками; такимъ образомъ ‘при. 
готовляютъ въ’ пипавтоуты, но безъ двойных на“ 
угольниковь и подервнаен!я ‘Фаортимберсами, како: 


во бы ви было будущее назначенте этихъ шипавго. 

















Е утовъ. 
КЕ [и 


Чтобъ закнуть ншангоутъ, сначала его нагръва- 
ютъ въ печи и придаютъ ему кривизну, сообразно 
лекалу; потомъ пагрьвають его ио частямъ въ к)з» 


НИЧИОМЪ горну И придають ему - желаемую Форму, 


` молотомъ во ввутреныий уголь наугольнива (угловаго 
желъза). При этой онераци должно набаюдать, чтобъ 
одна изъ сторонъ угаоваго жельза не отклонимась 
отъ доажнаго направления, что достигается выпра- 
ваенемь его на широкомъ чугунномъ ‘стодф, кото» 
рый, въ иЪкоторыхь мастерскихъ, ‘бывает пробить 
отверстёями, служащими дия поддержантя шпангоута 


врючьами, тогда, когда его етаватъ подъ моадотъ. 


Ву то время когда приготоваяютъ, такимъ обра- 
ЗомъЪ шопавнгоуть, части киля, стема И старнъ- поста, 
первые ставатеся на мъето и замки частей, ихъ с0* 
ставляю щахъ, закленываются окончательно” будуть 
И это киан пустые, иан из спаотаго желЪза; ть 


же самьгя  закаепки, который образуютъ замок до 


‚раскрывая бодфе или менъе первоначальный прямой’ 
уголъ паугольника помонию желвзной штуки, пред-. 


ставляющей 6обою уголъ тупой, которую вбивають’ 
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жны, въ отомь посяфднемь случаь, проходить ‘и 
урезь ши) нтовый поясъ каждой стороны. 

Приготоваеве киаей, стемовъ и стариъ-ностовъ, 
изь спаошнаеко жеаЪза, есть чисто вузничная _ рабо- 
та и не имъеть ничего особеннаго.^ Вогда жеони 
состолтъ изъ согвутыхь жезьзныхь адистовъ, то аи- 
сты эти, иосав нагрьваица въ печи загибаются, или 
ударами молота, иди давленемъ, производимымъ по 
сторонамъ.ихъ, па чугунной сплошвой призм, имвю» 
щей чствероусольное или округлениое свченге. Дисть, 
предварительно взятый ‘^ посрёедянв помопию  даин- 
ныхЪ  чугунныхь иди желфзяыхь лщинцовъ, ирида- 
вливается внутри ‚пресса толетымь болтомъ ма каже 
домь конць его находащимея, 

Чрезь извветвыя разетоле!я ставать искала дия 
назначеня иаправалентя: Фзортимберсовъ въ этомъ мф- 
сть; дабы вврнве наклоцить губы киля, такъ, чтобы 
он образовали между собою желаемый уголъ. Стемъ 
н старнъ-пость  загибаются точно такимъ же обра- 
зомъ, какь и киль подъ пресами, которые для ча» 
стей стема должны быть свругленные вмЪето приз 
зматическихъ. 

Очень часто угловое жел5зо замфнлетъь деревян» 
ныя подпорки, назначаемых `дия ‘поддержания стема, 


старнъ-поста и шпангоутовъ и даа подмостковъ в0- 


‚ вругъ судна. Это угаозое желзо, па объихъ, сторо- 


нахъ имбеть отверст; что обиегчаетъ сборку ихъ 


посредствомъ болтовъ сь гайками, или съ чеками: 
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Поставивии' на мБсто киль, стемъ и старнъ -постъ, 
ставать потомъ пппангоуты, которыхъ Форму (напра- 
ваене) сохраняють помощгю пзанокъ съ отверстия- 
ми. Если киль пустой, съ, губами,  иазначениыми:за* 
клепываться сверху шиунтоваго пояса, то между 
этимъ килемъь и шиаангоутами доажино оставить про- 
межутокъ въ то.ициву шпунтоваго пояса, что дости- 


= 


гается, кладя на губы киля `небольшуя части же- 
аъзныхь анстовъ, которыя и образуютъ временный 
шпувтовый полсъ. 

Шрнангоуты уравновьшиваютъ и ставять периенди- 
кулярно къ кизю, точно также, какъ и въ дереван- 
ныхъ  судахъ; потомъ устапаваиваютъ деревянный 
рыбины, которыя прикрБичяютсл къ-каждому пизан- 
гоуту посредствомь желвзныхь крючьевь. Эти крю- 
чья схватывають иизангоуть со етороны, перпеи- 
дикузарной къ даметральной плоскости, проходать 
сквозь дереванныя рыбины и скрЪплаются спаружи 
гайками. Подъ эти гайки ‘очень часто подкаадыва- 
тютъ довольно большое количество ‘паличвиковтъ, да= 
бы уменьшить даину. крючковъ, которые имъють 
винты" только при самыхъ концахъ. Врючья съ гай- 
ками весьма  употребительны при постановк'в шлпан- 
гоутовъ  желёзныхь судовъ; а потому ихъ должно 


-изБть. Въ, большом запаев и разныхъ ВеИчИиЪ. 


Прежде ‘еще устаповаевгя  тичангоутовъ пробива» 


ютъ на баждомь изъ онихь отверстга для ‘закаепокь 
[ ` ) 


на_той сторонЪ, которая прикрЪ5наяетелокъ нару 
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ной обшивкв, въ такомь цисяЪ, сколько будеть 
швовь между килемъ и верхнею палубою; эти от- 
верстгя размщаются такъ, что соотвьтетвуютъ по- 
ти срединь листа. Мы увидимъ ссй-часъ прачину 
такого расположения: 

Послв совершеннаго установлена простыхь пзпан- 
гоутовь и рыбинъ, приступають къ наружной `об- 
шивк6, начиная ее за разъ оть шипунтоваго пояса 
къ штирборду и къ бакборду и переходя, посте- 
ненно, оть ‘одного ва къ другому. Соединен!а кон- 
цовъ* жельзныхъь аистовъ, находясь всегда между 
двумя шпангоутами, оканчиваются’ тутъ совершеняо, 
равно какъ и соединена концовъ каждаго аиста со 
стемомь и стариностомъ. Что касается до продоль- 
ныхъ соединешй, то паанки’ихъ покрывающия, по- 
мышаютел отъ одного‘ конца до другаго, проходя 
подъ шиангоутами, но они скаепываются только’въ 
промежутках: 

Каждый аисть поддерживаетъ, кромЪ того, по- 
средствомъ болта съ чекой, помфщеннаго въ отвер- 
се; едБланное сначала па шиангоуть, такимъ обра- 
зомъ, ито он соотвБтетвуютъ, по возможности, 
срединв` анета; По мърв приближения обивки къ 
деревяннымъ рыбинамъ, эти постьдигя” возвьиваютъ, 
и продолжаютъ такимъ  образомъь до самаго верха 
“удна, поддерживая бока ихъ посредетвомъ пиладер- 


СОвЪ изъ угзоваго желЪза, котораго ОДИЦЪ КОНСЦЪ 


_ сосдиняетеся съ чаружною обивкой; еъ которою 


\ 











скрбиаяется ‚болтом; пропущеннымь вЪ отверстие 





| закаенки. 
ВЕ При поаоженти на м6сто важдаго листа обшивки, 


































: надобно замьтить дв главный операции: Червая со* 





й стоить въ загибаыи ‘листа, сообразно формБ судна; 





вторая въ точномъ, правильномь обръзывани ии № 


| стовъ, чтобы каждый изь нихь соотв гетвова.гь дру- 

А гому, возаь него лежащему, и въ пробиваши отперь 
ст  дая заклеповъ, такъ чтобы 0он% приходнаись 
противъ отверетй листовъ, уже положенныхь ва м» 
сто; Чтобы придать каждому общивному листу при» 
баизительную кривизну, не привоняя сго нЪ%еколько 
разъ, употребляють лекача, въ вид® четвероугольной | 


замки. состоявия изъ круглыхъ желвзныхъ прутие 
| ) 


ковъ, имфющихь въ дламетр® около == дюйма; один | 
ПЕ изь пихъ изогнутъь по лшпангоуту, саъдуя. данн® аи» 
т ста по срединЪ; два друме имфъютъ кривизну’ двухъ 
конечныхь липангоутовъ, а четвертый согнуть по | 
дтагонали общивнаго аиста. 


’Нагрьвши жезбзный аистъ въ печи до красна, ири- 


| 
даютъ сму Форму, ударяя его монотомъ на даннной 
чугунной ваковальнв, сглаживаютъ его но средин\% | 

округлають по краямъ, примфиля къ нему четыре | 

жельзныхь аскала. Этимъ. процесеомъ ве получает | 
ся еще настоящая форма ‘поверхности листа; одна“ — 
ко, на’ практикь, ошъ достаточенъ, мотому что ОИ 


и. ‚ басмость ‘листа едъааеть остадьное. Когда поверх 


ность. дистамь придается позольно правильная, тогия 
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саужить дай этаго катальвая машина, вмфето того 
цтобъ сгибать ихъ ударами молота. 

Наконедъ; чтобы прикрфиить листы къ итанго- 
утамъ, употребляютъ глубокий ‘прессъ имБюЮщЩиЕ ВиДЪ 
подковы, ©ъ маленькимь отверстемъ. Винтъ, ввин- 
чиваемый въ конець одной изъ вътвей, служить дая 
нажиманя къ другой вътви предмета, который хо- 
тать укрвипить. Поддерживая такимъ образомъ анстъ, 
обчерчивають его’ игаою, которую нажимають по 
промвамъ инстовь, уже” помтиценвыхь и ва которые 
первый  листь`доажень ‘уперстьея. Въ горизонталь- 
номъ ‘соединений, если оно будеть производиться по- 
хожешемь края на край, новый листъ’ покрываеть 
отверсття ^заклепокъ, уже пробитыхь въ предыду- 
щЩемь лиеть; тогда маленькнмъ кусочкомъ дерева, 


обмокиутымъ въ разведенный водою бБаиала, отмЪ- 


чаютъ всБ отве устта на листь еще ней эобитомъ 
) ) 


противъ отверстий предыдущаго листа; также отмБ- 
чають мьста, гд® должиы проходить шиангоуты и 
диры уже иробитыя въ нихъ; потомъ относят листь 
въ мастерекую, гдф его обрЪзываютт и пробивають 
отверетами но замбткамь. По ерединъ двухъ чертъ, 
обназначающихъ ‘мфето каждаго  шилнгоу та, нробн- 
вають отвереття, ‘отмвзенвыя бъаичами и два дру- 
гИХ® ‘у кромки листа; послав того относять аистъ На 
мето, гдВ держать его иъкоторое время, пока прч- 
Зожать къ пему железную планку, которая донжиа 


р . 
ОБЕГЬ позмещена на плоскомь  соедииепиь. Сверху, 
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‚` еквозь › отверстря двухъ, возав лежащихь листовъ, 
отм5чаютъ заклепки этой Паанки, которую отсыиа- 


ютъ потомъ въ мастерскую дал пробивки отверстий 





и которую наконець каадутъ на мъсто. Когда вел 
обшивка. будетъ, такимъ образомъ, положена, на мб. 
сто, остается кончить соединеня ея со пизангоута. 
к ми. Для этаго, отмъчають на каждомъ пипангоутйь 
сквозь пробитыя уже отверстёя въ листахъ мъета 
заклепокъ, которыя доажны соединать шиангоуты 
съ обшивкою; такимь образомъ идутъ кь верху по- 


степенно. по каждому шиангоуту, которые, КАКЪ МЫ ь 


видъаи, были укрЪпаены на врема посредствомъ б04. | к 
товъ съ чеками. Оканчиваютъ соединенгя листовъ съ 
однимъ изъ шпангоутовъ; закладывая изнутри закаен- 
ки, а снаружи раскаепывая  ихъ въ потай» на об. | 
шивномъ аиств и на ребрь ипангоута, съ вимъ сое- 
диняемымъ, предварительно просвераиваютъ три 01 |. 
верст!я а ва другомъ ребр шпавгоута. дВааютъ от 
верстгя на разстоянги плести дюймовт, которыя сау*› 
жать въ посавдетьи дая того, чтобъ сдЪаать мапане | 

а гоуть двойнымъ. Нотомъ виадуть сдъдуюцщий за теме | 


ЧиСТЪ ТОЧНО тТавимъ образомъ и продолжаютъь это 





лааъе. Въ это-то время придБлывають къ каждо- 
3 му простому ппангоуту угловое жельз0, чтобъ 64|. 
лать его двойнымъ исскрыпаяютъ его съ Фаюртим» | 
Е 
берсами 
м) Угловое жельз0, употребалемое для соединен пе 


} 
регородокъ съ паружното обшивкою, сначаия при" 
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гоняется и укрзоляется временно; какъ н простые 
пиангоуть: тютомъ уже, когда общивка будеть окон- 
уени, ‘то па шиангоутахъ’  перегородокъ отмЪчаютъ 
швы дистовъ края ва край, равно какъ и. плавки 
на соединентахъ въ ‘стыкъ; потомъ енимаютъ этотъь 
шиангоуть, передаютъ его въ кузницу, гд® изгиба- 
ють сообразно хормы наружной обитивки, дая за- 
кмепокъ которой и пробивають на вемъ отверелтя 
по всей его окружности. Соотввтствуюция. же имъ 
отверет!я въ варужной обшивк®, просверливаются 
и раскрашиваютея уже ва мъсть. Потомтъ это угло- 
вое жел6зо приклепываютъ къ общивкЪ и тщатель- 
но расклепываютъ швы по всей окружности. Такимъ 
же способомъ  раскаспываютъ посув всЪ ивы на- 
ружной. общивки. 

Начиная съ этаго, производство работъ въ желвз» 
ныхъ судахъ} весьма просто. Послв того’ устанаваи> 
ваютъь клямсы, помфщаготь постепенио листы съ от- 
версттами для бимсовъ окапчивають верхнте каетни, 
тальюнь и планчеръ, потомъ общиваютъ палубы; 
когда кладутъ на мЪето вильсонь, то набаюдаютъ, 
чтобы не придъяывать  деревавныхь частей къ же- 
изу, пе покрывъ посавднаго, предварительно, ›хо- 
рошимъ слосмъ сурика и не проложивъ въ разныхъ 
метахъ, войлокомъ, о чемь я уже говорилъ прежде, 
въ описан соединена дереванныхъ чаетей съ же 
аЪзными, 


Не входя въ подробности способа выдфики и по- 
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`ложертя ва метод частей судна, я полагаю, это 

предыдуиия показав!я_ достаточны дая объяснения. 
`  этаго предмета; объемъ сочинента не позволяеть мн 
р - распространиться объ этомъ, но всё, знакомые съ 
котельвою работою, безъ труда могутъ дополнить 


то. чего ведостасть въ этой послбдеей статьЪ (*). 


й 


КОНЕЦЪ Пя ЧАСТИ, 


(*) Посаздня двЪ статьи, я постараюсь распространить по 


дробиымъ описашемъ всьхъ механических устройств и 
работъ— въ пароходостроительномъ заведеши Воткинскаго 


завода; для большей ясности, ‘я представлю плашъ. верен 


и мастерскихъ, чертежи машинъ, печей, горновъ и в0-. 


обще всЪхЪ инструментов заъеь употреблаемыхъ, спо- 
собъ приведеня въ дъёсте всвхъ механизмовъ, помощио 
паровой машины; кромв ‘того, я укажу на нфкоторыя 
частности, которыя, по мньшю моему, заслуживаюеть 
быть упомянутыми. Описаше это я представлю тотчась 
но окончаши работь первабо жельзиаго парохода — 


Астрабадт. 
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МАИУФАЕТУРНЫЯ и ГОРНОЗАВОДОВ ЗВИОТЯ 
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По облзанностямь службы, а еще боле по при- 
чинв от’вздз за границу, по поручению Нравитель- 
ства, прелиий редакторъ этой газеты не имЪаъ в0оз- 
можноетн. строго саЪдить за исправпостио своевре- 
меннаго выхода положеннаго чисаа ./. ЛР. Хотя 
Начальство и приняло мфры къ успвоитьйшему 
выполнениб другими, обазавности. отсутствовавшаго 
редактора, твмъ не мензе въ составлении и печата- 
ни газеты должны были естественно посуЪъдовать 
остановки: 

Сь будущаго года издане газеты Манухактурныя 
и Горнозаводектя извъетля поручено Департаментомъ 
Мавухактуръ и Внутренней. Торговли. съ разршенгя 


ы 
Г. Министра Финансовъ другому редактору А; П. 


Максимовиву, издававиему въ 1851 году. промы- 


шаенный листокъ Съверный Муравей. 

Манухактурныя и Горнозаводския ‘Известия будутъ 
выходить ‘еженедьльно одинъ разъ, по листу, въ 
четвертку. 


Въ составъ газеты войдуть сафдуюцие предметы: 














а) Офонщальная часть. 

1) Кратьтя увьдомления о распоряженияхъ Г. Мини- 
стра Финансовъ и Плавноуправаяющаго Корпусомъ - 
Горныхъ Инженеровъ, Департамента МануФакт)рь 
и Внутренней Торговли и Департамента Горныхъ и 


` 


Соляныхъ Дълъ. 

9) Извьстия о выдавасмыхь въ Росси привил» 
яхъ съ краткимъ указашемь выгодъ отъ предпола- 
‘аемымъ усовершенй или изобрВтен1й; также объ- 
яваеня о поступивших просьбахь. о выдачв при» 
вичлегий. 
6) Не офФИипТальная часть. 

5) Извъетя, заиметвованиыя изъ. иностранных 
журналовъ, киигъ, также изъ заграничной переписки 
о новъйшихъ открытгахъ, изобрьтешахь и улучше. 
н!ахъ по Манухактурной и Горнозаводекой части, | 

Д) Статьи по Механик, Хими, Технологи и 
Горнозаводскимъ наукамъ, которыя служать осно 
ванемъ промышаенной дъательности человъка, Ре» 
дакця поставить .себь особенною обазанностию из- 
лагать предметы этого отдлешя языкомъ возможно 


простымъ и удобопонатнымъ. 
\ 
А 06 : ее ге ‚ те р 
5) Объявлена о получаемых изъ чужихъ краевъ 
образцахъ издЪ.ий и развыхъ предметахъ. 
6) Извъетгя ‚о вновь учреждаемыхъ замчатель- 


НыЫхЪ фабрикахъ и заводахъ. 


7) Извьемя о выдаваемыхъ въ чужихъ краяхь 


важньйшихь привиллегяхъ. 








| 
| 
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а- 


уЪ 


КИ 


Но 


ВЪ 
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ХЪ 





8) Изв ст1я объ издаваемыхъ въ Росс и загра- 
ницею важизйшиахь книгахь 00 разнымъ отраслямъ 


промышаенности. 


Подписка принимается, въ Редакции Манухактур- 
наго Журнала, въ Департаментв Манухактуръ ‘и 
Гнутренией ‘Торговли, въ Редакции Коммерческой 
Газеты, въ Департамеятв Внъьшней Торговли; въ 
Канцеларти Ученаго Комитета Корпуса Горныхъ 
Инженеровь, въ’ ПШтабь сего Корпуса; въ Горпыхъ 
Нравленгахь: Московскомъ, Уральскомъ и Алтай- 
спомъ; въ Солапыхъ Праваентяхъ: Астраханскомъ, 
Бессарабекомъ, Крымскомъ и Дедюхицекомъ, въ 
главныхъ Почтамтахь у книгопродавца Ратькова въ 
домв Голландской Перкви. Нодписная цфна назна- 
пается Зо рубая серебромъ, съ пересьыкою во вов 


города и съ доставкою ва домъ въ Санктоетербургв* 


Редакцта съ баагодарностко приметъ всякое из- 
ввсте о движении и усп®хв отепественной промы- 
шиенности и будеть помьщать такта сообщенгя въ 
газеть при первой, возможности, коль скоро они 
окажутся соотвьтетвующими правиламъ преподан» 


нымъ редакции, 
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ЗАВОДСКОЕ ДЪлО. 





ОписаШЕ МЕТАЛДЛУРРИЧЕСКИХЪ ОПЕРАЦИЙ, УПОТРЕБИЯЕ> 


мыхъ въ Влалиев ПРИ ВыпПААвкЪ МЪДИ И ОБЗОР 


НАСТОЯЩИХ И БУДУЩИХЪ СРЕДСТЬЪ КЪ ПРИГОТОВЛЕНО 


ЭТАГО МЕТАЛАА И ТОРГОВЛЬ ИМЪ. 
Сочиненте Г, Лепле. 


(Перев. съ ЗРранцузскаго Г. Штабеъ-Капитана Н, Перетць 2). 





ВВЕДВНЕВ 
„Зампвательное -положеше Валийскихь 34800085. 


Мьдные заводы расположенные въ Бристольской 


губь, на южномъ берегу Валайскаго Кнажества, 


представяяють уже въ теченти нфсколькихь тВтъ нЪ- 


 которыя обстоятельства, до сеихъ поръ безпримЪр- 


ныя в® истори металаурми, на которыя мн ‘ка- 
Горн. Журн. Ён. 1Х. 1849. 1 
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* 
жетсл не безполезнымъ обратить внимантс лицъ, при-. 
нимающихъ участте, какъ во Франщи такъ и въ дру* 


ГИХЪ странахъ, ВЪ приготовлени и торговая в ЭТИМЬ 


металломЪ. 

Рев вообще здЪитн!я руды, особенно же мФдныя, со. 
держать обыкновейно, значительное количество вред- 
ныхъ примесей, почему добыча ихъ обходится весь» 
ма дорого. Мо этому дая удешевления цфнности рудт, 
долженствующей` неминуемо возвыситься отъ расхо» 
довъ на даль провозъ, должно стараться вообще 


устроивать паавиаьни вблизи самыхъ рудчиковъ, ©06»> 





диненныхъ межд) собою удобными ий дешевыми со0- 
общенями И примфнать при самыхъЪ работахъ спо- 


собы ваибол5е согласные съ мЬстными обстоятеаь- 





ствами и сортами рудъ. На этихъ осповашяхЪ, устрое: 
ны мъдные заводы Аатайсвте, Уральевте, Шведеке 
и Норвежене, Венгерские, Тирольске и Съвервой 
Германи: во вевхъ-этихъ огромныхъ металаургиче“ 
скихъ округахъ, гсограхиаеское положетие заводовь 
было. точно опредълаемо согласно положенио руд: 
ныхъь месторождений и весьма рЪдко разстоян!е оть 
рудниковъ до заводовъ превыщаеть 50 километровъ, 
а ‘большею же частно бываетъь менЪе 10 километров 
Ралайекя плавильни быаи учреждены ‹ на та 
же условтяхъ, будучи расположены вт, центрф мно: 
гочисаенныхъь рудниковъ, разработываемыхь на бе- 
регахъ Корнваля, Девоншира, Ваалиса, Ираанди, 


острова Мань и проч. Руды доставаяемыя морем? 
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изъ разстомий отъ 100 до 400 киляометровь об- 
хОдилИСЬь не дороже перевозимыхъ сухимъ путемъ 
изъ разстоянй въ 10 разь меньшихт. 

Въ послвднтя деслть.лБтъ все зАБеь ЗамЪчательно 
измвнииось: ‘естественныя богатства Вазлиса, высо= 


кое усовершенствовавте металлу ргическихь способовт 


ВЪ ЭТОМЪ округБ; огромная морская торговая сбли- 


жающая Великобританио съ другими торговыми дер- 
жавами; наконець необыкновепная предаршмчивость 
Ачгийскихъ негощантовъ, постепенно распрострави- 
ла снабжене сихъ заводовъ рудами, тавъ, что есан- 
бы на Валийскихь заводахъ оказался недостаток 
Въ туземныхь рудахъ, то къ нимъ могуть быть до- 
ставаяемыя руды съ Европейскаго б берега, съ остро- 
ва Кубы, изъ Мексики, Колумбии, Перу, Чиаи, 
Австрами, Новой Зеландш, и они могли. бы про- 
изводить еще въ четыре раза болБе мъди нежели 
всЪ округи Европейскаго- мате зрика, наяболбе знаме- 
витые количествомь ихъ произведений. Въ настоящее 


время, обработывал руды туземныя и привозныя, 


они приготовляютъ мВдн боибе чвиъ вез другтя паа-- 


ВИЯЬНИ стараго и новаго свБта. Сочинев!е это иметь 
отчасти цзано ознакомиленге читателей со вебми о0б- 


стоятельствами столь ‘замфчательнаго развития про- 
мышыенности. 


Вилли Валлискить плавилень и Британскаго та- 
Рифа ма торговлю итьдью. 


Великобритан:я далеко неупотребаяеть‘ всей мВди 


* 
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приготовяяемой на ея заводахь и съ давняго време. 
ни уже вывозить она значительное количество этаго 
металаа за границу. Мо этому она приобр®тала иНО- 
стравныя руды только съ усломемъ обратнаго вы. 
воза выпааваенной изъ пихъ мъди. До 1843 года 
Британская промьишаевность была только посреди. 
цею между добывателами  рудъ и потребителями ‘мб. 
ди; за это посредничество брала она себБ выгоды, 
какъь отъ перевозки и обработки, такъ и отъ хране 
я `выпааваснной мЪфдн въ магазинахъ, перевозки и 
продажи ее. Съ этаго же времени Ангийское Пра. 
витсльство постановило, чтобы переходъ мЪди 
почву Великобритании доставаялъ Государству выгоды 
болъе положительныя. Столь значительная пошани 
на веь ввозимыя руды произвела необыкновенный 
примъръ въ истори торговли, опредъаивъ налогь и. 
производителей и иностранныхъ покупателей проду 
та, который не можеть имЪть сбыта на туземном 
рынкв. Налогь этотъ тлготъеть, съ одной стороны 
надъ Американскими горными ваадзаьцами, добы 
вающими большую часть ввозимыхъ рудъ) ©Ъ дру" 
гой же вадъ Французскими Фабривами, употребляю 
шими виродоажели 410 эьтъ треть, половину, 
иногда и ‘гри четверти всей мъди выпааваенной № | 
Везикобритаи изъ тбхъ же, то сеть Американский 
рудъ. Въ сочинении” этомъ представляю я таможе! 
ный - расчетъ, силу котораго Европейская промый" 


аенность’ кажется иедостаточно поняаа; мнЪ хочет 


0» 
Ы* 
да 
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ся узнать, должна аи эта независимая обширная тор: 
говля мфдью среди Британской почвы, подчинитьел 
требованямь Ангаййскаго законодательетва н я убъж:- 
денъ, что Французская промьишаенность въ особен- 


ности. смБао можетъ этаго избЪъенуть. 


Обищёл размьшлошя о металлурги, выведенныл 35 
спешальныхь фактовь, описанныхь 5 этоль с0- 


вины. 


Изучента эти, единственно предиринатыя съ цБ- 
лю усовершенствованя металаургической промыш- 
лепности, иривели меня кромЪ того къ разаичнымь 
заключешямъ, которыя, мнБ кажется, доажны ин- 
тересовать лица, посвятивиия- сёбя изучению явас- 
нй природы, Сочиневе это предетавляетъь въ са- 
момь дЪаЪ много’ новыхъ Фактовъ, подтверждаю- 
щихъ мнЪъшя (*), изаоженныя мною пиры объясне- 
ви дъйствительныхь средетвь къ банжайшему _со- 
вершенствованию метазаурти и ватапию сей посавдней 
на друга науки. Такъ какъ спешальная цВаь на- 
стоащаго сочинешя требусть изаожента дла, то а 
намвренъ въ предисяови помъетить предварительно 
нъсколько общихь толкований. 

Осповательное знаше наукъ состоить въ точномъ 
изучени несовершенствь и въ неторйи почти. вел- 
кой науки’ явааются часто эпохи, доказываюния, что 
(*) Приготовзене и хорговай желЬзомь па лБло стаян на 


свверф Епроиы. Горный Журналъ. 
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лучший успъхь состоить въ опредвлен:и такихъ не. 


совершецствъ. Родъ ‘спокойствия, произведенный тео. 
рею четырехъ элементовь для понат!я «Феноменовь 
хим, взроятно быль однимъ изъ величайшихь пре 
патствй развитНо этой’ науки, и Г. Тенаръ весьма 
справедаиво замчаль въ своихъ курсахъ, что опы. 
ты Тоаниа Рея и Байена, показывая ложность ета, 
рой теорти воздуха, содержали непоередствевно пре. 
образоваше, которое совершилось въ химическихь 
теорйахъ въ вони послфднаго стоафты. Наука мс 
талзурти, разематривающаля Фепомены, произиедше 
въ заводахъ мнЪ кажется, достигла теперь одной из 
этихъ эпохъ. 
Отношеше металлураи к% физилоспимь наукамь 
Сравпивая метазлурею съ другими вауками, имью. 
щими съ нею большую евязь, какъ 10: съ хим, 
Фармакопеею, ФИЗиКОЮ, и проч., мы находимъ, что 6. 
самыхь отдаяенныхь временъ народной образован: 
ности ‘она поаьзуется преимуществами, что вирочем 
весьма ясно; успфхъ ей зависфаъ постепенно 0% 
людей, подверженныхь” менфе другихъ варянию ри 
натыхъ однажды идей и безирерывно побуждаемых 
самыми сильными двигателями человьаества: жел 


немъ прибыми, отыскивать истиву опытом. и 0614 


навливаться при движении этой паи. Такимь обра 


зомь задолго до Хриспанской эры были найдены 
почти вев Физичесыя мехапическя и химически 
явасн!я, салужащёя основашемъ обработкв. метачиов» 
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Значительныя массы металлурсическихь остАТКОВЪ, 
накоПИваНяся на восточномъ берегу Испан, дока- 
зывають намъ, что. первые. способы обработки се- 
ребранныхъ рудъ были тБ же какь и нынь суще- 
ствуюние: точно также разсудивъ, что Финикгане, 
припаывь въ эту страну. за одинадцать стольий до 
настоящей эры, нашаи тамъ ‘ выплавку серебра въ 
цввтущемъ состояши, незьзя не удивалться дЪйстви- 
тельности изобрътениой методы, которая составивь 
уже одиу изъ самыхь затруднитедьныхь. вътвей ме’ 
талаурми среди людей мало образованныхь во всЪхъ 
отношен!гахъ, аюдей бывшихъ не въ состоянш даже 
передать потомству : своей собственной истори. Боль- 
шая часть главныхъ металлургическихъ явлений быми 
уже открыты, и правильно. приспособлены къ нуж- 
дамъ ‘челов ка прежде утверждентя собственно Фи- 
зическихъ наукъ. По этому’ нельзя сказать чтобы си 


послъди!я_ способствовази успЪху металяурги: напро- 


-ТИВЪ ТОГО, первые наблюдатеаи, положивиие основа= 


нте хизии, разсматривая отдъаБныя дЪфИиствЕа изв. 
стныхЪ тБль, осповывали положентя на_дознанныхъ 
уже метазлургическихь истинахъ, 

Подобное отношеше металлурги къ, собствепнымъ 
Физическимъ паукамъ измвнииось къ счастно въ кон- 
цв. посавдняго стольття. Съ твхь поръ какъ откры- 
т1е состава воздуха цоставияо справедливый” и точ- 
ныя поняття о явлешахь совершающихся на поверх- 


ности земнаго шара, хим’ сдфяалась какъ бы ука- 
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зателемъ всъхъ изыскав!й относительно изученя Фи- 
зическаго мтра. Хим!я, вспомоществуя въ свою оче- 


редь металлурги, разъяснила множество ученыхъ Фак» 


товъ, до тЬхъ поръ извЪстныхъ тоаько` по опыту, 


Опредъаял простыя отношевтя существовавиия меж- 
Ду означенными фактами, мы получили возможность 
представить металаургическия явлентя въ болфе удо- 
плетворительномъ видз чвмъ прежде, когда все осно: 
вапо было единственно на опытв. Хим!и обязаны 
мы прочнымъ осповашемь теорйи металлурги, на- 
чертанпымъ въ сочиненяхь ФБерцеллуса, Карстена 
Сефстрема и проч. Съ настоящаго времени химия 
безпрерывно’ оказывасть металлурми самос полезное 


содъйствте, 
Разлийе хилии отб. металлурам. 


Большею частно при новыхъ открыттяхь июди 
заблуждаются; такъ точно было и съ химею отно: 
сительно ватянтя ея на всЪ вообще науки; дЪйстве 
подобнаго преувеличен!я особенно замфтно отноеи. 
тельно металаурти. Такъ какъ химия весьма счастие 
во и удовлетворительно объясняла нЪкоторыя яв 
ня при выплавкВ метааловъ, начто обращено бымо 
уже” издавна вяимане ученых, то люди посвятив 
себа: изучению хим вообразили ‘наконець, ото м 
таллурмя  безъ Хим существовать не можеть. № 
этомъ основан и утверждали часто, чта хим сл)’ 


ЖИТЪ въ непосредственному разъясненю всвхъ яве 


нШ составляющих кругъ дъйстый металлурми, ут- 
верждая, что металлургтя есть вичто иное, какъ хи- 
мтя въ большихъ’ размфрахъ. Впнимательное ‘изучеше 
металлургическихь  заводовъ явно опревергасть ие- 
основательность этаго мифн!я; оно доказываетъ, что 
металяурмя и практическая хим!я развятся не толь- 
ко размБромъ дЪйств!й; но что вообще он дъйству- 
ютъ па обновашяхъь и способахъь совершенно раз- 
личныхъ. Сверхъ того ‘должно принять во внимангс, 
что большая часть Физическихь явленй, ^ замвчен- 
пыхъ при выпаавкв металловъ, известны только въ 
плавильныхь, гдь он показываются съ незапамат. 
пыхъ времен; такъ что ви одинъ еще ученый пе 
имфаъ случая изучить связь, существующую между 
этими, обыкновенно очень сложными ‘явленами и 
основными законами Физическихь наукъ. Однимъ сло- 
вомъ хими обязаны мы дъйствительно многими весь- 
ма драгоцфнными разъясненями металлургическихь 
явлений, извтстныхъ большею частйо внь заводов 
но утверждал, что вся металаурмя зависить непо- 
средетвенно отъ настоящаго познангя химических 
наукъ, мы поставили бы въ затруднеше, какъ самую 
науку, такъ и промышаенность относительно усиз- 
ха искуствъ и человьческихь позванй и оно было 
также вредно, какъ безнолезно было впродолжение 
столькихь столлугй. теоргя четырехъ элементовъ. Въ 
опровержене въиие приведениаго миън/я прошу обра- 


тить ‘вниманге па слвдующес: Знаменитые авторы 





























368 
двухъ классическихь сочинешй Ге. Тенаръ и Дюма, 
| описывая пастолщее положенше хими представиани 
важных химическ!я отношеня пронсходащия въ ме- 

| таллургическихь мастерскихь, къ. сочиненамь сво. 
вмъ приложили общую иеречень гаавныхъ металлур- 

гическихь снособовъ, описанныхь во время издания 

° ими сочинешй; но знаменитые химики эти не смотри 

| на спещааьность ихъ занат! не рышиаиеь  пред- 
| ставить выплавку каждаго металаа кавь сафдстые хи’ 
мическахъ свойствъ его; они весьма лено соединиаи 
всв` металяургическтя искуства. въ одно общее, ко- 


торое; въ саучав крайности могао быг быть обиаро- 


ихъ сопинешя. ‘Этимъ доказааи они значительную 
размость. существующую между явлентами принадае 
жащими -хим!и и метазаурги. Шо, моему мибано это 
неоспоримый Фактъ, что металаургическия аваены 
до сихъ. поръ едва. извъетны ученымъ; большая часть 
Фактовъ извъетна теперь только въ самихъ заводахь 


и таКъЪ весьма сомнительно, чтобы ученое понятие 





могло съ усиьхомъ способствовать въ настоящему 


И! сложныхь и затруднитедьныхъ; вирочемъ ошибки, 
происходащия уже съ полъ-столуя отъ подобных 
попытокь, часто доказывали па опытв - невозмо- 
жность подобныхь попатй. (‘Люди приписываю- 
ше чистымъ наукамь дьйстыя имъ ие падлежа* 


ция, быми бы вфролтно весьма удивяены, ознако’ 


довано отдФльно, не измЪняа нисколько настолщаго, 


положеши пашихъ познанй среди Фактовь, столь 
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мившись со мвожествомъ безполезныхь усиий воз- 
бужденныхь ненолными и нелевыми теорлями въ са 
мыхъ обыкновенныхь дъиств!ахъ ‹ металаурги, какт 
напримвръ ори обугливаюиа дерева, ,‚ выковкЪь жель- 


за, приготовлени стали, и проч. 


Можно даже сказать утвердительно, что неточность 
нввоторыхъ теоретическихь мн й поставляетъ пре- 
патетвгя усизхамъ разаичныхь методъ. Такъ напри» 
мъръ употребаеше пагрЪтаго воздуха при плавилен- 
ныхъ печахъ, сколько ми’ извфетно, единственное 
нововведеше виродолженте“ около полувека, приепо- 
соблено было практиками, въ противность существо- 


вавнихъ тогда мЫЪшй относительно этихъ пецей. 


Будуиий уептьжь“ ‚иеталлуреи, оспованньй на на- 


бюденёв фактове, 


Успьхь будетъ совершенно другой, когда метал- 
аургическгя дъйствгя будуть болъе извъестны и когда 
при содьйствыи всъуъ- физических наук можно бу- 
детъ составить теорпо боле совершенную. Надфать- 
са ва это можно твмъ бозве, что ученый познан!я 
доставлять тогда‘ болье драгоцфнные способы усовер- 
шенствования, чёмъ нынЪ существуюние, основан- 
ные больниею частно на методв нововведентя. Въ 
металлурги, подобно какъ и въ, болышей части ару- 
гихь -вътвей целовьческихь познашй, главный недо- 


статокъ состоитъ въ малой наб.нодательноети. 
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Трудности наблюдений в6 металлураи. 


Войдя съ подобнымъ -намъренгемъ въ заводъ, тот: 


часъ замфтимъ всю трудность набаюденй, даже и 





въ такомъ случав, если бы отложить всЪ пастности 
и обратить внимаше на. изучеше одной вЪтви про- 
изводства. Набаюдения по веЪмЪ вообще отрасаямъ 
наукъ Весьма затрудиительны, металиургъ же въ осо. 


бенности встръчаеть ихъ на вкаждомъ шагу; три 





препятствтя неизь 5 стныя ученымъ посватившимъ се 
бя изучению Физическихь наукъ и сстественной исто. 
ри, безпрестанно останавливаютъ его; он суть; ге 
ографическое положене мастерскихЪъ, то есть ИХЪ 
отдалевность; закорЪънелая привычка ваадьтелей за“ 
водовъ недопускать къ осмотру ихъ заведенй, по* 


лагая, что при этомъ случаъ подмЪтять секреть 





ихъ способа обработки и обнародуютъ его, и пако. 
исцъ главное необыкновенное затрудненте, встр чае. 
мое при спошени съ рабочими, которымъ одним 


извъетны вов явлентя. Проходя по мастерскимъ, МЫ 





убъждаемся, что всЪ эти затруднешя `удалаютъ тео. 

риковъ отъ настолщихъ источынковъ, и что вообще — 
паходятъ болБе удобвымъ основывать дъистыя ме: | 
таллургиг на правилахъ существующей теори, `осио- 
ванной на Физическихъ наукахъ учъмъ на яваснияхЪ` 


наблюдаемыхъ Въ, паавильвяхт. 





971 


Ошииботное ‘мнтьне древних на счете: посуедни- 
зества работниковь относительно металлургихескихь 


явленши. 


Болбе всего повредило успбху теоретической ме- 
таллурми, а всаъдетые этаго и усовершенствовант- 
ямъ сей науки, важное мифн!е, долго распространяв- 
шееса -на счеть посредничества работниковъ, въ объ- 
ленени металлургических лвлени. По мнЪнно со- 
ставленному древними обществами: относительно прак- 
тическихь пруемовъ’ промышаенныхъ искуствъ и въ 
особенности объ извлечении металаовъ, весьма понят- 
но, что свободные каассы не обращали внимания на 
заняме унизительное и грязное. Подобное мнёше 
весьма естественно порождало мысль, что никто по 
собственной охотв не доаженъ былъ заниматься ра- 
ботами, почитаемыми неблагородными и сопражен- 
ными притомъ съ опасностями и необыкновенными 
затруднешями. Поэтому, можно объяснить себъ, что 
писатели, наиболъе извъетные относительно изучен! 
Физическихь Феноменовъ, подагали, что заняме пре- 
зираемаго класса парода и принужденнаго силою къ 
работ, не могао быть достойнымъ вниманя Фило- 
соФовъ. Одно. изъ самыхь замвчательныхь усовер- 
шенствоваши новъйшей Философи состоить въ томъ, 
что, она облагородила самую работу; въ этомъ от- 
ношении свободный каласеъ народа смотритъ на про- 
мышиенныя искуства совершенно ипаче нежели древ» 


не; вирочемь преобразоваше идей будеть совер- 
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шенно тогда только, когда ясно докажутъ, что ра- 
боты въ мастерскихъ не только полезны и достой- 
НЫ уважентя, но что онъ сами посебв имфютъь уже 


высокое ФилдосоФИиЧеское достоинство, Что же ка- 


сается собственно металлурги, то дояжно объяснить, . 
что миллоны явяенш `неизвъетныхь еще ученымъ, 


:- 7-4 . >| .Э х 
но впиродолжене болъе 50 стольтй ежедневно про-. 


изводимыя ВБ мастерскихъ удивительно согласуют- 
ся вакъ между собою, такъ. и съ естественными за- 


конами природы, и ны еще едва понатными даа 


науки, и что работники, могупие производить эти- 


лвяентя во велкое время и съ необыкновенною. точ- 
ностно, суть наестояние хранитёли тайны опытовь 
науки, собранныхъ съ самаго начала пародной обра 
зованности. Пятнаднатиаътвтя наблюдента въ извЪет- 
пъйшихъ Европейсвихъ заводахъ доказали мнЪ, что 
Физическта, химическя и механическтя дъйствгя, пре- 
изводимыя плавильщиками, вовсе не зависять оть 
случая, но что большею частно он суть сабдстия 
гентяльныхь соображешй, что они достойны внима- 
ния ФИлОсОФОВЬ не менъе произведении самой при 
роды и наконець, ато они, подобно этимъ посад» 
нимъ могуть привести. къ изучению тьхъ великихь 


ЗАКОНОВ, открыт! которыхъ ежедневно способству- 


етьъ къ ноказанно дьйствий природы и распростра- . 


ненйо ватянтя на Физичеектй мфъ. Однимъ словомъ 
я убъжденъ, что. опытпость рабочихъь раскрываеть 


наук огромныя сокровища и, что ничего неможеть 
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>> 
4. 


замЪнить, даже въ чисто ученомъ отпошени, вни- 


мательное, подробное, Философическое пваблюдене 


самыхъ ра ботъ, 


Отттьнокь мнплай древнихь сохранился 90 наших 


бсрелиевио, 


Къ несчастию иден этв не могуть быть приведе- 
ны къ желаемому успъху; оттьнокъ мнън!й господа 
ствовавшихъ у древпихъ, относительно разработки 
рудниковъ, обработки”. рудъ, сохравилса и между на- 
ми; самъ, а встрфчаль людей весьма просв щенныхъ, 
убьждегныхъ въ томъ, что необыкновенное  разви- 
зе Сибирскихъ заводовъ, обязано. жестокости обра- 
щешя съ народомъ, тамъ поселеннымъ. „Люди. эти 
ни какъ ве хотать допустить, что метазаургическтя 
производства, въ Сибири введенныя практиками, 
истинно преданными. своему искуствуи привязанные 
ми къ. своей родинЪ, достигли во многихъ отноше- 
н!яхъ. усовершенствованя, неизвъстнаго еще ви въ 
какой другой части земпаго шара. Существоваше по- 
добныхъ мыънй. въ ‘редин ХХ стоаъия доказы- 
ваетъ неточность понят, проповфданныхь древви- 
ми авторами, относительно Физическаго и моральна- 
го положения горныхъ работниковъ и о степени усо- 
вершенствовантя сими посяБдпими горныхь и завод- 
скихъ работъ. По этому пе должно удивлаться, что 
Паишй, восемнадцать стольлЕЯ тому назадъ, придер- 


живалел, въ отпошенм къ паавильщикамъ Испании, 
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Валлиса Македонти, Аттики и проч. иден господ- 
ствующихь до нынв на западе Европы о Сибир- 
скихь  паавильщикахь и которыя мы ве р$5дко 
встрвчаемъ даже въ сочиненгяхь аицъ посфщавшихь 


Росе!ю. 


Преувилиженное литье о примтьненив практижеска- 
го Эьистая къ чистым наукамь в5 настояще 


время. 


Другая причина отваекаа внимаше отъ настоя: 


щихъ источниковъ наблюдения. 


Ошибочное мине, изложенное мною выше, от 
носительно ватянгя, которое чистыя науки могуть 
‚имъть въ настоящее время ВЪ направаени и усовер* 


шенствован!и металаургическихь производетвъ. Маз. 


нте это естественно уничтожиио важность работни*. 


ковъ. Во первыхъ убъжденгя составаенныя ошлибоч: 


ною иди неясною теортею всегда затрудняли теорс , 


тиковъ . достойно оцфнивать посредничества истине 
ныхь металлурговъ и’ убъдиться въ истин поеред 
ствомъ набаюдешя надъ ихъ работами. Во вторых 
попытки улучиенй по этой теори, будучи посто 
янно уничтожаемы опытомтъ, приводили постоянно 
теоретиковъ къ утверждешю, что этоть не усивх 
долженъ быть отнесенъ къ неискуству, ве охотв № 
слъдуя принятому выражению, къ навыку рабочихь 


И такъ ве привыкан ваходить препятствие въ том 
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что составилеть о главную сиау промынменности, ра» 


зумиое посредни чесгво: челов ка, 


Воть ^отъ' чего ‘происходить’ это направлен!е из» 
въетной промьинаенной’ золы, которое: основано! на 
томъ; чтобы’ производства‘ работъ' сколько’ возможно 
менфе зависфаи оть искуства и прилежанта рабочихъ: 
Люди; полагаюние подчинить промьшаенность, 'су= 
ществующую ‘уже тридцать в$503ъ, ‘ватанию теорш 
едва развившейся, пе только не въ’ состолни улуч- 
шить ‘настоящуя методы, ‘но чаето способствуютъ къ 
уничтожению промьшлаленниости, направляя ее’ иногда 
къ ‘педостигаемой цбай, ‘или жс привуждая ее къ 
оставиентю истиннъ ею уже открытыхъ. Тозько въ 
этомъ смысав мноме промышаенникн, разоренные 
небилгоразумными попытками, ‘могаи основательно 
утверждать, ато пракршка луиие теор. Подобное 
весьма справедливое ‘упичтоженте ‘сбивчивой науки 
не можеть быть’ распространено. на теортю, кото 
рую истинвые ученые безпрерывно стараются обра- 
зовать: основываясь непосредственно‘ на опьгь, приз 
нимая и объясняя вв яваентя, она Должна всегда 
быть согаяева съ практикою. 

Болве основательное изучеше металаургическихъ 
заводовъ необходимо должно привести къ боле вър- 
вымъ закаючентямь › отвосительно’ истинпаго досто- 
ииства 210с0бовь принятыхъ опытом» ‘и о. важно- 
стн которую должно, приписать только ‘въ ученомъ 


отношенти,  мабтеровымь производящим эти работы: 
Горн. Журн. Ен. 1Х. 1849. 8 
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Я со’ своей ' стороны признаю’ недостатокъ” теоре» 
тическихъ правилъ, уничтожающихь боле положи. 
тельвыа работы ‘мастерскихъ, и объявлаю, что: поз. | 
нацтя орюбрёль ‘я рфшиательно отъ спошента съ рае | 
бочими. Признаюсь, что. при подробномъ набалюде 
ны ихъ работь д всегда восхищаяся ихъ искуствомь 
и призежанемъ. Дъйствительно обстоятельство эт | 
невоаьно обращаетъь. внимаше каждаго на то что 
челов ъкъ, по видимому чуждый всякаго умственнаю 
образована, разаичаеть съ пеобыкновевною точно 
стно, мазъйпие оттьнки явлений, существоваше ко’ 
хорыхъ наука пикогда не подозръвала, Мныв кажет 
са что обстолтельство это впояюВ заслуживаетъ по. 
ощрешя и въ обнародовави его, по моему мНВию 
доажна состолть ФилосоФ!а металаургическихь опе 
рай, Нровивпувъ. такимъ образомъ въ мысаи рабо: 
пихъ отъ которыхъ зависатъь главвыя  металяургиче 
ска. дъйствгя, стыдно подумать, что нЪкоторые писА» 
тели, мало знакомые съ дВаомъ, помрачнии ‚ выраже 
немъ навык» (гопИпе) работы, основанных на сто 


твердыхъ основательныхъ знантяхъ Физическаго мА 


Философилеское достоинство -металлурешь сравни 


тельно съ другими познашл.ми человтьческигмй. 


Мньнге о. хилософинескомъ -достоинствЪ, принадй 
жащее ‹многимъ промышаеннымь искуствамъ, И в 
особенности металлурги, дано уже съ давнихь ври 


мень людьми. весьма достойными. Оно’ явлается 
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сто въ сочинентахъ великих издателей Энциклопс- 
ине ХУПГ въка Горный Инженеръ Г. Рено, разсма- 
трнвая въ новъйией статьб своей: трудъ Эмануила 
Сведеиборга, замфчаетъ, что знаменитый ученый этотъ 
впоянв оцбнияъ уже въ назаав ХУ врка отно- 
сительцое ‚ положен свободныхъ наукъ и искуства 
металлурми, Сведенборгъ, иредприпавиий и отчасти 
осуществивпий предположене посътить всф метал- 
дургичесвте заводы Европы, достигь посредствомт 
набаюдешй многихъ Фактовъ. Сто абтъ спустл прит* 
ла и мыЪ мысль эта на умъ, когда я собрался пред- 
принять подобное же путелествте. 

По этому для сокращения дазьнъйшихъ разсужде* 
НИ ‘я привожу ‘статью, въ которой Сведенборгъ от- 
аично характеризуетъ возвьишенную цфиь; дая вы- 
нолнен!а которой вазначена метаилург?я, независимо 
отъ первой ея пользы: 

Искуство, имъющее цълию’ обработку различных 
металическихь рудъ, доставляеть пользу ‘не только 
обкновенцымъ потребностямъ чгловЪка, но сверхъ 
того оно представляеть памъ рядъ опытовъ точно 
также кавъ и химгя. Какое разнообраз1е представля- 
ютъ намъ способы обработки рудъ посредствомъ 
огня; флюсы вефхъ родовъ распааваяемые вмъств съ 
рудами; печи саужания дая распзавлешя самыхъ 
труднопзавкихь рудъ и дая доведешя мсталаяовъ до 
высокой степени чистоты! Все это представаяетъ без- 


численное множество секретовъ неизв®стныхъ узено- 
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му м!ру, но весьма знакомыхь кузнецамъ, плавиль- 
щикамъь и другимъ рабочимъ этаго рода, веЪфми 
пренебрегаемымъ и какъ бы скрытымъ отъ ева 
дейнаго, подобно цикалопамъ съ почеривими ли» 
цами и отъ которыхъ, казалось бы, нельзя ожидать 
йичего точиаго ‘и разумнаго. Напротивъ того ‘наука 
ихъ совершенно ` практическая основана на опытахь 
п Фактахъ совершенно опредфаенныхъ, почему” она 
й должна быть предпочтсна или по крайней м®рь 
сравнева со многими другими науками, Туть вое 
повъряется самою обработкою; ‘изъ этаго сабдуеть, 
что здъсь боле чъуъ’ гдБ аибо можно ‘найти ясный 
и вврныя понятия ‘0 разаичныхъ явленгахъ ‚природы 
овобенно “ири’' соедичени металлурги съ’ химею 
когда’ объ эти науки, соедапясь дружно ‘между’ со. 


бою; ‘будуть’ стремиться къ одной и той же цфайх 


Описан Валлйскихь плавилень представляет мно 
доказательств. къ . подтверждению ‚этих общил 


взел.лдовё: 


Выписывая Факты собравныя мною вообще 0 
металлургическихь работахъ дая напечаташя описей“ 
нга Валийскихь способовъ, я предположиль пре’ 
ставить промьнизенности и торговав указаня засл) 
живаюния по моему мивнно внимая и опред?" 
лить обобеннымъ пиримромъ обице виды, © кото’ 
рыхь я должен ‘быль бы дать здЪсь только нфко: 


торое понят!е, отложивь до другаго  мъета -б04те 
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: . „ „ 
подробное развитие. Желая въ особенности доказать, 


что дая возведена металиурги на ту высокую стс- 


пень, которую предпазначаю я еи среди познаши 


человъческихь, недолжно огравичиватьсял  представ- 
лентемъ Однихъ только общностей, что въ подоб- 
номъ случав азуппий снособъ убьжденя состоитъ 
въ приведении отдфльныхЪ фактов и въ доказатель-. 
ств; что цваь эта можетъ быть всегда достигнута 
старашемъ ‘усерднаго. наб.июдателя. Въ чисав мно- 
гихъ металаургическиуь ‘методъ мною ‘изученныхь — 
метода, употребляемая вт’ Вайлиев  показалаеь ми 
въ семъ постБдиемь саучав наиболве’ приличною 
предмету, который я ‘имваъ въ виду: положенте 
этихъ заводовъ въ иностранныхь землахъ, известный 
привычки” Ангийской ‘промьишлениости относитель- 
но обиародовашя промьннаенныхь способовъ, про- 
тивупоставалютъ ‘здЪеь ваблюдателю вс возможныя 
препятетвтя. _ Лалвильни этой страны  обработыва- 
ютъ руды несравненно’ разпообразнъйния ‘въ ерав- 
пеши съ другими м5стами; ‘способы’ тамъ употреб- 
чяемые представлаютъ попричинв многосложности, 
запутаниости; вевхъ подробностей и неправильности 


хода, затруднена къ изученио (*) рьдко встрьчае- 








(°) Г. Жаръ, одинъ изъ оспователей Французской метдллур- 
тической школьт, обозрьвавштй около средины пост д- 
наго стольтя съ особеннымь рвешемь къ наукв главивя- 
пне округи Европы, въ которыхъ, обработываются ‘мс- 


талль  пзучияь и Корнвались и Вадлись Несмотря па 
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И 
мыл въ равной стенени по другимъ отрасаямь ме- 
аилурмн. Сь другой стороны округь этотъ расу. 
ложенный въ срединь образовавной Европы, ереди 
ученаго м!ра, посъщаемый часто учеными вовхъ нащи, 
кажется, ив. представляеть боле другихь саучан къ 


открыто повыхъ явлений и Фактовъ дая науки. 


Поэтому есаи ‘методическтя изсявдовантя  моган 
быть исполнены въ Валанеь, если’ они. показачи 
Факты, нознаше которыхь въ нъкоторомъ отношеши 
распространяеть кругь Физическихь наукъ, то мо» 
жно допустить, пто подобное изучение вовсякомь 
другомъ случав небыло бы ни труднбе, ви мен 
иолезно; примфръ этоть долженъ оцфнить важное 
подобиыхъ работъ относительно прочнхъ. отраслей 
металаурги, и можеть быть, будеть онъ епособ: 


ствовать къ распространенио этаго рода наб.нюденй, 





все усерде, пе могь ошъ мии виикпуть во всЪ пойробиое 
сти, ни обнять совокуппоеть Валайской методы, даже 
и вь то время, когда опа быма песравнешио ‘проще 4) 
привоза ипострапныхь рудъ. Впрочемъ изъ описашя 9 
ие совеъмь лено видно, что метода эта существоваиа # 
тогда уже ца тьхь же самых осповашяхъ. Г. Жары 
умалаивая объ отдъльпыхь операщяяхъ между ДБИСТВМИ 
плавки па купхерштейнь ‘и плавкою па черную м» 
ограпичивается ‘слёдующимь: #Невозможно ездить’ а 10’ 
стененностно ‘дъйстий: ‘достаточно сказать, ‘что достони 
ство руд и шлаковъ ‘металла измбияется по премеии, 
что первыя проходатъь чрезь 7, 8, 40, 12, ипогда чрез" 


18 разаичиыхъ илавокь преждЪ полученя чистой мы" 


` 
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Способы употребллемые длл. наблюдений, исполнен 


и обийй плань созшненая. 


Факты, изложенные въ настоящемъ сочинении, 
суть плоды трехъ путешестви съ 1856 по 1845 
годъ и особенно собраны во время долгаго  пре- 
бывашя на Валийскихь заводахь въ ковцв 4819 
года. Постояиная переписка и частыя’ сношения съ 
чицами свбдущими, дозволили мнВ САБДИТЬ за всфми 
измбненгами, совершившимися послВ моего послвд- 
няго путешествия. Химическме результаты, которые 
я часто старался сблизить съ металаургическими Фак* 
тами, составляютъ паодъ розысковъ въ течеши пати 


аЪътъ надъ множествомъ продуктовъ собранныхъ ВЪ 


1819 году. 


Изслдовантя эти возобновлять я надъ продукта- 
ми полученными мною въ недавнемъ времени всякий 
разъ когда происходивпий результать казался мив 
хоть сколько пибудь сомнительнымъ; Не думаю чтобъ 
пужно бымо излагать здесь главныа основантя, ко. 
торыми_ а руководствоваася, какъ при набаюдентахъ, 
такъ и вЪ разбор и описании самихъ дъйствй 
причины эти впрочемъ `разъаснаются сами собою 
при чтени этаго сочинения. На вслюый случай по 
новости, и сложности предмета, счелъ а пужнымъ 
указать па систему своихъ набаюдений и способы вы- 


зислени, посредствомъ которыхъ можпо найти сетро- 


<Я отношеня, существуюпия, какъ дал общаго въ. 
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са, такъ ис дла составных ‘частей, ‘между первыми 
веществами и всвми продуктами металлургической 
обработки. Въ этомъ отношении я совфтую читате 
аю обратить вниманге на Факты изложенные въ в 15, 

Едва аи-нужно прибавить что, ве смотря ва усе} 
де и труды, приложенные мною къ изучению сем 
производства, а не считаю изучене это поапымь 
Самые металалургическе Факты табъ сложны и им. 
ють такое тЬеное сношеше съ Физическими науками, 
что каждый удачный опыть вызываеть на необхо 
димость проязвести еще радъ ему подобныхъ. Боле 
войти въ слишкомъ бодьииа подробности и тЪм 


замедаить поаваеше въ свЪтъ этаго сочинения, Я до: 





женъ `бымъ заняться преимущественно главными Фак 
тами и весьма часто ограничивать евои розыскани. 

Я доаженъ былъ также ограничивать  изсафдова. 
нгя мои, чтобы не слишкомъ увсиичить объемъ моего 
сочинешя; и не смотра на это читатель можетъ быть 
найдетъ что я нё быль достаточно кратокъ. При: 
знаюсь, что при описании’ производства, столь 6405 
наго кавъ Вааийская метода, миь кажется певозмой. 
нымь ‘быть въ одно ‘время. и краткимъ и совершен 
нымъ: недостатокъ этоть встрфчаетея во вехъ 60°. 
чинентяхь имъющихь цфано приаоженте къ промыш» 
иенности; практик усиливаюнийся приспособить 
новый способъ руководствуясь описанемъь подобно 
представляемому мною, пайдетъ, ‘по моему мии, 


пространность сопинентя болъе ‘полезиою чфмЪ 1 
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‘достаточною: вт, подобномт. случаЪ: можно ‘рушиться 


пренебречь ‘литературою,  удоваетворяя требовашамъ 
промышаенности. Заглава ‹ находанияся въ начаяв 
каждой главы увазывають на посафдовательный паань 
этаго сочинения. (Въ © 1 объясняю. а экономическия 
условгя Валийекихъ паавиаень, въ особенности от- 
носительно. рабочаго населения, нокуоки и перевоза 
рудъ, горючихь. матерловь Фаюсовь и проч, Во 
3 С я изалагаю отличительный ‹характеръ . способа 
обработки, употреблясмаго въ Валийекихь паавиль- 
няхъ, и сортировку. иалавильщиками _ безчисленнаго 
множества. рудъ необходимыхъ дал паавки И доста- 
ваяемыхь со вевхъ частей земнаго шара. $ © оть 
5 до 1% имвють главною ибалью. методическое. опи- 
сане и теорно деслти гламныхь процессовъ. Ваалий- 
ской методы, Въ 45 В а предетавияю . н5сколько 
кратвихь начаийъ ‘посредетвомъ. которыхь ‹ описа- 
ве металлургическихь яваешй › получасть точность, 
отъ которой зависить существенный успьхъ  вевхъ 
наукъ. а начать этнхь именно до. сихъ поръ недо- 
ставало_ металлурги; въ видь приложешя сихъ ва- 
чаль представаяю я: ве5 металзургичесвтя  дъйствЕя 
(гвасйоп) Валийской методы. въ табаицахь въ кото- 
рыхь можно найти’ относительную пропорщю ни.пер- 
воначальный: составъ веъхъ веществ, происходащихь 
отъ. каждой изъ десати операции продуктовъ при 
семь -получаемыхь. Въ К 14 указываю. я подробно 


расходы происходящие въ. Вал.ийскихь плавильняхл 
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отъ обработки’ тонны ‘рудъ: результатъ ‘этотъ есть 
единственпый указатель, какъ въ  промышиенномь 
такъ и въ ученомъ отнотенш, дая`оцфики  относиь 
тельнаго достоинства различных ‘металаургическихь 
способовъ. Препебрегая подобвымъ изслъдовантемъ, 
какъ это дълалоеь до сихъ поръ, наука аншалась 
бы главнЪйаго средства повфрки. Въ этомъ отно. 
шения не тцадиаь никакихъ трудовъ, чтобы’ по 
возможности ‘открыть `истинну, и обращаю впимане 
читателя на способы наблюдешй и вычислений упое 
требляемыхъ мною въ паетолщемъ случаб и въ 000. 
бенности па пользу изваеченную мною’ изъ ‘резуль 
татовъ $ 15 при вычислена расходовъ на обработ. 
ку разаичвыхь сортовъ ‘рудъ. Въ ® 15 представаяю 
а обиий обзоръ’наблюдешй, собранныхь мною виро 
дояжене. илтнадцати льтъ въ отношении. настолщаго 
состолня производства торговли и ‘употребления м» 
диз отдаю полную справедливость влтанио  Веаико- 
британскихь мвдинаавиленъь, впродолженте  цвааго 
вБка и ‘особенно вь посаздня ‘двадцать ибтъ # 
излагаю также сльдетыя ограниченнаго управлений, 
недавно введеннаго въ этой странв и особенно обр!» 
менительнаго °дия Европейскихъ покупателей; обра 
тивъ наконець внимаше ва будущность, я указываю 
на причины, которыя должны будуть впредь р 
шить Французскую промышыениость извлекать } 
себл мвдь дай собственнаго употребления изъ ино’ 


странныхъ рудъ, воторыя но настоящее према 0б- 








| 


| 





ТБ 


И* 


т 


985 


работываются исключительно въ Великобритании. Два 
прибавленя изображаютъ вс® подробности; первое 
— о ‘химическихь ‘розыскантахь, результаты кото- 
рыхь’ кратко изаожевы въ’ самомъ сочинений; вто- 
рое'— о постройкахь печей и общемъ раеположе- 
ны Валлискихь палавнленъ. Ми казлиось, что /ио- 
мьщене этихъ подробиостей въ концв сочиненя 
будеть боле удобно, и что отдваешемь ихъ отъ. 
самаго сочинена оно ’‘выиграеть въ отношений яено- 


сти изложеншл гаавныхъь Фактовъ. 





$ 1. ОБЩЯ УСЛОНЯ СПОСОБОВЪ МЕТАЛЛУРГИЧЕСКОЙ ОБРАБОТКИ: 
ЗАВОДЫ, РУДЫ. ФЛЮСЫ И РАЗЛИЧНЫЯ ПРИМЗСИ, ГОРЮЧЕЕ МАТЕРЯЛЫ 
РАБОТЫ И ПРОЧ, 


Географижеское распредтьлеше „иъдиплавилене. 


Добыча и обработка рудъ составаяютъ въ Велико= 
бриташи двз отдваьпыя вБ5тви промышаенности: 
сколько мнБ извЪетно, до сихъ поръ он соединены 
въ этой странб только въ двухъ мБетахъ, именно 
на остров Энглези и Стафордшир 5; раздъалене этихъ 
работъ, сохрапившееся въ другихь горныхъ окру- 
гахъ, но р®дко встрбчаемое на матернкь, есть одно 
изъ причинъ превосходетва, которое иртобрбаа Ве- 
ликобриташя по этой части металауреи. 

Боле стольмя уже мвдные заводы, не ственяясь 


ниавкою рудъ того или другаго мъеторождешя, стре- 
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мились постоанно. учредиться и развить свои д, 
ствтя. въ мьстахъ наиболБе выгодно расположенныхь, 
каКЪ дая подвоза рудъ съ возможно меньшими расе 
ходами, такъ. и дал. извяечента мЪди `способомъ на: 
иболбе экопомическимъ; Условгя эти соединены вод: 
пЪ только на съвер® Бристольской губы па берегу 
Вал.ийскаго ‚ Кнажества, нагипространстьв довольно 
ограниченномъ, гдЪ.каменноугольная формация, бо, 
гатство ‹здьшшей страны, прорфзываеть. вторичную 
горную область, образующую ‘большую часть этих 
береговъ, и сама омывается моремъ. Означевиая 
часть берега простирающалея отъ востока въ за. 
ду отъ Аберавона къ Лавелаи доставляеть въ изо. 
би.пи и несравненно дешевав прочихъ частей ео. 
единенныхъ Короаевствь каменный уголь то есть 
главный дфйствователь метазаургической - обработки; 
въ то же время въ стран этой сосредоточены 8$ 
туземные рудники, и павонецъ берегь расположен 
весьма выгодно для подвоза туземныхъ и иностран’ 
- выхь рудъ, доставаяемыхь сюда моремъ, и къ рас 
предфаенио рудъ въ заводы и отправк® выпааваен- 
ной мфди. Издержки употребляемый на перевоз) 
_и обыкновенно увеличиваюция расходы’ на приго’ 
товлеше мьди, благодаря распредваеню природы 
уменьилены 345сь до возможности, сравнительно 6 
цвнами перевозки въ другихь мъстахъ изъ т6хЪ 
разстоянй. Заводы располагаются обыкновенно в 


твухъ м®стахъ берега, гдв образован залив;  тий 
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пые изъ’ них расположены на кв Свеизи, друге 
болве разбросаны" по близости” отъ Нитъ.Эбби, Абс- 
равона,''Тэйбека, "Ланеляй; и проч. Эти’ плавильни 
собтавамоть 132 ‘отдвльныхь заведеней; ‘но соперпи- 
чёство — могущее^ быть” поддерживаемо. съ успъхомъ 
только ‘аюдьми располагающими‘ большими ‘капита- 
зами (© 14) впродолжеше 10 ’льтъ’ (эпоха, съ ко- 
торой 'я’вачаь внимательно саъдить’ за дъйствями 
Валитйскихь  плавииенъ) ‘было ‘причиною. поступлентя 
веБхь заведений въ заведыванте восьми компашй ‘подъ 


фирмами: 


УУИПатз, Еогз{ег ап@ $013, 

Уту!ап ап $015. 

$ииз, \/ИНамз, МеуШе, Ргисез Со. 
Егеетап ‘ап4’ Со. 

Еос зв Соррег Сошрапу: 

Р. @геше апд $опз. 

Мшез` Воуа!. 

Сгоууп Соррег Сошраву. 


Девятая ‘компания’ образовалась ‘въ ‘ноблбднее вре- 
мя подъ/Фирмою ЭеВое4ег-ап4 Со: первый ‘разъ имя 
ся лвилось въ епискв’ покупателей ия армарк® быв 
шей ‘въ Свензи 9 Сейптября 1817 года. "На камевноз 
угольномь бассейн’ Лавкашира’ недалеко отъ роки 
Мерси поблизости Ливерпульскаго ‘порта, намврева- 
лись учредить повый ' округъ мБдньгхь заводов: въ 
пастоящее время ‘нА ‘ниух®- обработываютея! разаич* 


ныя ‘руды привозимыя изъ разныхъ страяъ въ вВИ> 
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дъ баяаста; но, лишенные иногихъ естественныхъ вы. 
годъ, заводы эти, кажется, не могутъ достойно со: 
первичать съ заводами Валаиса, Паавильци, издавна 
основанный на островв Энглези и въ СтаФордширь, 
испытавт, вс неудачи, свойствепныя заведенямъ обра. 
ботывающимь руды” одного только мъсторождешя 
значительно потбряли въ общемъ. мнъни; въ течеше 
30 лвть они вовее не участвовали въ баистатель- 
номъ совершенствь своихъ производствъ, тогда кавъ 
въ это время заводы Валииеа значительно _ успфии, 
Вообще можно сказать что мьдное производство Ве 
ливобриташи ‘сосредоточено въ Валмйской группе: 
приблизительно, выше исчисленныя восемь компани 
по общирвости круга’ ихъ дъйстый, доставаяють 
торговав гораздо болье м®ди, чЬмъ. вел остачьная 


часть Британия и проч!я ‘части евЪта; 
„Два главнъйшижь сорта „итьдныхь рудь, 


Руды обработываемыя на Валатискихь  заводахъ 
бываютъ двухъ гаавныхъ родовъ: одн® получаютей 
изъ рудииковъ соединенныхъ Воролевствъ, друг изъ 
рудииковъ расположенвыхь въ разных частахь св} 
та, въ Британскихъ аи колонахъ или въ инострай: 
ныхъ земалхъ. Самыя богатыя туземныя руды 40° 
бываются па полуостров» Корнвалийскомь и в 
смежной съ вимъ части Ррафства. Девонъ; пезависи: 
мо отъ развздочныхь работъ_ здЪеь спитаютъ 06он0 


воемидесати рудниковъ постоянно добывающихъ ру: 
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ды на продажу. Прозие ‘рудники сосредоточены боль- 
шею частио но баизости вапала Св. Георгя на за- 
падвомъ берегу моря Ирзанди, въ центрЪ и на сфверз 
Ваалиса, на островь Энгаези и проч, Иностранцые 
рудники, доставзаюцие почти  постоянио. руды на 
Валииске заводы, находятся на остров Куб, въ 
Чили и въ другихъ странахъ, восточнаго берега Аме- 
рики, въ Австрали, Новой Зеланд, Тосканф, Нор- 
веши, и проч. Въ теченге посаЪднихъ десати „тЪть 
оба эти сорта рудъ обработываянеь почты въ рав- 


номъ количеств, 
Способы покупки руд в5 Корниваллисть ш (Свензи. 


Руды добываемыя въ Графствахь Корнвалийскомъ 
и Девонскомъ продаются на мъетв добычи; прочая 
ще, какъ туземпыя такъ новсв иностранныя, кромв 
незначительнаго количества пропаавляемаго вт «Лан» 
кашир® продаютея въ Свеизи, центразьномъ рынкЪ, 


дая всъхъ  Валлйскихъ заводовъ. 


Затрудненя происходлийя вообще отъ пазначеня 


итьно при покупкть. 


Вездь, гдъ руды обработываютса не самыми из 
ваеватедами ихь изъ ифдра земли, весьма, трудно` 
опредЪлить пастолную  цЪиу, которую паавильщиви 
доящны пзатить горнымъ ваадваьвамъ. И дъйстви- 
тельно, опредъяеме истинной цъвы ‘на руду весьма 


затрудвитеньно, привимал въ расчеть всЪ расходы 
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падающие ‘на обработку’‘и выгоды, которыя долятень 
имЪть’ заводчикъ за трудъ свой и проценты на ‘за 
долженный' капиталъ. Гаавное ватрудчене при- рае 
чет состонть въ измънентяхь разности содержани 
рудъ, большемуь или меньшемъ содержания посторов- 
нихь восществь, измвнени торговой оцфнвоети вы. 
паавяенваго ‘металла, ‘и’ проч. `Нигд® ‘въ Евро ие 
встръьчаль я, чтобы затруднеше это было. устранено 
соверняенно; въ иных же м5етахь задача эта заниь 
маеть умы впещальныхь людей; металлурги утвержда: 
ютъ тавже, что они че ИМЪЮТЪ вырныхъ доказа- 
тельствъ справедливости расчета; нЪеколько разъ с}. 
чалось миЪ также ельицать, что новые тарифы, , ме. 
тодически  составаенвые ‘на’ ученых основантахъ, бы- 
ди даже несравненно хуже существовавших ь прежде. 
Затрудиеше это менбе: ощутительно въ средней Евро 
нь, гдЪ Правительство во уважене правъсвоихъ.и въ 
вознаграждене безденежныхъ вспоможентй ‘оказыва* 
смыхъ частнымъ горпымъ промышиенникамъ обязы 
ваеть ихъ продавать руды свои въ казенные 34 


ВОДЫ, 


Въ подобномь случав покупная цфна опредфияете 
ся такъ; чтобы ‘казенное управлеше ‘выручаяо’ про" 
дажею приготоваяемаго метала расходу, употребие!» 

ка „ „. ЧА 
ный ‘има обработку Эрудъ и имфао  бы“‘сверхь того 
значительную выгоду вы обезнеченте вбъуь вепомо* 
ицествовани сдъазвныхь Правительствомъ часжвоуу 


лицу. Во всякомъ сиучаф система! эта можеть быть 
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почитаема справедливою только въ случа льготъ ока- 
завныхь Гоеударствомъ, Затрудиенте сопряженное съ 
составяетемъ вбрнаго тарифа вовсе не р5шено, ибо 
предиоложзивъ что’ пошлина взыскапная Правитель- 
ствомь можеть быть справедливо паложепа. на’ гор- 
пую нромышыепиость, то эта пошлина будетъ очень 
неровно распредфиена между горными промьишаен- 
никами, добывающими руды различныхт, достоинствъ, 
если тарифъ ие согласуется пи ‘съ издержками не- 
обходимыми дал металлургической обработки кажда- 
го. сорта руды, ни съ торговою цЪфиноетио мета 
ловъ. Я пе`считаю впрочемь невозможнымь  соста- 
вить точный и‹опредфаительный тарифу. въ заводахъ 
правильно управаясмыхь при содъйстви простой и 
бо.лье ‘опредфантельной отчетливости употребияемой 
въ настоящее время на казенвыхъ заводахъ. По мо- 
ему мивино упреждеше больтихъ казевныхь заво- 
довъ, ввЪренныхь управлению просвъщенныхь метал- 
лурговъ, которые покупали бы руды ‹отъ частпыхъ 
промыныенниковь по истинному тариху, значитель- 
но способствовало бы во всЪхъ странахъ баагоприят» 
ному развитио горпой промышленности. Съ перваго 
взгляда кажется, что самымъ естественпымъ  спосо= 
бомь дал рЪшеня затруднешй сопряженныхь съ 
опредвлешемъ истинной цБиности различвыхь рудъ 
было бы предоставленте подобной оцъики частпымъ 
зицамъ, совмъствичество которыхъ доставило бы про- 
изводителямъ рудъ веБ возможныя обезйеченя. Но 


Горн. Пури. Кн. ПХ. 1819. 5 
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опытъ рЪако подтверждаетъ ‘это предположене въ 
горныхъ округахъ материка. Расходы па обработку 
рудъ бывають. двухъ родовъ: одийъ состоять изу 
таавпыхь расходовъ на руду; Фаюсы исуголь и ра 
боя руки, послвднтя возрастають соотвьтственио 
количеству обработываемой руды; другой: общуя из- 
держки присмотра, управаентя, торговли, и проч, 
которыя: большею частно `бываютъ веизмённы; какъ 


бы велико ни было дъйсфые завода. Изъ этаго сай» 





дуетъ; что’ расходы’ больтаго ‘завода, обработываю- 
щаго ^всв руды одного’ округа не доажны превы- 


тать расходовъ шести сосъдетвенныхъ зазводовль, 00+ 


купающихъ одни т5 же руды, тогда. какъ общи` 
его” издержки въ чиесть. разъ мене. Необходимо 
ь 


также замътить; что заводъ прюбрьтающий руды 


одного округа можеть составлять изъ вихъ см 


весьма удобную дая  металаургической ‹ обработки, 


при сильныхЪ. машинахъ употреблять мене горю’ 





чих матертааовт и рабочихъ рубъ, вести правиаь» 


ный вонтроль шаакамъ И раздичнвымъ угарамъ при 


обработкЪ, и имъть много другихъ ВЫГОДЪ, нево3* 


можныхь  собаюети: на маленькихъ заводахъ, кото* 





рые нс. въ состояяии. вести о ни какой правильности _ 





прн  покуикв  рудъ по причинь соперничества, с. 
мое основан котораго’ запрещаеть правильный 
систематический * расчетъ, И тавъ’ весьма понятно 
. что‘центрааьная  изавильна, получая › значительный 


выгоды, еще представяаеть и торнымт, промБипаен” 











НИКА при. покупку пихь‘рудъ услошя, гораздо 
выгодныйция, чЪмъ небольние ‘заводы, которые есаи 
бы ‘стали’ соперничать ‘©Ъъ первыми относительно 
возвьиненя  покупныхь цАнтъ неминуемо бы разори= 
лись. Неудобства“эти ‘утвердились во вевхъ горных 
округах, гдЪ о завиеть возбуждаемал проце тантемть 
центрааьнаго ‘завода, побудила горныхъ владьаьцевь 
осповать несколько соперническихь плавиленъ, ‘что 
постоянно влекио’ за собою возвьинеше  покупныхъ 
цынъ, Слвдетыемъ  подббныхь попытокъ  бываеть 
обыкновенно: разоренте заводчиковь менбе нскусныхь 
наи ‘бъдаьйшихь ‘капиталами, не возвъииая суще- 
ствовавтией преждь цЪъвы на руды; обыкновеннымъ 
же сабдетыемь бываеть услове по которому. завод= 
чики, претерия бедетвйя соперничества, опредвяяють 
усаовта ‘покупки рудъ, вычитал при томъ уже пред- 
варитеньно безъ  всякаго” ограничена и контроля 
часть выгодъ, далеко. превышающую. выгоды полу- 
чаемыя прежде. центральнымъ заводомъ но опредъ- 
ченио офФиц:альнаго тирифа годами установиеннаго 

Изучеше разанчныхуь металлургических округовъ 
Европы доказало мнв, что промышаенники. одного 
и того же округа должны обладать высокимъ.по- 
знанемъ: промышленности и торговли, въ случаз не 
удапн при разработкъ, происходящей отъ зависти 
возбуждаемой цввтущимь состоявемь центральной 
паавильни, Веякй промьшилевникь не понимающий 


различий въ экономическому положении рудниковъ и 
-* 
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заводовъ естественно полагаетъ, что положение его } 
было бы тьмъ выгоднЪе, чвмъ хуже состолые за | 
водчиковт; вотъ причина частой гибели цъааго не 
талаургическаго округа, особенио же, какъ я зам 
тиаъ уже выше, ду горной промышыенности, со. 
ставаяющей основаше ихъ. Недостатокъ торговых 
познашй бываеть причиною того, что промыныев _ 


пики учреждаютъ заводь дя обработки своих руду | 





подобное рф шене, доводя до крайности неудобсты 


свойственный пебольиимъ металаургическимъ Зав» 


р! 
дешамьъ, есть самое гибельное, сколько  мвБ из 
етно; паправаенте это, безпрерывно являвишееся № 
Фраищи въ течеши двухъ столБтЙ, постоянно уни 


отожало всЪ самыл выгодныя условмл усибха, й 


| 


Риниене настоящаго вопроса вё Великобритании | ` 





Весьма важно дая металаурми въ Великобритави 
и вь особенности дая мФднаго производетва с к. 
то, что затруднентя `’встрьчаюцияся при продайь | 
рудъ были устранены здЪсь соревповаемъ, том! | 


какъ въ большей части другихъ горвыхъ округом = 


они могаи быть удалены только учрежденемь к. 
зенныхъ паавиаенъ, иди же размноженемъ заводь |. 
какъ бы прибавочныхъь дал разработки рудников» 
Успвхъ этотъ, вполнЪ удовлетворяющий соперниче 


скимъ. выгодамъ, какъ кажется, рудокоповь и ПАО 


тих 


вильщиковъ, происходитъ отъ причияъ достойных 
описаша, вожоторыя къ сожал БнГЮ не могутъ им 


` мьста ни. въ какой другой части земнаго пара. | 








Не 


м | 
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Гаавная причина усиьха состоить безъ сомнъшя 
въ глубокомъ знавш выгодъ промьшшиенныхь и тор. 
говыхЪ, обнаруживающихея одинаково и въ другихъ 
отрасляхь дъательности, и иредоставляеть Везико- 
бриташи столь заелуженное преимущество. Опредб- 
ляя всегда сношенгя свои основательною оцьвкою 
настолщихь выгодъ и: предусматривая ихъ на буду 
щее время, люди эти умвють воспользоваться всв- 
ми выгодами самаго соперничества и соревновантя и 
рпительно останавливаются въ тьхъ саучаяхъ, когда 
предвидать убытокъ въ пастолщемъ или въ буду- 
щемъ. Всакй изъ нихъ, решивиийся на больцие. 
промышаенниые обороты, ибреносить съ твердоствю 
весь неудачи его постигаюция и хладнокровно смо- 


трить на баагоденстме ближняго, будучи увбренъ 


`°въ томъ, что трудами, зпанемтъ дъла и настойчиво» 


сто онъ достигнеть тБхъ же. баистательныхь ре- 
зультатовь. Правнламъ этимъ строго придерживают- 
са жители Графствъ Коривалайскаго и Девон, 
Княжествъ Балийскаго, Ираанди, и проч, запима- 
ющиеся разработкою м®дныхъ_рудъ, будучи увре- 
ны, что выгоды ихъ неразлучны съ выгодами ваа- 


ВИЛЬДНКОвЪ и ЧТО баагоденствге посавднихь - сесть 


‚ихъ собственное обезпеченте. Такъ напримёръ опи 


убъждены, что богатые заводчики, дЪйствуюцие бозь- 
шими’ капиталами, будутъ’ имбть при выплавкв ме» 
талиовъ гораздо больпия выгоды, 95мъ заводчики 


разоренпые необдуманнымъ сопервичествомъ, что по 


























частный человькъ ‘или компантя могутъ съ уст. | 


количеству произведений могь бы занять место 15 
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этому не должно, возбуждать слишвомъ соперниче. 
ства заводчиковъ! относительно покуики рудъ и про» 
дажи металловъ, ато всякая выгода заводииковъ раз» 
дфаляетсл впосаъдствни и между рудокопами, такь 
какъ руды покупаются у нихъ, и паконець, 910, 
разореше заводчиковъ непремвино влечеть за 00». 
бою и разореше рудопромьншаенииковъ, потомучто 
выгоду ^_ въ этом случаЪ  изваекають только пов). 
патели металловъ: 

Воть кавимЪ способом образовался обычай МНОЮ 
нижеописываемый, ‘который предоставляетъ `пазни 
ченге продажных цфиЪ сна руды  плавизьикамь, 
при чемъ цфны веегда могуть быть приваты рудо. 
копами безъ ‘убытка. Заводчики со ‘своей стороны | 
поступаютъ также не мене ‘положительно. 

НослЪ нъеволькихъь необдуманныхъ попытокъ раз | 


множенЕя, заводьт соединились въ такомЪъ ВИДЪ, ЧТо 





ХОМЪ управлять всеми торговыми и промышиенны: & 


МИ дъйствЕями; такимъ \образомъ опытъ. доведъ 34 


| 
| 


воды до’ положеня въ которомъ трудно было 64 
лать канта аибо улучиеня, сосредоточивъ еще бо, 
аъе ихъ заведения. Въ доказательство этаго” Я зам 
чу, что бамый большой мвдный заводъ мн изв» 


стный, находянийся внь Британской” почвы, 10 





шестомъ разрядв Валийскихъ заводовъ. 


ь а | 
Восемь ЗАВОДЧИКОВ, переживших разорение 680 | 


й 








( 


| 


) 


ихъ сопервиковъ,попяай, что съ одной стороны со- 
перничество безъ .мьры иоведеть за собою вемипус- 
мо ‘ихъ разорене; еь другой же, что соединеше. за- 
водовъ было-бы дая: нихъ не менфе вредно, ноотрая 
учреждене новых заводовь и ‘разрушая довфрие 
горныхь  промьиленниковъ (*). За еимъ слъдуетъь 
способъ покупки, утвержденный, ‘какъ ‘даа рудъ 
Графетвь Коривалайскаго ‘и Девонъ, продаваемыхъ 
па мЪъетв добычи, такъ ий для туземныхь рудъ и рудъ 
иноетранныхъ, предпочтительно. отправаяемыхь’ на 


продажу’ въ портъ Свензи. 


Обылаш соблтодаемые при продать руд. 


Когда промьшаленники какаго нибудь округа до- 
будуть на продажу достаточное количество рудъ, то 
они объявлають о томъ въ мыстныхь газетахъ, изьь- 
щая приблизительно о ‘количестве и въ веъхъ сор- 
товъ рудъ, назначенныхъь ва продажу и объяснивь 
изъ какихъ именно рудниковъ они добыть, пригаа- 
шають заводчиковъ явиться въ такой то день на 
мъсто скаадки, гдБоони могутъ взять образцы веъхь 
рудь и, что публичная продажа будетъ черезъ двЪ 
недъаи со дня объаваеня въ извбетномъь мБеть На 


полуостров Корнваллйскомъ опредфлены дая про- 





* й г. - 
(^) Между прочимь я дозженъ замътить, что въ послБднее 
премя поведеше плавильщиковь не всегда было достойпо 


похвалы изложенаой въ моихъ путевыхъ запискахь 1849 


года. (См. $ Щи 6 15). 
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дажи четыре пункта: вев они расположены въ окре- |. 
стностахь самыхъ замьчательныхь рудников этой | 
страны, именно: Комборит, Редруцъ Трюро и Ту №. 
Дая взятя ипробъ и продажи ^ пазначается обыкно. | 
_веныо четверть, что весьма ` удобно дая агентовъ, доз 
воляя имъ зарашбе распредфаить время своихъ 34: Ё 
натй. Каждый изь заводчиков имЪзетъ въ Валанов | 
двухъ поверенных, они получаютъ ежегодно ^ оть 

6000 ‘до 8000 шиллинговъ, одному изъ пихъ пору. 

чается взятюе пробъ, другому же испытание `веЪуь 

сортовъ рудъ сухимъ путемъ, покупка и выдача де-_ 
негь за припасы. 


Повфренные всвхъ восьми компаний  ялваяютея 
вмБств къ скаадочному* мЪсту разаичныхь рудниковь, т 
отъ которыхъ объявлено было о продаж  рудъьй_ 
раздвлають между собою пробу каждаго сорта рудь | 
взлтую с0 всфми возможными предосторожиостлий, | 
дабы ‘образчикъ представляль среднее содержании 


Даля болье в5рнаго опредфленя пастолщаго ©одер» 


жантя рудъ составаяютъ каждый сортъ образчиков 
изъ однородныхъ частицъ каждаго мветорожденй И 


перемьтиваютъ ихъ между собою. В'Беъ всякаго сор", 





та рвдко превьивасть 100 топиъ, но никогда не бы» 
ваеть менъе пяти, большею же частио отъ 30 | 


80 тоннъ. Собираше образчиковь и другя дист 


ЕДЕТЕ 


относительно покупки и поставки рудъ, требуя боль 
шихъ разъЪздовъ обязываютъ поввревныхъ содер’. в 


жать верховыхь лошадей. За то, гостеприимство гор" 
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ныхъ промьниленниковъ избавляеть ихъ отъ боль: 
шей части другихъ издержекь сопряженных съ пс- 
рефздами; подобное обрашеше ихъ. между собою об- 
легЧаетъ торговыя’ сношешя; честность же лицъ, ко- 
торымъ ввфрена часть этой промышаенности, не до- 
пускасть пивакихъ злоупотреблений ко вреду пла- 
вильиковъ. Въ тененте’ двухъ недъль назначенныхъ 
дая пробъ и покупки сортовъ рудъ, Валлйекте пая- 
вильщики узпають о количествь продаваемой руды, 
приблизительное содержаше въ ней мвди опредфилет- 
ся однимъ указашемъ мъсторождений ихъ. Принимая 
при-томъ въ соображеше настоящую цФиность м5- 
ди, потребность металла, количество мЪ5ди оставииее- 
ся отъ прежнихь аътъ, нужды разаичныхь олави- 
ленных’ заводовъ, въ которыхъ нельзя предпозагать 
сильныхъ движений, дБательности и праздности, в%- 
роятность повьиненя. и повижентя цьнности мЪди 
й ваконець количество свободныхъ капиталовъ, ко- 
торые могуть быть употреблены на покупку рудъ, 
заводчики за нЪеколько времени до дия_ опредЪлен- 
наго для продажи, посьзаютъ своимъ повфреннымъ 
инструкщи, опредъаляя приблизительно среднюю цзи- 
ность, которую можно. было ‘бы дать за руды и въ 
особенпости количество и сорты рудъ, которые ‘онъ 


долженъ стараться прюбръсти. 


Въ то же время пробиреръ опредълаетъ содержа- 


не рудъ: тавимъ образомъ авилясь. на м$сто про- 


дажи, имъетъ онъ уже -всВ нсобходимыл сВБдБИЕя 
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дая опредфаентя цнъ. па’ каждый  сортъ рудъ; да 
`сего енабженъ онъ печатным. епиескомъ, служащимь 
основашемьъ продажи и предетаваающимь печисае= 
ве сортовъ важдаго рудника: такъ, вакъ порадокъ 
подобнаго распредъаешя не. маловаженъ, то на вер» 
ху списка означаютъ всегда’ рудники боле богатые 
разаичные  сорты’ каждаго рудника располагаются - 
также ‘по ‘богатству содержанта 


Въ четвергъ, день назначенный для продажи, арен» 


Ты ВОСЬМИ комнан!й собираются ВЪ одвой изъ го- 


стиницъ, избраный ‘съ общаго согааегя,  интерее)е- 
мыми парами. Собразе ‘это, освованное” на ие. 
обыквовевной точности, свойственной `Ангаичанамь 
во вевхь ихъ двалахъ, состоить. не только изъ’ аген- 
товь паавильщиковъ, но и“ изъ продавцевъ рудЪ, 
желающихь присутствовать при торгахъ. Предевда- 
телемъ избирается обыкновенно одинъ изъ продав 
цевь доставляюций наибольшее ‘количество ‘рудь. 
Продажа начинается въ полдень; она ‘раздъаяется 
ва восемь отдвлени’ и производится” съ такою про» 
стотою, ’‘умеренвостно” и тишиною, что лица чуж“ 
дыя комерческимь правамъ этой’ страны, никогда 
неё подозрьвали бы, ‘что въ собрав столь спокой* 
номъ и благопристойномъ, иделъ борьба между’ 60° 
перниками въ предириятм иа сумму оть х мнааЕ 
она до мильлона франковь ‹ 
. 
Предевдатель открывало засъдаше  объявияетт, 


что. онъ, назвначаеть дая продажи четыре ии, ПЯТЬ 
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сортовъ’ рудъ, обознаненныхь въ ‘сцискЪ начальными 
нумерами. Всяк!й ‘изъ покунщиковь тотзась же пи- 
шетъ на аистк® ‘сумму предлагаемую имъ за каж- 
дый  сортъ отдфаьно; ‘по молча передаеть ‘его пре- 
зиденту. "По доставлен ю президенту вевхъ восьми 
записокъ,  овъ цитаетъ всаухъ предаоженгя каждой 
комнанш;  чтене доажно’. быть `яеное н нескорое 
дабы вов присутствующие могаи“ усиъвать записы=. 
вать. предаожентя ` эти. на печатныхь чисткахъ, въ 
которыхъ обозначены различные сорты рудъои въ 


графахъ вкоторыхъ означены имена плавильщиковь. 


Президенть сообразивъь всБ листки, объяваяеть 
владфтельницею рудами ту компанию, которая пред- 
ложила нанбольшую сумму; вмБетв сь твмь онъ 
обязанъ объавить и` вторую предаоженную цьну: 

Руды раздъляютел равными частями между ` ком- 
нангами  предложившими одинаковую цфву. Но’про- 
дажЪ перваго сорта президентъ назначаеть къ про- 
дать непосредственно за ними саъдующте сорты. Де- 
сеять минутъ опредфлается дла: составаенга каждой 
запиеки; въ. это же время двлаетса расчеть во что 
обойдется мъдь содержащаяся’ въ рудахъ. Изъ этаго 
расчета каждый агентъ закаючаеть, должно ан ему 
нри с слъдующемь назначени цёнъ оставить предзийя 
числа безъ перемвны, или. же измънитъ ихъ дай то- 
го, чтобы при`покункЪ: не`выйти ‘изъ суммъ опре- 
ДЪаснныхъ его довфритедемт. 


Всякий отдзаьпый торгъ- продоажаетея около чет- 
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верти часа, такъ что для продажи сорока сортовъ 
потребно че бодфе четырехъ часовъ, Агенты обык- 
новенпно разъёзжаютса носаБ умерейнаго  обЪда, 
заказаннаго на общий сцеть_ въ гостиницв, гд® про- 
исходила продажа. 

Подобный способъ продажи, характеризуемый уцо- 
требзешемъ записокъ (НеКе(5) извъетень подъ назва- 
шемъ Чскейоя. Способъ этоть унотребляетса и въ 
другихъ частахъ Всаикобританш при`иродажв рудъ 


свинцовыхь,, серебрявыхъь и проч. 
Передаза и взвтьшиване проданных руд5. 


По окончаши продажи немедленно приступають _ 
на рудвикъ къ передачв рудъ; каждый сортъ взвф» 
шивается въ сыромъ состояши, гигрометрическая во- 
да въ немъ закаючающалел вычитается потомъ изъ 
общаго в$са; опредфаене количества заключающей* 
ся въ рудахъ воды производится пробою во время 
самаго взвъшиваня: Высушивавие пробной масс 
должно производить со всЪми возможными  предо- 

- сторожностями. 1) Чтобы гигрометрическал вода бы: 
_ ча совертненио выдваена; 3) Чтобы сфрнистыя, ге 
кислыя и водныя сосдиненя ‘неизмвнили бы ни: 
сколько первоначальных своихъ химическихь отно 
шешй, отъ дьйетыя высокой температуры. Въ Ваи- 
лись при продаж поступаютъ точно также, за нк“ 
чешемъ только того, что заводчики находясь па мв* 


ств покупають сами рудьт торгъ производится так" 











" 
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же каждый четвергъ въ одной изъ гостиницъ Свен- 
зи. Они нс имфютъ постолинаго спещальнаго про- 
бирера дая испытаня рудъ иродавасмыхь въ Свен- 
зи, но посылаютъ образцы въ пробирбрамъ своимъ 
въ Корнваллисъ, которые уже оттуда сообщають 
имъ найденные результаты. Что. же касается до ино- 
странныхь рудъ, то они повфряютъ результаты сво- 
ихь пробиреровь пошаиною взимаемою’ таможнею, 
пропорщонально содержанию руды (3 15). Паата за 
руды производится паличными деньгами, то сеть по 
принятому обычаю заводчики выдают владфтелямъ 
рудниковъ, презъ мБеяць посив продажи, банковые: 
билеты срокомъ платежа чрезъ 55`дня и которые 
немедиенно могуть быть принаты по четыре про- 
цента въ годъ; обычай этоть существуеть дла рудъ 
продаваемыхь, какъ въ Свепзи, такъ ‘и въ Кориваа- 


яисъ. 


Такъ какъ условтя обработки совершенно сходны 


при Вазлискомъ производствЪ, то не смотря на 


конкуренцио различныхъ компан, цьны ими пред- 
чоженныя разнствуютъ только въ нъеколькихь ча- 
стяхъ. Изъ приведениаго здЪсь примъра можно су= 
Аить о предаожениыхь цЪвахъ, разайчными комиа-. 
нами, при двухъ продажахъ, при которыхъ я при- 
сутствовалъ, благодаря благосклонному гостепруимству 
Валайскихь заводчиковъ. 
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Нродажа_ в Соснзи 19 Октября. 184%, года. 


1 Сортъ. 9 `Сортъ. 5 Сортъ. Д Сортъ, 

Фун. шич. д. Фун. ши. д. Фун. шил. д. Ф. ШИЧ. д, 

Я Компамша/15 9 0—15 90—15 9015 30 
7 





9— — — 15.5 0—5 20—15 до 15 6 
5—0 00 59 6—15 100 15 45 
Де 180-45 :00-55 5015 20 
5—1 180 15 50155012 180 
9 15 5005 901550900 {и 
т! 4500-1066 2 ем в 
$. 19 156-15 96—15 46.13.1450 


Продажа въ Редруцт (Корнваллись) 0 Октября 
1849 года. 


1 Сорть. 2 Сортъ. 5 Сорть. А. борть 


Фуншил.д, Фун.шна.д. Фув. шид. д. Ф.И. . 


} Комоаня 5 #67 150 доб 
а И 
КО бер ЕД Л 00 
ДЕН 8150—2100 и 
Бы о 
о - А ЛА 1 
7-5 06-2 м 19. 0 
8=-==.. 5 Овал ор 





Руды были проданы по цфнамъ подчерквутымь 


въ этой таблицъ. 








РР - 





505 


Изъ таблице этихь ‘видно, что самыя низкуя и: 
ны сравнительно. съ, высшими, различествуеть между 
собою менфе нежели въ полъ-ишалинга. Довольно 
значительныгя _ несогааетя, существуюция иногда въ 
цфнахь предноаоженныхь за одно и то же количество 
руды, зависать ве так много’ отъ различной: оцьн- 
ки. мфди, производимой покупатезлами, как от раз- 
аичныхь результатовь полученных при пробъ, Обык- 
новенно каждый заводчикъ сохранлетъь (вт, секреть 


полученный И результатъ. Сравниваа различныя 


‘предложения  дЪаанныя. во врема- одной и той. же 


продажи со спискомъ пробъ продаваемыхь рудъ, я 
убъдиса, что главныя измъвения (въ цфнахъ) при 
торгахъ зависятъ оть сихъ послЬднихь`результатовт, 
Изъ этаго слфдуетъ, ‘что, епособъ принатый дал прое 
дажи_ представляеть еще и ту выгоду валадьтеламъ 
рудвиковъ что цбна всякаго сорта руды опредъайет- 
ся сообразно ‘высшему достониству. пробы, 

Асада сравнить Валашеюе и Корвваалйскте та 
рифы, съ тарифами ‘существующими во многихъ дру 


РИХЪ горпыхь стран; хъ мате рика, я стара. лся пра дол- 


жении 10 льтъ опредвлитъ_ главныя правила, кото- 


‚рымь сабдують въ отомь отношени Валийске. за- 


водниБи. Вотъ результаты моихь изсльдованй отно- 
сительпо этаго довольно труднаго предмета; возбуж- 
дающаго въ Анрии чрезвычайно жарке. и весьма 
чаето, пеосповательные епоры. | 


Й полагаю, что Валайскте заводчики. прин. покупа 























506 





кахъ своихъ викогда ве придерживаются, подобно 
по которымъ заводчикамъ материка, указантямъ си. 
етематическаго тариха, оспованнаго на ‘расходахь 
обработки каждаго сорта руды и постепенно изм? 
нающагося соотвьтетвенно торговой цънности мЪди, 


Мвь кажется даже, что въ Ангии только очень вв © 





многте изъ паавильщиковъ, ста рались опредзаить съ 
. Ф 
точносетио издержки, погребвыя дая каждаго сор: 


та руды. Они большею частно придерживаются ФИ. 





нансовымъ результатамъ предыдущаго года, соетол. 
нио ихъ кредита и необходимости обезпечитъ зап: 


сами благосостояне СВОИХЬ Заводовъ. Ио 


Заводчикъ получивший наибольшия выгоды, вебь- 


ма ‘естественно старается увеличивать пругъ своих 


дъйстый покупкою большаго колиства рудъ, ини, 91 


все равно, ВЪ предложентяхь СВОИХЪ` старается 803. 
высить какъ` можно бое цъвну на МЪДЬ, закиючаю* 


щуюсл ВЪ рудахъ. Совершенно противному ирндер* 





жирваетел тотъ заводчикт, который Дия увеличени 


производства свонхъ заводовЪ пабавллатЪ цфвы на ру* 


ыы 


ды и тьмъ уменьшилъ доходы своихЪ заводовъ; 01 
всячески старается сбавить цФиы `па руды и показать. 
этимъ _майловажность своего праобрътения. "Таким 

„ . [7 р 
образомъ, чрезъ возбуждено умеренной конкуренци, 
заводчики стараются пртобрЪети стозько, чтобы съ 
< малою выгодою покрыть издержки необходимые при 
обработк®, а вовсе непоощряютъ къ постройк® 10" 


выхъ. зазодовъ. 


претит" 
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Опредьлеше иинандарта. (5‘апдага) Валжискихь 


зазодеиков», 


При _ составлении инструкцией, которыя заводчики 
даютъ `своимъ агентамъ при отправленти ихъ дая 
покупки рудъ, опи придерживаются весьма просто- 
му вычесдению, называемому читандартъ (84ап4аг4), 
потому что вычисаенте это дъйствительно ‘саужитъ 
знако.иь, указателете цфнности мЪди, закаючаю- 
щейся въ рудахъ. Ови приничаютъ, что цъна 27; 
‚сумма запааченная за тонну руды ‘изъ участка, ко- 
тораго содержане мтди { (выраженное въ десятой 
части единицы) опредъяено пробою, должна быть 
увеличена суммою ГР равняющеюся веъмъ издерж- 
камъ при обработкЪ тонны руды и выгодамъ, кото- 
рыя хотатъ получить отъ обработки ея; сабдова- 
тельно цфнность тонвы металла, или что все равно 


нтандарта 5 выразится саЪдующимъ уравнентемъ. 


соШй 
й 


Очевидно, что Формула эта служитъ, такъ сказать, 
‚ключемъ ко всфмъ иредположенямъ, которыя вае- 


четь за собою покупка рудъ. 


Если Е представаястъ дъйствитезьно сумму всБхъ 


^издержекъ и выгоды которыя хочетъ пртобръсти 


заводчикъ, то 5 должно изображать ту сумму, ко- ` 
торую онъ должень позучить при вродажв _ металиа. 
Горн. Журн. Кн. 1Х 1849 4 
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Такимъ образомъ самъ заводчиктъ, который ране 


запродаиъ свой металлъ,. на неопредваенные сроки, 


засчитывая что Е бу/ етъ означать издержки и 
] : . уг 


выгоды на каждую тонну руды, при покупк® рудь 
среднимъ содержашемъь въ & онъ долженъ давать 
за ‘каждую тонну сумму т, камъ видно изъ урав 
нентя. 
ш — 9 —Ё 

ЧИ тандарть Вал.ийскихь плавизьщиковъ есть 1и 
что иное, какъ вспомогательное, весьма песовершен. 
ное данное, которому они придерживаются за не 
имъшемъ чего вибудь аучиваго. ИА тавдарть соотв» 
ствующй рудамъ купленнымь въ Свензи, средне 
содержаше которыхъ & и за которыя заводчикъ 
паатииъ сумму 7. опред®илится ИЗЪ предшествующей 
‚ Формулы, въ которой” Ё означаетъь постоянно № 
пиалинговт,. Изь этаго слфдуетъ, что если‘ 77 выра 
жено также въ шилаингахь, то штандарть выражает. 


сея Формулою. 
ш -= 45 
{ 





'Такъ напримъръ заводчикъ, заплативиий 447 ши 
лингопь за тонпу руды вь 10 процентовъ, оц! 
вастъ выпааваениый метазль въ 1920 шилдингов 
ото получится и изъ вычислении. 


ЦТ 45 


$ = 00 = 1920. 


Издержки на обработну разаичныхь рудъ значи" 
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тео ‘измиьянотел, вакъ ‘это будеть видио свъ по- 
сафдетви ($ 14); смотря по содержанию металла, 


свойству находащейся руды сопровождающихь ее 


 Горпыхъ породъ и тавъ далъе; во этому очевид- 


но, что если итандартъ будетъ подходить къ про- ` 
дажной цвиБ той мЪди, которой обработка не 
превьииаеть 45 иичаингов» съ тонны, то онъ бу- 
деть, очень различествовать дая другихъ сортовъ 
рудъ. Изъ простаго взгаада - па Формулу сей-часъ 
видно, что разность эта будетъ въ особенности 
весъма веаика для рудъ бъдныхъ содержантемъ мф-- 


дю, ГД 2 и { будутъ весьма малыя величины. 


Обработка Коривалйскихь рудъ дая Валийскихь 
заводчиковъ, влечеть за собою песравненно большя 
издержки нежели обработка своихъ рудъ или рудъ 
куплевныхъ въ Свензи; по этому заводчики полага- 
ютъ въ этомъ случав`Ё = 55 шиииинговъ, а слЪ- 


довательно штандартъ для’ Коривалийскихъ рудъ 


будетъ. 


Должно замбтить сще, что покупныя пъны на- 


значаются всегда за двадцать одинъ центнеръ сухой 


' руды; тогда какъ штандартъ равняется оц5нкЪ тон- 


ны (20 центнеровъ) продажной мъди. 


Въ сяъдующей таблиц помёщено нъеколько штан- 


* 
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дартовъ вычислевныхь дя рудъ проданныхъ № 
Свензи. При расчетв хунтъ стерлингъ принимаете 


въ двадцать шаналипговъ, 








ТАБЛИНА 


ИИТАНДАРТОВ ВЫЧИСЛЕНВЫХЬ ВЪ  РАЗАЯЧНЫЯ ЭПОХИ ДЛЯ РУДЪ РАЗАНЧНАГО СОДЕРЖАНТЯ, 










Промежуточное со- 
Нанменьшее держаше прн кото-| Наибольшее 


ди содержаше. `|ромъ штапирть=ць-| — содержане 
Покун 1 ив ‘покупной мзди, р : 













ПИан- Содержа. Штаи- | Содержа- 
дартъ. |ше во В дарть. |н1е во 100. 






Ч исалд. 
. ная цфна.: 






Содержа’ 
ше во 100. 








Уд 


сл 


ВН 11975 150 | 94,95 | 97 
вр 07 5.155 15% 58. ` 97 
м. т 145 198 | 9995 | 97 


дер 10 15195 о 


| 4845 года. 
18 нар 040 
а а | 14911 
Ве © пб 
о 2905 | 449 


18441 года. 
Фупт. ст. Фунт. сть Фунт. ст. Фунт. ст. 
9 Августа. . о. ее 0 45-4 | 40 76 





25 Аве... |. . 76 |4 190 1. 








Это опредълевше штандарта весьма естественно 
приводитъ къ вопросу, какая польза можетъ закаю. 
чаться при вычислеши ^ совершенно вымышаенной 
цвны, н АБ такъ сказать скрыты два результата 
главой ше интересующие продавца и покупателя: еъ 
одной стороны цфнность тонны металла, заключаю - 
щагосл въ рудЪ; съ другой стороны, сумма которую 
считасть заводчикъ на издержки и выгоды при обра- 
боткв каждой тонны руды. Объясненге различных 
причинъ, которыя заставили приилть этотъ способъ 
повврки, вовлаекло бы насъ в чрезвычайно боль- 
шия подробности, которыл вовсе не чужды предме- 
ту этаго сочинен!я. Достаточно показать, какъ вид- 
но ‘изъ предъидущей таблицы, что это всть про- 
стое средетво, конечно иссовертенное, дая опредЪ- 


яенга измъненя цъопости мвди заключающейся въ 


рудЪ. Въ самомъ ДЪл5, если торговая цьна мЪБди 


остается ‘постолнцая, то штандартъь постепенно уве- 
зичивается, въ ‘послёдующихъ торгахъ, дая рудъ 
того же самаго содержантя, выгоды владфтеля руд- 
никовъ увеличиваются на счетъ паавильщика; въ 
противномъ случа в будетъ наоборотъ. Весьма понят- 
н0, что чрезъ сравнеше нъсколькихь штандартовъ, 
заводчикъ соображаеть сей-часъ, должент, ли онъ 
увеличить Чаи уменьшить свои покупки, Бросивъ 
взгаядъ на выше приведенную таблицу, мы нахо- 
Аимъ, что руда содержащая 53,50 во 100, про- 


ланная 9 Августл 1815 года, по 75 Фунтовъ- стер- 
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76 хунтовъ, принесла боле барышей рудокопамь, 
нежели та которая продана $ юля 48/7 ‘года, но 
74 Фунту з за штгандарть, при одинаковомъ содеряй» 
ни мБди и ори торговой цвяв мфди въ 95 хунтовь, 

Люди, не виоднЪ постигаюние металаургическую 
промьинаенность Валлиса, безь всякаго затруднены 


составать сравнеште, МНОЮ сей-Часъ объясненнаго, НО 


дни неё въ состолши опредфаить почему торги 18472 


доставили большую выгоду заводчикамъ. Заводчик, в: 


% 


вствдетые долгой: практики видятЪ тотчаеъ выгод) | 


которая соотвБтС" гвует ъ вычисие Вы штандарт) В 


опредвленныхъ условтяхъ. Валийские з заводчики вок | 


незаботились о введени, какъ можио болве ясное 
при продаж рудъ; скорве находимъ, читая == 
сленныя разсуждентя происходивиия по этому слу | 
между заводчиками и горными ваадъаьцами, что ие 


денге этихь вспомогательныхъ данныхЪ странным К 


; | 
образомъ затемнило эти разеужденя. Въ конц 9 


го сочинешя объясняю а паилучиий способъ опре. 
дъаешя измъиенй въ торговв рудами; я укажут" 


и 
же мБру этихъ перемънъ, предпочитаемую мною 10 | 







которую употребляли до сихъ поръ въ Валайев Не 


совершенство и нелепость свъденй, обнародываемы® — 
относительно торговли рудами пе дозволлеть опре" в 


длитТь СЬ точностно ‹амыя главньйнция экономи | Й 


ческ!я данныя, относительно мфдной промывоме" 


ности, а именно; часть, которая идетъ заводчик И 
| | 





р 


линНговЪ за штандартъ при торговой цфнв мди 15 № 
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горному владвльцу, при продаяжб мфди. Здьсь я ве- 
пам рен вовсе изельдовать этоть предметь, предо» 
ставляя себф вывестн результаты впосавдетвти, изъ 
техпическаго и экономическаго изучена снособовт 


плавки. 


Перевозка руде изь Корнваллиса оть рудников. дд 


лиъста нагрузки. 


Принаявъ руды на рудник, заводчики должны за- 
ботиться о доставкв ихъ въ сосвдый портъ. Дая 
рудвиковъ расположениыхъ при. самыхь дурвыхъ 
услоняхъ, перевозка эта производится въ тбаежкахъ, 
на разстолюши 8 ангийскихь миль (15 километровъ) 
съ среднею палатою въ 0,65 шиаливга за тонну на 
разстояше одной мили, саБбд., за 8 миль важдая тон- 


на обойдется въ 5,2 шиааинга, Дая веъхъ большихъ 


‘рудниковъ этой ст эаньг перевозка эта произво дится 
Г 


но жельзной дорогв съ илатою по 0,18 шилалинга 
зи тонну на разстояши одной мили; въ числь 0,10 
шизаинховь за издержки при нагрузкь. Обийя из- 
держен за тонну иногда бывають мене одного шиа- 
линга. Изъ общей сложности можно вывести, что 
издержки заводииковъ за перевозку’ оть рудниковъ 


до порта простираются до трехъ шиааинговъ: 


Порты дая нагрузки расположены на востоцномъ 


РУ ой » . 
И ЮЖНОМЪ оерегахъ полуострова Корнвалийсекаго и 


Девонширекаго от Портриса до рЬки Томаръ: Нау- 


з 
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1е, Репиацее, еуегопрот, башё Апо Це, Рас, Доое, 


и такъ далбе. 


Бо всякомь изЪ этихь портовъ заводчики ПМЪюЮтЬ 


мьста дая скаадки, гд® руды помъщаются только 
временно; они избираютел такт, чтобы издержки 
прн пр!ем® и вагрузкв повозможности были наимЪиь» 
штя. Подрядчикъ приннмаюоий на себя перевозку 
рудъ оть рудника до порта обязань обыкновенно 


доставить ихъ, въ назначенные ему мБега. 


Нагрузка производител отчасти аюдьми судна, 01 


части же особенными дая сего нанамасемымни работ». 


никами, которымъ заводчики пзатять около 0,50 


тниллинговЪ за тоицу. 


десь АА руд5 оть Короли порта 90 Вал. Ё. 


вискилв заводов. ‹ 


Руды доставалютея изъ портов Корпвалийскаго 
и Девонскаго, къ заводамъ наи въ ближайние Вам: 
„ийске порты, на особако рода судахъ, „модьми 10 
святившими себя, единственно этаго рода. перев 
камъ, которыя вельдетвге этаго производатся со вес" 
возможною экономею. Суда эти выбщаютъ въ себЪ 


обыкновенно. отъ ста До СТА пятидесяти тонит. (а. 


мыя больния, которыя я видваь въ Коривалаиев И |. 


Валаиев вмьщали отъ 60 до 930 тониъ. Такъ как». 


суда эти, до: тжны вхо дить при при. ливахъ И отанвахт, 


въ устья рБкъ иа которыхь `раепо. ложевы ГлАВНЙШИИ 
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, р 
заводы, то они такъ должны быть устроены, чтобы 


29 5 25 в 4 
сидфаи ви какъ, не бо4ве 5,20 метра въ водЪ. 
Подробности касающёясл водяной перевозки рудь. 


На судиЪ средней величины, вапримбръ въ 150 
ТоннЪ, находятел обыкновенно 6 челов къ, ‘а именно. 


: > 
1. Капитань получающий ежемзсячно. 130 шила. 





Я. Номощникъ. его. у. сх 05 = 
5. Матросовъ  получающихь вмфсть. . 950: 
1. Юнга, безъ жаиованья с 0 —— 
8. 425 шиа. 


Суда эти принадлежать иногда компангямъ завод» 
чиковъ, иБкоторыя Капитанамъ, большая часть ли» 
цамъ вовее незанимающимея минеральною промьии- 
ленностно, въ особенности арматорскимъ компашамъь 
Сверхъ означеннаго жалованья ваадьтель судваобя- 
занъ кормить- экипажь и одфвать юнгу. Чо этому 
онъ полюбовио условливается съ Капитавомъ въ чи- 
сав матросовь пеобходимыхъ на суднЪ, дасть ему 

^ у 
дая каждаго человька по 1,08 ишалинговь въ сут 
ки на пищу, такъ что дал экипажа, состоящаго 


изъ 8 человвкъ, раеходы на нищу доходать до 5.61 


пилаинговъ. Когда ваадфиець условится такимъ обра- 


зомъ съ Ванитаномъ относительно жалованья и со- 
держантя людей, Капитан наниячаеть экипаяуь,. ко- 
торыи и состоить въ безирекословномъ у пего по» 


ВИНОВСНЫ, Капитан ‘можеть также уменьшить по 
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свосму произвгау число аюдей, раздфляя въ такомъ 
случаь между  командою остающееся жалованья и 
наекъ. Оть заготовлешя пипиг комавдЪ, Капитан 
имЪетъ всегда небольшую выгоду. 

Суда эти строятеа обыкновенно въ пебольшомь 
портв въ Корнвазаиев какъ то: Апнасдуръ, Би- 
диФордъ, Бориетапаь и т. д. обыкновенно цъна 
дая судовъ веъуъ размьровъ бываегь ‘около 940 


: 2 \ 
шиливнговъ за тонну указанной мвры (60 пудовъ» 


судно должно имбть весь такелалуь совершенно го 


товый вступить въ мор. На аукщ'юнахъ весьма ча. 
сто можно прюбръЪеть подобныя суда за несравнен- 
10 меньшую цфну. Такъ напримвръ вь Свензи а 
присутствоваль при продаж судна въ ЛО топиъ, 
совершенно годйаго, которое по случаю банкрот. 
ства уступлено за 17,000 швалзинговь, что составить 
только. но 131 шидаингу за тонну. з 

Виродолжентигода суда дфааютъ. полвыхъ тринще 
цать побздовъ взадъ и впередъ между Корнванаи- 
сомъ и Валлисомъ, такъ что судно въ 150 тоннъ пере: 
возитъ ежегодно до 1600 товнъ руды. Среднее разето» 
яне между двума пристанями, между которыми про’ 
изводится самал двательная перевозка, простирается 
до 950 километровъ, такъ что впродолжени года все 
пробъгаемое пространство простирается до 6,500 ки- 
лометровъ. Есан корабль въ морЪ, то’ въ воскресенье 


и праздничные АПИ перевозки неостанаваиваютЪ, в 


противном случаЪ команда отдыхаетъ,. Если считать. 
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остановки по причин. дурной погоды, разгрузки и 
поправки судна, то выходить, что собственно, эки- 
паж. запимается перевозкою только 520 дней въ 
году, изъ которыхъ 160 исключительно дча пере- 
возки мдныхъ рудъ. 

Пфна Фрахта измфняется оть разаичныхь при- 
чишь, и въ особенности отъ времени года; тоана мЪд- 
ной руды, вь,томъ видв какъ передаеть се ирода- 
вецъ то есть”. въеомь въ двадцать одинъ центнеръ, 
перевозится иБтомь за 5,5 шилаинга, зимою цв- 
на эта`возвьишается до пати италинговъ; орибаизи- 
тельно можно положить, ито среднимъ чиезомъ, впро- 
должен е года) каждая товиа обходится въ четыре 
шиилинга. 

Торговая этой особенно ‘благоприятствует то, что 
суда отправаяясь изъ Валаиса доставаяютъ на’ ио- 
луостровь Коривалийски, веимвьюний вбовее  горю- 
чаго метергяла, каменный угоаъ,. необходимый ‘для 
домашнаго употребаенгя, для паровыхь машинъ сиу» 
жащихь въ рудникахь для подъема рудъ и воды, 
дая плавилеиъ ‘распоаоженныхь въ этомь горномъ 
участкв и проч. ВБсъ камеинаго ‘угая, необходимаго 
дяя различвыхь ‘этихъ’ употребаенй, обыкновенно 
бываеть гораздо значительные ввса перевозимой мвд- 
ной руды, такъ что цвна за провозъ каменнаго угля 
почти” всегда покрываетъ большую часть издержекъ, 
потребныхь для еоверлиеня всей нофздки. 


ИЕ те т з ы : 
Владьтеан судовь покупають часто. въ Валанеь 
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_ камениый уголь на свой саетъ. и продаютъ его въ 
Корнваллиев на ‘б046е выгодныхъ усломахъ, и въ 
настоящемъ случа выгода происходящая отъ этой 
сискулащи соединяется съ цьною фрахта. Если же 
перевозка производится. на счетъ ваадвБаьца  камен. 
наго угла, то средвяя цфиа фрахта за годъ прости- 
рается до 5 шиалинговъ за тонйу въ 30 центнеровъ, 
Это обстоятельство, очевидно благоприятное Валдай: 
скимЪ заводчикамъ, доводить Фрахть за топну мза- 
ной. руды, при перевозкв иа одинъ киломегрь до 
0,015 шиллинга паи 0,018 франка, который безъ 
этаго обстоятельства доходить до 0,055 линааинговь 


наи 0,015 франка. 

Издержки на перевозку, выдаваемыя таким обра: 
- зомъ заводчиками, за доставку ‘рудъ ва ихъ заводы, 
составляютъ едва -“ часть тЬхъ расходовъ, которые 
существують при лтфхъ же разстоянгяхъ въ гористыхь 
местах гаавныхь горныхъ ‘округовъ Европейскаго 
материка. Изу, сего саъдустъ, что не смотря на зна 
чительное разстоаше, ‘отдфаяющее Вазлийские заводы 
оть рудиивовъ ихъ снабжающихъ, они въ отноше: 
ни доставки рудъ находатся въ положения пеерав- 
ненно выгодныйшемъ, нежели большая часть мЪА* 
ныхъ заводовъ материка, расположенныхъ въ 10 кн- 
лометрахь_ отъ незиачительнаго числа рудниковъ, про- 
довольствующихь ‘ихь рудами, Совокупвость этихь 


условий, стодь выгодныхь дая. Валлийскихъ заводовЪ 
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и есть одна изъ главньйшихь причинъ ихъ славна- 
го процебтан!и. 

Балансъ ежегодпыхъ издержек и прибылей суд-^ 
на въ 150 тоннъ, занимающагоея перевозкою мБд- 
НыхЬ рудь можеть быть опредфаенъ сяфдующимъ 
образомъ: 

на. 

Жалованья экипажу 5,100 Фрахтъ за перевоз- 
Сърстные припасы 5,104 ку 1,690 тоннъ мз- 
Проценты, ремонть дной руды. по 5,3 
содержане судна’. 5,480. шилаинга за. тонну 
Содержание такела- въ 20 центнеровъ 6,4399 
жа, страховане суд- 

на, веожиданны пе- Фрахтъ за 1,690 
регрузки и разныя тоннъ — каменнаго 
издержки. . . . 1.100 угля по 5 шиаанн* 


Прибыль. ._.. 9,148 говъ за тонну. ^. 8,450 





14,872. > 14,873 


Компашя заводчиковъ, занимающихся перевозкою 
рудъ па своихъ собственныхъ ‘судахъ, и. спитающая 
расходы въ самомъ’ дъль существующие, платить за 
перевозку рудъ -по 9,55 шилливга за тонну, какъ 
то ‘видно изъ саБдующаго_ вычисаенгя: 

Ежегодный издерж- Фрахть за 1,690 
тоннъ мдной руды 
по 9,55 шилаин- 


кинасудно попредъ- ^^ говъ за тонну . 5,974 
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Фрахть за 1,690 | 
| я -  каменнаго угая по "7 
5 шиилинговъ’ за 


идущему расчету „АЗ ДЭ тонну понег 9 85150 





19. Л9д 


Расходы эти еще уменьшатся, если вычтемъ изъ 
общихъ расходовъ, прибыль’ получаемую за про- 
дажу каменнаго ‘угая. 

Мьдиыя ‘руды ежегодво перевозимыя въ Свенан 
составаяють‘ въ совокупности 200,000 тоннъ, а имен: 
но: 165,000 тоннъ’ съ позуострововь Корнвалай: 


скаго-и Девонширскаго и 55,000 съ двухъ берегов 


Ирландекато моря. Носльдн!а перевозятся почти на 
тьхъ же. усломахъ, какъ и руда’ Корнвалотйекая, 
такъ что снабжеше Вазлийскихь плавиленъ” `рудами 
доставаяетъ ‘постоянную ‘и вЪрную работу 198 с. 


° Дамъ, вмыщающимь въ себь 15,510 тоннъ и упраз |. 











ваяемымъ 1,000 матросами. 
Главные заводы 'Вадалиса расположенные у самаг 


устья маченькихъ рекъ илн въ мастахь удобныхъ 





для обработки ‘рудъ’ нолучаютъ непосредственно р} 
| ды такимъ образомъ доетаваенныя’ изъ Корввадаися › 
Дая према рудъ устраиваютея наберелути, (таблица 

5, Фигура Д и 5) баизь  которыхъ мопуть_ плавать 

суда, искаючая одного ваи двухь часовъ предъ 01 

зивомъ и носи. онаго; судорабочте` обязаны подиять_ 


руду до уровпя кучъ, образуемыхь въ обширном» 


| 
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двор примыкающемь къ пабережиой. Позва этаго 
двора быпаеть ‘обыкновению равна уровню наберел:- 
ной и устраивается табъ, чтобы она во врема са- 
мыхъ высокихъ равноденетвейныхь водъ возвьииа- 
лась ио крайней мърЪ_ на 0,50 метра надъ набережной 
И корзинъ, переноска рудъ и образованге 
кучь: производятся. особыми работнивамн на ечеть 
заводииковъ. 

Судно, выфщающее 150 тонил руды, прибыв- 
ши къ набережной въ два часа утра къ пати ча- 
самь пополудни было - соверипенио  разгружено,. такъ 
что можно было приетупить къ пагрузкв его камеп- 
нымЪ углемь; исключая одного часа, время отдыха, 
вся работа продолжалась девять часовъ. Шесть че- 
повЪкъ экипажа, посредетвомъ блока; поднимали кор- 
зины, наполвенныя  рудою, съ ‘уровна. трюма до пе- 
ремвнной высоты отъ 1 до. 5 метровъ падъ уров- 
немь набережной; глубина набережной, откуда под- 
нлта быма руда измфиялась съ очисткою корабля 
оть трехъ до шести метровъ; табъ что общая еред- 
или высота переноски по’ вертикальному направас- 
нио быма 7,5 метра. Людамъ этимъ помогази еще 
четырнадцать рабосниковь, изь которыхъ Д напоа- 
нлан въ трюмЪ корзины, подвимаемыя экипажемъ 
четверо другихъ нАХОодивилеся поперемнно, то па 
палуб, то на набережной, тона подмосткахъ,. при- 
нимали корзины м нанолняаи тачки; наконець ше“ 


стеро остааьныхъ перевозиаи тачки. на среднее раз 






















































591 





стояние 50 метровъ и возвьиненное обыкновенно  отъ 


1 до 5 метровъ отъ  первовачалъваго” горизовта 


‚ Каждый изъ рудооткатчиковъ получаеть по 0,1416. 
иниллинга за каждую’ тонну груза отъ перевозимаго, 
саъдовательно по предшествующимь усломамъ овъ 


получить за свою работу’ 5,41 шиалинга; этаго рода | 





| перевозка обходится по’ 0,25- шиллинга съ тонны; 
| остальныя восемь рабочихь дъаающихъ несравненно 
меньшия усния получають только по 0,167 шин. 


линга за каждую тонну. С 


Перевозка ипостраннылхь ‚руд изь складочнаго литьста 


(Сзензи ко заводалб. 


` 





Иностранныя руды‘ не могутъ быть ПодвозВмы : 
прамо къ заводомъ, онъ же сначаза доставляются | 
въ Свензи. Повфрепные иностранныхь и туземвыхь : 
рудокоповъ выгружаютъ ихъ временно ва набереж» 
ныхъ, 0с0бо: для этаго устроенныхъ въ портв (лен. 


Зи; ИЗЪ ЭТихъЪ временныхъ хранииищЪ, агенты завод: | 





чиковъ и таможенные чиновники берутъ нЪкоторыя 
количества дая опредфлентя содержан!я мВди; › зд бь 
1 ЕР же покупщикъ привимаетъ ихъ  предъ отправаеве 
емъ въ заводы; заводяикъ паатитъ только. за посад 

: нюю перевозку. 
Руды эти перевозятся на судахъ несравненно менв* 
шей вмБетимости и сидЯщихЪ менъе въ водЪ неже:` | 


р ли Корнвалийсктя. Руды назвачевных въ заводы око" 
у 


ло Неть-Аббей доставаяются’по каналу проведенном) |. 
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паралельно берегу. На большия разстолвия на кото- 
рыя производится эта ‘перевозка, ‚ простираются, на 
запад ва 19, а па востокъ ва 50 километровъ, имен- 
но. для заводовъ расположенныхь” въ окрестностлхъ 
Аберавона и Ленелаи. Со времени распространенгя 
торговаи иностраниыми рудами, заводы 'раеположен- 
ные по берегамъ Свелзв усовершенствовались бы- 
стрье  другихъ. Одинъ изъ главыъйшихь  заводовъ, 
расположенный при подобныхъ условтяхъ, на разстоя 
ни двухъ километровъ отъ временнаго . складочнаго 
мъета въ Свензи, доставляетъ руды на плоскодонныхъ 


лодкахл. вмьщающихъ до 490 товнъ, и сидящихъ 


‚ 80 метра въ водь;. на этихъ длодкахъ.. перевозка 


производится въ течени цбааго года. Модобныя аод- 


ки управляются четырьмя рабочими, ИЗЪ вкоторыхъ 


В у: 95 й 91 
первыи  получаетъ 3. ИлиИНРоОБЪ, второи 1, а 


остальные ‘двое по 18 мизаинговъ; посабдее ‘три 
вмьств ‘получають еще въ видз ‘возпаграждента: до 
7,5 пзиллинговъ’ въ недфаю, : саъдовательно ‘ежене- 
дваьное жалованье экипажа  составляеть. 89,5 шил- 
ЗИВГОВЪ. | 

Нагрузка и разгрузка лодокъ производится аюдь- 
ми экипажа, при содЪйстви 0с0бо`навимаемыхъ ра- 
ботниковъ; расходы па разгрузку т же самые, какъ 
при Корнвалиийскихь рудахъ; при нагрузк® они’ за- 
висятъ отье условИ и разстолнгя скаадочваго ‘мета 
оть судовъ; объыквовевно ‘каждый работникъ получа- 


етъ за каждую ‘иагружаемую тонпу по 0,0417 ших 
рн. урн. Ви. ТХ. 1849. } 5 
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линговъ: Разстояё между скаадочнымь мЪФетомъ п 
судномъ бываетъ отъ 15 до 100. метровъ, ‘а оталогость 
всегда благопруятетвуеть перевозк®. На малыя раз» 
стояния употребалють двухъ; а на большия‘пять че. 
‚аовъкъ, такъ что цфва дая обоих случаевъ будеть 
0,015 и 0,208 шиллинговь, Ири такомъ распредъ- 
лени работъ судно въ 120 тоннъ погружается впро- 
должеши восьми часовъ, конечно при ‘старательной 


работв. За эту восьми часовую работу, каждый ра 


ботникъ получаетъ до 5 шилиаинговъ. Одинъ день 


употребляется для пвагрузки и перевозви руды на 
заводскую `набережню; слвдуюцщий на разгрузку п 
обратное ` возвращене. Такимъ ‘образомъ впродолже 
ни шести рабочихъ дней, совершаются три поиныхь 
перевозки и перевозится до 560 тониъ. Годичные. 
расходы, какъ то покупка и ‘содержаше судна про: 


стираются до 5000 шиллинтовъ, Однимъ. словомъ 06: 


ния издержки на перевозку рудъ отъ рудниковъ 40 _ 


скаадочнаго мЪста въ заводахь за каждую тонну 

20 центнеровъ; могутъ быть опредвлены сл дующимь 
образомъ. 

Купленныя руды. 

Въ Корнвал= \Вв. 

| дис. Свепаи, 

Перевозка’ руды къ порту... -:.:5,00. шил:  —= 

Нагрузка: ;: 7. Ин. 0,50, —-— „00 


Перевозка моремъ оть порта въ 


заводамъ: ..). >. су зори ож 0,10 
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О 0.49. —— 0,40 





И. того . 779 шиа. 0,95 


Крапибя физическая свойства проплавляемьть руд. 
Рулы. пропаавляемыя въ Валлийскихъ заводахъ со- 
АН 


держать почти вов виды и даже развости, рудъ, 


‘обработываемых» въ другихъ метазау гическихъ окру- 


гахъ Европы. Мьдный коичеданъ -наиболве ветрЪ- 
частся въ этихъ рудахь и можно’ положить; что онъ 
составаяетъ дв5 трети всего обработываемаго коаи- 
чества рудъ, послв него въ довольно большомъ ко- 
личествЪ встрбчается малахить, сбрвистыя соедине- 
ня мвди и желфза которыл несравненно богаче со- 
держантемъ мдью, нежели м5дный колчеданъ; кра- 
сная м»вдная руда, ФосеФорнокислая и мышьяковистая 
мвдь, мъднал чернь, мвдная чазурь, самородная м$дь, 
кремневокислыя соединения м5ди и наконенъ нЪсколь- 
ко случайныхъ видоизмфненй, неимъющихъ никакой 
торговой цьнности. Руды эти сопровождаются толь- 
ко двумя горвыми породами: кварцемъ и сфрнымъ 
колчеданомъ; друмя породы встрёчаются въ весьма 


незначительномъ количеств; между ними особенно 


‘замъчатедьные по выанио своему при металаурги- 


ческихъ процессахъ, суть сабдующуя 1) глинистый 
сланецъ, гаивы н другта Гаиноземъ содержащая по- 
роды; 2) эмъевикъ, 5) чистая угаекислая известь или 
въ сосдинеши съ углекиёлыми солями желвза, мар- 


ганца и магнеза; 4) мыишьяковые колчеданы, 5) Оки- 


* 
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си жеазза, марганца и олова, и наконсцъ 6) св]. 


нистыя соединенга никкела и кобальта. На основа, 
ни химическихь изсаъдованй, результаты которыхь \ | 
представасны въ 88 5—1, я съ весьма больтою_ 
точностно показаль“® 9, химичесый в минералоги- 
ческий составъ обработываемыхъ въ Валлие в руд 
Туть же можно будетъ видть подраздЪълене двааее | 
мое паавнльщиками предъ металлургическою. ‘обра В 
боткою. 1 
Вопросы, относящиеся ‘до состава физических 
свойствъ рудъ, и служащие главиъйшим основанием 
Валлйской металаургической ‚обработки, описывают 


ся много. во вебхъ отдваен!яхъ этаго’ сочнневия. Ди 


избъжашя повторен, я полагаю, что предетавае И 
пыа `34$сь подробности, относительво общаго’ 0630. | 
ра рудъ будутъ весьма достаточны; больция же о” 
робности объ’ этомъ предметь будуть помфщены 


впосаЪдетви. 


` Продукть» обработываемые в Валмискиль п 


/ 


вильняхб. 





т! `Необходимо упомянуть здесь, что заводчики 10 
купають нЪъкоторые м5дные продукты, Для той #0 

самой цъаи, какъ и самыя руды: пе 
Продукты эти суть купоерштейны в вывозимые и? 
Чизи, обрзки и опизки, получаемые изъ заводов | 


гдЪ прокатываютъь мъдные листы, старые шааки, 60". 


держацие значительное количество металла и такъ 
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длабе, Въ своемъ мфстБ. показано будёть вамянге,. ко- 














: торое имыють эти. разанчаые продукты, при метая- 
. лургическихъ операщяхъ. Обработка ихъ гораздо чег- 
. пе, по этому даже при одинаковомъ содержании, они 
. ‚ цвнатся дороже рудъ, или -что. все равно ихъ штан- 
. дартъ гораздо болъе. 
ь 
ве | Плавни употребляемые для плавки рудё. 
‚| 
9 При Валийской методф, употреблене плавией не- 
р. сразненио_ большее, нежели. при других методахъ, 
| употребалемыхь въ. другихъ странахъ, дла металаур- 
гической обработки м5Бдныхъ рудъ. Количества ихЪ 
въ сравнеши съ другими употребаяемыми вещества- 
ми, составляют: 
! ‚ У 
0,11 въса пропалаваяемой руды; 
, 0,15 всществъ несодержащихъ мЪди; 
0,29 земанстыхь породъ; 
0,87 мъди заключающейся въ рудахъ. - 
Вещества эти, преимуществевно состолния о изъ 
. кремиевокислыхь сосдиневши глинозема, производать 
главнЪйшую пользу, по причинв кремнезема въ нихъ 
| заключающагося, Въ одной изъ операцш употребая- 
" ютъ, Фтористый кальций, въ остальныхь же выьств 
' съ кремнеземомъ прибавляютъ значительных. . колдиз 
чества извести и. глинозема, 
Е Разсмотрьвь отчеты „заводовь можно ‘подумать, 
. | Что количество употребляемыхь няавней гораздо. мень- 
Е. шее» нежени какъ я цоказаль. его. Въ самомъ дъав 
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только треть этаго количества прибавляется въ ших. 


ту. остальное - же количество извлекается иаи изь 


самых печей или изъ проплаваяемыхъ веществ, . 


обстоятельство это встрЪчаетя не только при Валь 


яйской но и при веъхъ остальвыхь металаургице 


скихъ  операцяхъ, съ тою только разницею, что. 


при Валаийской плавкЪ повреждение этихъ иечей 
несравненно сильнфе; нежели при остальныхъ. Я за. 
нимался `собирантемъ вобхъ этихъ свдЪншй, ‘и про. 
изводиль химически. испытангя, для поанаго объ» 
ясненгя столь интереснаго Факта’ Валайской методи 


(смотри С: 15, табаица Ги Х); ; 


\ 
Химицескй ‘составё ш итьнность употребляемаз 


флюса. 


Единственный ‘таюсъ  прибаваяемый въ шй\ть, 
составалеть только третью часть всъхъ земаисты 
веществъ поступающихь вь плавку, впродолжени 
всей операц: плавильщиви ‘дали ему название’ Эра 
слово означающее на Великобританскомъ метала» 
гическомъ азык’ фтористый кальций; этому плавни, 
приписываютъ плавильщики’ самое дЪйствательно 


вагянте, - у 


Веь набаюденгя ‘мною’ произведения, ‚убъдии 


меня, что Валийский фтористый кальций, содержит 
значительную часть гаипистыхъь веществь, гаиноземь 
которыхъ ‘ способствуетъ ‘къ сплавлению’ извести, № 


гнезли ‘и другихь металлическихь’ ‘окисловъ. Фаю 


у 
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этоть вывозится изъ восточныхь частей полуострова 
Коривалиса, и въ особенности изъ свинцовыхъ руд- 
никовъ, расположенныхь по рёкв Тамаръ. Онъ`при- 
возится на; тьхъ же самыхъ ‘усаовтяхъ, какъ | и руды 
добываемьтя въ этомъ мъетв. Тонна ‘этаго Фалюса 
стоить’ 10 ‘шизалинговъ; опъ употребляется въ томъ 
самомъ видв, въ какомъ онъ доставляетсл на заво: 
ды, безъ всякой предварительной механической обра- 
ботки; фтористый ‘кальшй  находяпийся въ немъ бы- 
ваеть среднею величиною въ обыкиовенный орЪъхъ, 
гаинистыя вещества ‘встрёчаются въ немъ или въ 
вид гаины, или въ вид® полуразрушенныхь гаини- 
стыхъ саанцевъ. 

По разложению, произведенному надъ разаичными 
пробами, взатыми изъ большаго числа кучь, Фаюсъ 
этотъ состоитъ изъ: 

ЗФзора: лоннен созаканесоаныО ЗОО: 
о В ИИ 
Кремнезема оао 0.947 
Охнси жезза и ен. о. 0.01 
ВОЗ М А еп о, 0.068: 
Е ее 0,015 
Воды и углекислоты: . .... 2 0,051 


8 | 1.000 


Что тождественно. 


90 20,650 
Водный и кремневокислый ‚ глиноземь 0,556 
Окнси желввалон о пы в 0,011 


Фтористаго кальщя . 





























ЗОНЫ 


Углекислой извести: 0... 0,035 





1.000 


На Вазлийскихь заводахъ употребалется ежегодно 


до 7,800 тоннъ паавиковаго шпата, перевозимаго въ 


то. же самое время, какъ и мБдныл руды. Суда. 


приходящугя ^ съ ръки 'Гамаръ не могуть ‘совершить 
_вь годъ боле одиннадцати пофздовъ; такъ -что ее 
бы эта перевозка производилась всегда отдЪаьно, то 
нужно” было бы’задоажать шесть судовъ въ 150 


тОННЪ, 


Химилескй составх и она ‘песка употребллелия | 


Эля пода плавиленныхб пезей. 


Второе весьма важное земайетое вещество употре 


баяемое при плавииенныхь печахъ есть кварцеватый 


песокъ, дъйствующий двояко при металаургическихь | 


операцтяхъ: большая часть его употребляетея ди 
`образованйа пода отражательныхь печей, въ кот 
рыхъ производится ‚амая паавза; подЬ! Этих печей 
большею  частио’ разъздаются  всаъдетыи дЪйСтЬИ 


асплаваенныхъ тутъ вешествЪ, `тотъ же подъ, кото: 
) й?) р 


рый не разъ' дается, пронитываетсля мдными част |. 


ми и поразломкЪ наи поправкв печей предетаваяеть. ‚ 
№ 


‚выломки, богатыя мЪдью, которыя и распзаваяюте 
- потомъ’вмъств съ рудами. те 
Вещество употребляемое для‘ составлешя пода Ва 


„ийскихь’ пеней, должно удоваетворать двум® вай" 


й 
4 


, 
$ 














> 
‘ 


Эдо 


нымъ усховямъ 1) оно ‘доижно быть довольно труд- 
ноплавко, и не распаавляться оть дФйствя одного 
сильнаго жара; 2): чтобы оно бымо достаточно мяк- 
ко, чтобы частицы ‘морали бы остекловатьса ‘и’ про- 
чивустолаи бы ударузи трешю инструментовь.. Такъ 
какь невозможно найти вещество, для составлен 
пода, которое, ийвя вс нужных дия этаго качества, 
противостолио бы дЪйствию расплавлениыхь веществъ, 
и невходило бы въ составъ шчаковъ, образующихся 
во время самой плавки, то по крайньй мьрь надо 
стараться выбирать такое вещество, которое бы вы 
дъаенемъ своихъ: элементовь способствовало ‘обра- 
зовашио хорошихь шлаковь и твыъ избавляно бы 


о прибаваяентя: аишнихъ ФаАюЮсСоОЬЪ. 


Песокъ отличныхь качеств, найдень въ сосъдетвв 
главньйшихь заводовъ, на берегу канала проведенна- 
го паралельно ‘берегу морл. и. соединяющаго ‘устья 
двухъ”рькъ Нисъ и Свеизи. Чесокъ весьма годный 
для этаго унотребаев!я находится также на берегу 
самаго моря, въ незначительномъ разстояын къ, за- 
паду’ отъ Свензи, его’ перевозять прамо въ заводъ на 
тачкахъ. Тонна: песку ‘обходится средпимъ числомъ 
въ 9,75 шиилинга. Его предваритольно. не очища- 
ютъ, а употребляють въ томъ, внд®. въ. какомъ онъ 
привозится. Береговый месокъ ‚чрезвычайно мёзокъ 
и при-томъ зериа иеодинаковой велианны. Девать 
десатыхъ - всей ‘массы: составлаеть чистый: кварц; 


остальная жезпастьисосхоить» ‘изъ; известя; въ виДЬ 
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примесей попадаютея въ’ немъ. частицы окислениаю 
желфза, ‘роговообманковыхь породъ и саюды. Вок 
эти частицы ‘весьма явственно видны, при разематри- 
ваши ихъ ‘подъ лупою, и присутствге ихъ_ подтвер. |. 


дается сафдующимъ химическимъ разаожентемъ: 


. 


Кремнезема. .. . ... 0,860 
Известий. ‘1..1, 250,057 





Таннезти --”..... >. 90008 | 
Гаинозема .“, ; . . . 0.0416 
Окиси желвза. . . >. 0,019 В 


Углекисаоты и савды воды 0,043 


0,998 


- Огнепостоянные кирпичи употребляемые для 1: 


‚Строекь пезей;. шжб пробртьтеше и. итьна. 


Отгнепостоянные кирпичи, употребляемые дая вы* 
ведента большей части цечной маесы’ имъютъ. то. же 
самое отношеше къ металлургическимъ ‘процессамь, _ 
какъ и песокъ составляюций подъэтихь печей. Ча. 
стою кирпичи эти’ растворяются отъ совокупнаю 
дъйствга высокой температурыги употребляемыхъ при 
пяавкв веществу; частно же провитываются мии. 
стыми веществами; | 

При. передвак®” изи‘разламывани печей; ‚эти; про’ 
питавные мдью, кирпичи, тщательно отбираютсяй 


поступаютъ ‘въ плавку для извлечения въ нихъ.60* 





держащейся  мЪди.` Всв’ внутренне. пеаные вымомки 


й ‚ 














я ^ 
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богатые мБдью играютъ. весьма важную роль въ од- 
ной изъ операций Валлйской методы ($ 6 и С 15, 
табанца ТУ). Вев эти выломки известны подъ назва- 
ниемъ сор, которому соотвьтствуетъ выраженте 
пенные вымомки Фет 4е Гоигпеаих). 

Валаисъ, ‘столь щедро одаренный минеральнымъ 
богатствомъ могъ бы, безъ всякаго сомнызвгя, найти 
въ своей собственной почвЪ, всЪ матергалы нужные 
дая постройки заводовъ; но въ этомъ отпошени, за- 
воды Валаиса пользуются своимъ выгоднымъ гео- 
грахическимь положетемь и умъренвою цвною за 
перевозку, требуемую судами перевозящимй Ваилий- 
скс каменный уголь на различные берега Вели- 
кобритан!и; всафдетвии этаго вев огнепостоянные кир* 
пичи, необходимые дия заводскихь печей, ‘какъ и 
обыкновенные ‘кирпичи, дая“домашиаго употребае- 
выл, вывозятся ‘изъ другихъ мЪстъ, 

Огнепостоянные кирпичи наиболъе славянцеся вы- 
возятся изъ южнаго Стахордшира. Матерталы упо- 
требляемые дия ихъ приготовления, добываются изъ 
знаменитаго СтаФордиирекаго. каменноугольнаго бас- 
сейна,; неподалеку отъ’маленьваго города Стурбрнажь. 
Кирпичи перевозатся Стурбриджскимь каналомъ въ 
Стурпортъ, а оттуда’ по рькамъ Севернъ; Ворчестеръ 
и Гаочестёрь въ Бристольский  зазивЪ; Въ ‘заводы 
доставляются они моремъ. 

Кирничи приготоваяются смотря” по заказу, раз- 


чИЧНыхХЪ Формъ: впрочемъ р®дко же заказываются 











особыхъ Формъ, потому то Валиискте КаАМСПЬЩИЕИ 
очень искусно и прочно’ сооружають вс заводския но- 
тройки изъ кирпичей обыкновеннаго Формата. Стур- 
бриджеке. кирпичи имъютъ обыкновенно (по тремь 
направлешаямъ слфдуюцие размьры, выраженные въ 
метрахъ: 0,228; 0,111, 0,075. Стурбриджевте хабри- 
канты складываютъ ихъ въ временные магазины вь 
Стурпортв на СеверыЪ; торговая цвна тысяча кир- 
пичей 60 шилаинговъ, въ томъ числв 6 шилаинговь 
за подать взимаемую съ кирпичей приготовалемыхь 
‘въ Великобританги. Заводамъ кириичи обходятся вь 


90 цинлинговъ, вавкь это видио изъ саЪдующаго 


расчета: . 
Пашаина, пе бетон + озера нора ия ланезбо зи 
Торговая цфна въ Стурпортв.. ое о+а бе 


Перевозка. на разстояше 925 километровъ 
по средней цвиь 0,047 шиллинковъ -съ 


ТОВНы ЗА МИаЮ-. 05. ыы чарозаи 90, 


—_—_ 


: 90 ши. 


Производя опыты въ маломь видь, я нашел, что 
плотность этихъ кирпичей измъняется оть. 1,16 40. 
41,65; тысача. кирпичей вьшеупоманутыхъ рази®рово 
занимаеть объемь въ 1,97 кубическихъ метра; вВбъ 
ихъ около 9,880 килограммов. наи 9,85, тонна. М: 
диплавиленные заводы за тонну огнепостолннаго 


Стурбриджекаго, кириича. платять, 51,8 шиланига. 


Огненостоланые кириичи втораго ‹сорха ирнгото* _ 7 
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валются въ Валлис, въ’ окрестностях самыхъ за 
водовъ, и’ по месту хранентя своего известны подъ 
вазватемъ Нитскихъь кирпичей. `Размъры почти т% 
же, какъ_ и Стурбриджекихъ. "Тысяча кирпичей обхо- 
дится заводамъ Свеизи вь 73 шиадаинга, а именно 
70 шилливговъ за торговую цвпу и таксу и два шич- 
ливга за перевозку по каналу. Тысяча. кирпичей вЪ- 
сить 9,90 тонны; каждая тонна сафдовательно обхо- 
дитсл въ 91,40 шилаинга. - 

Третьяго сорта огнепостояиные кирпичи, такъ на- 
зываемые Флинтиирскуе приготоваяются точно также 
какъ и предыдуцие. 'Фысяча кирпичей , сложенная 
на судно, въ оврестиостяхь города Флинта, находя- 
цагоса на сЪверной сторон Валаиса, стоить 50 
пиаайнговъ. Перевозка моремъ тысячи кирпичей об- 
ходится въ 95 шизлинговъ. Вь Свензи за тысячу 
этато ‘рода’ кирпичей паатитея обыкновенно 60 вил: 
линговъ. Топна ихъ обходится среднимъ числомъ въ 
20,7 шилалинга. : 

` Стурбриджекте огпепостояьные кирпичи содержать 
незначительныя количества наи только слБды магне- 
и и окиси жельза. Количество” же гливозема водер- 
житсл въ нихъ несравненно бодве нежели въ ‘дру- 
гих огненостоянныхь глинахъ, употребляемых Для 
тБхъ же самыхь построекъ. Количество ‘глинозема 
простирается обыкновенно ‘отъ 0,28 до 0,56. При 
описании приготоваени Торкширской. стали `(Апиа]ез 


4ез штез, 4 56ме, & ИТ, р, 616) я упомляулъ, что 





























ина 


| 





нь 





> 
до 


дяя н®которыхъ спещальныхь работъ,` добывается, 
изъ Стурбриджекаго каменноугольнаго бассейна, гаи- 
на, содержащая 05 глипозема посиЪ обжигаши, 
Натске и Фаинтширеке огнепостоянвые кирицичи 
гораздо бъднфе  глинозёмомъ но содержатъ, боафе 
кремнезема; они содержать часто. довольно значи- 
тельный количества магнези и окиси желза. 

Дая предохранентя боковыхъ ствнъ отъ разъвда. 
нтя тшааками, ихь смазываютъ поауогненостолиною' 
гЛИНОЮ (агсПе 4ешт г&гае(атге) обходяцемся по во6ь- 


ми. ииалинговъ за тонну. 


1 


Кирпизи употребляелияе для обыкповенныя _3а80д- 


скчжь  построек®. 


‹ 


Красные кирпичи употребляемые дая обыкновен’ 
ныхъ заводсвихъ построекъ приготовляются вт, окре- 
стностяхъ Бриджватера въ Графствв Соммерссть 
Валийскимъ. заводамъ тысяча кирпичей обходится 
вь 50 шилалинговь, а именно 27,5 шилаинга торго: 
вая цъна на мъсть, и 9,5 шилаивга за провозъ на 
среднее разстояне въ 80 киллометровь. Суда дани“ 
маюицеся перевозкою этихъ кирничей, ВЫВОЗЯТЪ 0Т- 


туда ме, то сеть ИЗБ Бриджватера, почнтающагося 


‚ садомъ и Фермою всего’Валлиса, различные съест 


ные припасы и въ особенности муку, зелень и Фрукты. 


Обидл заливая 0 горюземф матералть, 
Г .ъ р. . | ра .ы 7 и 
орющй материаль составаяетъ главнъйний пред 


х 








559 


метъ  Валийскихт, ^ заводовъ; онъ употребаается въ 
Валиисв единственно дия: произведентя высокой тем- 
нературы ‘необходимой’ при металлургическихъ  опе- 
ращяхъ, ане да возстановлещя или ‘другихъ. хими- 
ческихъ процессовъ,какъ ‘это дфаается въ другихъ 
горныхь заводахъ. 

Дая мъдипаавиленнаго производства употребаяет- 
са тамъ уголь, который ни въ как друга произ- 
водства употребленъ. быть неможетъ; какъ крупный 
такъ и мелюй жирный каменный уголь, могутъ быть 
съ большою ‘вытодою ‘перевозимы моремъ на берега 
Великобриташи, товий или сухой каменный уголь 
и въ. особенности антрацитъ, находянийся въ Вал: 
лись, въ весьма большомь. количествъ, могуть быть 
только въ больтшихъ кускахь съ выгодою перевози- 
мы. Изъ Валлиса ‘вывозятъь ежегодно до 900,000 
тоннъ_минеральнаго горючаго  матертала, ‘двЪ трети 
котораго состолтъь ‘изъ неспекающагоса ‹ каменнаго 
угля въ довольно. крупвыхь_ кускахъ; но при’ добы- 
ЧВ этихъ 600,000 тоннъ, получается, если небоаь- 
шее, то по крайней мерв равное количество мел- 
каго каменнаго угла. Отъ жара онъ неспекается, по 
этому не можеть быть употреблейь на приготовие- 
не кокса. При печахъ которыхъ топка устроена съ 
колосниками, его исвозможно употребаять, потому что 
забрасывая его въ маломъ количествь, онъ будеть про- 
ходить чрезъ колосники, забрасывая же въ большомъ 


количеств, ОНЪ будетъ заглушать ихЪ совершенно. 
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Подобваго рода затруднен/я встръчатютея почти 
во вовхъ. камениоугольных копяхъ, которыя зани- 


маются торговлею. каменнымъ углемъ, такъ напри- 


мвръ’ въ Нью-Кастель для избъжантя огромныхъ от» 


валовъ, происходящихъ. отъ накопленгя этаго мечка- 
го угля, сго сожигають па вольномъ воздухЪ. 

Въ нъкоторыхъ случаахъ, гд® не пужна саишкомь 
высокая температура и гдБ горюй  матерталь а. 
брасывается вмБетв съ обработываемымъ: веществомт, 


тауъ употреб. ленте тощаго угая или мелкаго антра. 


. цита идетъ съ большою выгодою» но КЪ несчастюо 


случаи эти довольно рздки, такъ напримЪръ при 
приготовлени извести, прин обжигави. рудъ. Мноше. 


изъ. металяурговъ старались о-распространеши упо, 


: треблевия мелкаго антрацита при металлургических 


обработкахъ, но усилл_ ихъ остались тщетными. 
Съ 1855 года, изсавдовангя эти начали произво* 
диться ‘съ гораздо’ большимъ старанемъь и въ бодь* 
шоиъ видь, когда доказал, что твердые горюше ма: 
терялы, употребляемые при шахтныхъ печахт, ДИ" 
ствують преимущественно чрезъ прет ©в08 


въ газообразные` продукты. 


Е 
р 


3 


| 


Дая повърки мною’ представленных Фактовъ, мно" | 


ге изъ практиковъ приступили къ савдующаго [о 
да опытамъ: въ шахтвыхъ печахъ ‹превращаан они 


горющй \ матертяль въ газы и посаъднте, проводи 


ВЪ особые приборы, чтобы воспользоваться иХЪ те. 


нлородными и хнмическими свойствами: Вов попыт 





5 


ки этёго рода далеко неудоваетворили  желангямъ, 
которых ожидали отъ этаго рода опытовъ. 
Достойно замъчан!я, что. въ то время,’ когда бы- 
аи производимы эти’опыты съ столь значительны“ 
ми издержками, почти во всбхъ горныхъ округахъ 
Европы, задача эта была давчимъ давно разръшена 


Валийскими плавияьщиками, съ удивительным усп$- 


хомъ. Превосходство этихъ заводовъ, безъ всакаго 


сомнфня, должно ‘отнести этому важному изобрЪте- 
нно, безъ котораго бы они никогда не могли сохра- 
инть монополие обработки иностранныхъ рудъ. По 
этому весьма естественно удивляться, Что какъ по- 
добное открыт1е оставалось такъ долго въ совершен- 
ной неизвьстности, и не было описано ни ‘однимъ 
техночогомъ ' Великобританти. 

Современи перваго моего путешествтя въ Анга!ю 
а именно съ’1856 года, я обратиаъ все свое ста- 
ране на изучене этаго важнаго предмета, и, мн 
кажется, что я успваъ подмЪтить все, въ особенно- 
сти характеризующее Валайскую методу; не смотря 
на все мое жехав!е, узпать, съ котораго времени 
введена эта метода въ Валаись, ни кто не могъ ми 
дать удоваетворительнаго отвЪта. 

Я опишу въ подробности въ С 5 иД это остро- 
умвое сожигане мелкаго и тощаго горючаго мате- 
таза, л здвеь ограничусь тоаько показавтемъ свойствъ 
и цфнъ разаичныхь горючихь матераловь употреб- 


чяемыхъ при заводскомъ производетв5. 
Горн. Журн. Ён. 1Х. 1849. 6 
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Мелюый аптрацитъ есть гаавныйций горючй ма- 
теряль употребляемый при Валийской плавкв и 
составаяеть какъ бы основу всего металлургическаго 
производства. Подвергвутый дЪъйстыю жара. онъ по 
епекастся; если накаливан!е производить вЪ закры. 
тыхъ спарядахъ, то заисключешемь земаистыхъ ве 
ществъ, онъ даеть оть 0,80 и 0,85 чистаго угле» 
рода. Онъ содержить болъе землистыхъ частей, не. 
жели крупный автрацитъ, но ви въ какомъ случа 
содержавше это не превышасть 0,10, а большею 


частно доходить только до 0,07. 


Изъ савдующей табанцы можно видъть, химиче 
скй. составъ пати: разностей этаго антрацита, уп» 
требляемыхъ отдЪаьно изи въ смьшени на одно 


изъ гаавныхъ заводовъ, рёки Свензи. - 
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Количество и качество пепаа, какъ мы увидимь 


требаевши горючихъ матерлаловъ; па этомъ осповаши 
работники, забрасывающие въ печи горющ! матер 
ааъ собаюдаютъ ть пропорц, которыя ` найдены 
внимательнымъ  наблюденемъ; я опишу внослвдетыи 
а именно въ ® 5 то вмаше которое производить 
пепель, остающийся посль сгаранм угая. 


‚ Вал.иискте заводы, употребалюние въ весьма боль» 


зить сго изъ довольно большихъ разстояшй, про. 


стирающихся иногда до 1% километровъ; для раз» 


возится" экономнческимь образомъ (по железной до’ 
рог илн каналу). Заводы расположенные въ ок] 
стностяхт Свензи, пользуются вт, этомъ отношений 
самымъ счастаивымЪ положентемъ, 


Большаа часть изъ НИХЬ находится на паощади, 








ды, и капаломъ которымъ’ доставияется горющй ма- 

терталь. Ина мелкаго антрацита, доставленнаго № 

=] судахъ къ заводской пристани у самаго канача, 06. 
ходитеа среднимъ числомъ въ 4,5 шиалинга; к 

этой цфн должно еще прибавить расходы за до 
ставку углл къ печамь и въ сараи. Перевозка эта 

производителя особыми рабочими, которые нанима“ 

ютса или поденно или за урочную работу; средним» 


чисаомъ можно положить, что палата им произво 


| 


впосльдетьи, выфетъ весьма важное вия при упо- 


тшомъ количеств мелкий антрацитъ, должны — выво». 


стояшй въ 5 километра, горючй матерааъ пере 


лежащей между рЪкою, по которой привозятся р}. 
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димая не превьишасть 5 шилаинговъ въ день. Такъ 
какъ перевозка по каналу продолжается непрерывно 
впродолженЕи цВиаго года, то заводамъ нЪтъ ника- 
кой необходимости входитъ въ большие запасы, ко- 
торые занимаютъ чрезвычайно много мЪст, иногда 
столь необходимаго, дал заводскихъ работъ. За иск.ио- 
чентемь перевозки углл къ двумь изи тремъь бодь- 
шимъ сараамтъ, ианолнаюгцимся на всльй непред- 
зиднный случай, работники перевозать горюшй ма- 
терйяаъ въ кучи расположенный по сосфдетву самыхъ 
печей; пъ кучахъ этиуъ находится всегда суточная 
пропорцея ‘исобходимая дал дъйстья печи. Работни- 
ки: эти занимаются персвозкою впродолжени 505 
Аней и перевозять этотъ антрацить на разстояни 
150 метровъ; содержаше ихъ увеличиваетъ цвну ан- 
трацита на 0,20 шилаинга. Ве расходы можно вы- 


разить сабдующимъь образомъ: 


Цна горючаго матеряла на рудникв. ‚ . 5,61 
Перевозка по каналу на 2 километра посред- 
ствомъ конной жельзной дороги. .. . 0,90 
Перевозка по каналу одною чошадью въ су- 
дахъ въ 0 тоннъ, на разстолни 7 кило- 
ее - 0,49 
Перевозва отъ набережной къ Заводскимтъ пе- 
чамъ, иа тачкахъ, въ которыя нагрбают- 


ся за разъ до 102 килограмма. ... 0,30 





Итого 4:50 
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‘ 1 
Антрацить худшиаго качества ‘употребллемьий вв 


рудообжигальтьыхь пезах. 


Рудообжигальныя печи, въ которыхъ производятся 
1 и 9 работы, не требуютъ. столь возвышенной тем- 
пературы; которая необходима при остальных вось- 


ми операщяхъ. По этому въ эти ‘печи забрасывает- 





са антрацить худшихь вачествъ продаваемый на 
У . > . 

| рудникахь по 5,28 шилаиага и обходаиияся зав 
|| дамъ въ 4,17 шиааинга, 


Испытанте ‘пати разностей этаго мелкаго антрацие — 


О. - та, дало саъдующие результать: | 
гал иееее > 0125 сз] |. 
5 
а сане. й 
Газообразныхъь веществь .. . . . . 0,149. | 
1,000 | 





| 4 
| 


Мелкий спекаюицйся. уголь прибавллетьи_ ке @й 


трациту. 


Дая облегчения работниковъ, занимающихой то!" 


кою печей, прибавляютъ къ мелкому антрациту оо. 





0,95 до 0,50 всей засыпи спекающаго каменнаго 
угля. Этоть горющй матерйяль добывается въ с061/* 
нихъ мьсторожденяхъ антрацита. *Въ округ (Свензи, 
спекаюцийся уголь добывается по близости самых 
звводовъ и въ тачкахъ доставляется въ пецамъ. Цна 


спекаюшагося угля не превыитаетъ шести шизаин” 





говЪ, что’ можно видЪть изъ. слфдующаго расчета: 
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Покупка` ‘ва рудник. ое ее = 5,57 





За перевозку вь тачкахь. и. 0,54 
О Е 2 0,09 
6,00 


Составь спекающагося каменнаго угла. 


о ее... 





0,680 
ен ее. ооесвА 3 200 } 
Газообразныхь веществь. . . .. 0,530 

1,000 


Въ послёдней операции дзя очищеня мфди, кро- 
мБ вышеупомянутыхъ, употребляются еще и друме 
горюше матер!яаы. Стремлеше Ангаййскихъ металаур-. 
говъ, замвнать дрова и древесный уголь, мвнераль» 
нымъ горючимъ матерлязомъ имбло полный усп5хъ 
въ примбнеши этихъ послёднихь къ окончательной 
операши Валдайской методы. Съ 1849 года одинъ 
изъ главньйшихь заводовъ Свензи вместо древесва- 
го угли пачалъ употреблять антрацить особыхь 
качествъ. Антрацить. этоть называемый работниками 
зопесоа! употребляется въ кускахъ средней величи- 
ны, имъеть сильный баескъ, раковистый изаомъ, ие- 
‘разсыпается при ударенш, содержитъ весьма пезна- 
чительное количество землистыхь веществь и вовсе 
не содержитъ сврнаго колчедана. 

Два куска, взятые изъ двухь разаичныхь вучъ, 
одного итого же рудника, но произведенйому испы= 
АННО состояан изъ; 







































ре 


Сыр О, ВОб ВА 


——- 
Пепла (кремнёземъ и глиноземъ) . ›. 0,014 0,018 


Летучихь веществьъ. .`. . . . . 0,090 0,090 





1,000 41.000 


Антрацитъ этотъ добываетел изъ рудвиковъ ра» 


сположенныхЪ въ 95 кизометрахъ отъ заводов, въ 
верхней части долины Свензи; тонна этаго_ антраци: 


та обходится въ 1% шиллипговъ. Употребаеше его 


какъ будетъ сказано далве (5 12), весьма ограниче. 


но. Заводы исключительно дЬйствуюцие антрацитом, 
не могутъ ни какъ обойтись’ безь  употребаентя. де 
веснаго угая, дла полученгя мЪди высшихъ качеству, 
Тонна древеенаго угая обходится отъ 50 до 70 шиа* 
лИНГОВЪ, я 
Единственный растительный горюй. материал, 
употребляемый при здьшней методь, это дерево 
(смотри С 12) или лучше сказать ‘жерди ` ясневыя 
длиною, въ 7 метровъ. толщиною отъ 0,08 до 0,10 
метра. - Доставленные на место’ опи стоятъ 50 ии 
линговЪ за тонну. 
Работникъ подвозаций уголь къ ‘кучамь пахода- 
щимся `по близости плавияенныхь печей, не‘обязанъ 
подбрасывать сго въ печи; дая’этой работы назва: 
чаются мальчики отъ 10 до 1% авть, которые до 


жиньг смотря по падобности, дфаать различные. см?- 


шешя тв подпосить ихЪ къ самимъь печамъ, работ-_ 


пику, запимающемуся топкою нечей, 


г 






518 в. 


| 
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Этою первоначальною работою мальчики эти. ва- 
чипаютъ свое заводское поприще; кромЪ того они 
обязаны вытаскивать изъ подъ колосниковь прова» 
ливииеся угли, годные изъ нихъь отбирать и уно- 
треблять въ топку, а негодные отвозить въ отвал. 

Мальчики эти получаютъ: около 0,85 шилаинга 


въ день. 


Разряды работниковь употребллелыхь на Валлй- 


ских заводах. 


Валатискал метода требуетъ песравненно большее 
число рабочихъ рукъ, пежели другтя методы, упо- 
треблаемыя ва Европейскомъ материкЪ. 

Все населеше Валлиеа находитъ _ себъ работу на 
мъдипалавниенныхь заводахъ. Мальчики отъ 10—14 
лвть неполняютъ работы не требуюния ви продоа- 
жительнаго виимангя, ни особеннаго. развитёя силъ; 
они употребляются какъ л уже сказать; дая смб- 
меня и. подноски угля въ заводскимъ печамь и 
такъ далве. Мальчики отъ 44 до 17 аътъ произво- 
датъ работы дал которыхъ не нужно совершен- 


наго развития > челов В ческихь сиит, но требуюция 


‚труда и старательности ; ИМЪ поручается обжогь 


Рудъ. Мальчики  отъ 47 до 49 яътъ, и женщивы 
отъ 90. до. 40 иБтъ, преимущественно употребля+ 
ются дая перевозки рудъ и получаемыхъ продуб= 
Тов, въ самой Фабрик. Женщиньх. же больше. ча- 


стно перевозать руды: отъ. сараевъ ‘до первыхъ _ма- 
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е - стерскихъ. Наконець люди отъ 19-55 абтъ, испра- 


ваяютъ вов гаавнфйпия работы, при’ воторыхъ трее 


бустся чрезвычайно большое развитте силы и 060. 
бенный навыкъ къ работ, который приобретается 
одною только опытностио. 

При ‘описаши каждой работы (© $ 5 до:.19) я 
помъщаю и жалованье, выдаваемое каждому изъ [а 
бочихъ; здЪеь жел ограничусь поименованемъ вевхь 


И производимое каждому изъ 


главныхъ разрядовъ, 


этихъ разрядовъ, еженедвльное содержаше. 


| афтъ аииаинии 
| 'Мальчики 2. лв боль 20:до 14 от Д дэ 
Мааьчней сооса и в аанео А Не 5 — 40 

Женщины .. %. «— 90—40 — 10 —И 

Мальчики хр. „ао 9 == 10—19 

Обыкновенные работники — 19—15 '— 49—% 

Отличнымъ работникам ее: 95 —50 

Это содержаше несравненно мене того, которо 

выдается рабочим центральвыхъ горныхъ округов 








Зеликобритани и провеходить вслЪдетви дешевиз 





ны большей часги принасовтъ, 


Ц „ ` 
„Лошади, употребляемыя при заводах, 


+, 


Изь вышесказавнаго видно, что-вся перевозка ру? 

изъ рудниковъ въ заводы, производится, водяным 
путемъ; перевозка же въ самомъ заводв производит 
ся аюдьми, по этому лошадей при заводахъ содер” 


жатъ дая весьма не МПОГИХЪ цзлей, и при Томь МНО’ 


1 


1 


у 


‚ 


| 


1 


)6 


}* 


УВ 
1 


|» 
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ме заводчики не содержать ихъ вовсе, а нанимаютъ 
у заводсвихь жителей. 

По ‘обыкновенному шоссе лошадь можеть пере- 
везти одну тониу руды, ма разстолши. четырсхъ ки- 
чометровъ, виродолжеши двухъ съ иоловиною ча- 
совъ. Если впродолжени сутокъ считать 8 рабочихъ 
часовъ, то каждая лошадь перевозить тонну руды 
ва разстолне 5 киилометровъ, и эти 8 часовъ ра- 
боты обходятся заводамъ 5 шнилинговъ, а именно. 


Содержаше лошади и конюшни . : о. 5,50 чшиа. 


Ковка лошади. и содержаше телеги... 0,20 —— 


Пошанна за зпюесе. он 0,66 —— 


Жалованья проводнику .. о. . ‚ 0,84 —— 





И того.. . 5,00 шиа. 


$ 2. ЩИ 0653025  ВАЛЛИЕКОЙ МЕТОДЫ;  ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЯ ЕЯ 
СВОЙСТВА$ ДЕСЯТЬ ГЛАВИЗИЛИЕЖЬ ОПЕРАЦИИ, 


Главиьйиил основал обработки спрнистыхб лильд- 


ныхь рудь. 


Разсматривая основпыя начала’ бааийской методы 
мы паходимъ, что за исключенгемъ двухъ трехъ изм$- 
нений, он совершенно тождественны съ основными 
началами другихъь методъ, употребаляемыхъ въ раз- 
ныхъ горных округахь Европы; # 

Веъ руды какого бы свойства они’ не были, ^'по- 


ступають въ шихту, которая содержитъ тактя ‘колди- 
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Во чества `сБрнистых® соединений желЪза и мЪди, что 





по. сплавлеши все количество мЪди сосредоточивается: 






























ен въ двойномъ сБрнистомъ соедипени ` пазываемомь 
итейнол5; полученный штейнъ, всаъдств!и знабитель | 
наго вБса и совершенно. раесплавленнаго  состолни 
`весьма, легко отдъаастса при дъйств!и высокой темпе 
ратуры отъ шааковь, болфе тбстообразныхъ и имёю. | 


щахъ меньший относительный вЪсъ, нежели образо». 


вавиийся штейнь; въ шаавахь сосредоточиваютеся 





всБ землистыял вещества тИИхТЬь по выпуску своему 
изъ печей, ‘они большею ^ частно отбрасываютея, 
УПтейнъ, можно. разсматривать- ‘кавъ оботащениую 
руду, которая совершенно освобождена отъ’ земии. 
стыхъ горныхъ породъ ее сопровождающихъ, и м 
которой м5дь соединена съ строю и. съ большим. 


| ы или меньшимъ „количествомъ сеърнистаго же за 





Штейнъ подвергается. посльдующимъ работамъ, ко: 
торыя при самомъ простомъ способЪ обработки, с0° | 


стоятъ изъ двухъ отдвавныхь операций, Первая изъ 








нихъ состоитъ въ обжигь штейна, вслБдстви кото’ в. 
раго большая часть съры отъ зозвьшшенной темпе 
Н ратуры и втянтя кисаорода воздуха отдъаястся въ 
вид сёрнистой кисаоты, а_металаы находяацеся В 
штейнв  переходать въ состояние окисловъ. Втор | 
же. операцгя состоить въ плавьв, гдв при вата | 
весьма высокой температуры, возстановлающихь 86 
к ‘ществь.и кремнезема, вся мбдь. переходить 85 м | - 


таллическое состолн!е, агокись жедьза въ кремнево- 


































| 





‚ кислое соединен; оба эти тваа, всафдетыи неоди- 
наковой плотности. весьма аегко отдъаяютсл. одинъ 


отъь другаго. Кремвевокисяое желбзо или другими 


словами шаакъ находится всегда на верху метазлаи- 
ческой мъди (*). ПШозучениая м®дь находась въ при- 
косповени сь кремневокислымъ жельзомъ и отчасти 
съ неразложившимся штейномъ, содержитъ нЪкото- 
рос количество съры. и жельза, и всаъдстыи этаго 
двлаетса негодпою для употребления ел въ обыкно- 
венныхь издъатяхъ. 

Несовершенно чистый продуктъ этотъ, называе» 
мый зерното литьдью, подвергается окончательной обра- 
боткв, называемой озищенегиб черной митьди въ ко- 
торой отъ дъйствгя возвьиненной температуры, ки- 
‘саорода воздуха и кремнезема отдъаяются послфднгя 
частицы постороннихъ. веществъ, а именно сЪра от- 
`дваяется въ видь ‘сЪрнистой кисаоты, а жельзо це- 
реходя въ кремневокиелое соединеше, уходитъ въ 
шыакъ. 

Обработка сЪрнистыхъ мфдныхъ рудъ состоитъ изъ 
четырехъ главиъйшихъ операций: А, сырая паавка 


- при которой получается штейнъ и отдлаютея. всЪ 





* * ` 
(°) Ирлтною облзанпостно считаю объавить зафсь, что ввс- 
ч х я = = 
дешемъь теорли обработки съвриистыхъ рудъ и въ особен- 
ности раздьленемь  главпаго дъйствл въ этомъ случаъ 


мы Г. 


тору горныхъ заводовъ, учитслю в предшественнику мо- 


кремпеземь, облзаны Гениво Главному Ипспек- 


ему по зваино Прозессора металлурги въ горной Париж- 


ской шкоаз. + < 
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землистыя части; В, обжогь штейна;: С, плавка обоз. | 


жепваго штейна на черную м$дь; О, очищенте чер. 
ной мБди. Не смотря ва простоту вышеизаоженной 


обработки, она дЪдается иногда чрезвычайно слож- 


ною, что зависить отъ чрезвычайнаго развообразы 


рудъ. Разаичныя измънен;я эти, часто ускользающи 
оть ввимашя даже самыхъ набмодательныхь мета 
лурговъ, извъетны только самимъ рабочимъ, и ст 
главнъйпия причины успъха всего производства, из 
мънения эти ясно доказываютъ неусиность веде. 
ня въ разныхъ стравахъ однихъ и тьхъ же мета 


лургическихъ методъ. 


Млстныя затрудненёл происходяийя отё разнообрь 


я рудъ. 


Составъ обработываемыхъ рудъ, въ особенное 


иметь вмяне на простоту или сложность самой 


обработки. 


Если пустая порода сопровождающая руды во 
стоить изъ сврнаго колчедана, то плавкою А, в! 


когда не обогатать пропаавляемыя руды потом) то 


всв вещества входящия въ составь рудъ отЪ сеты" 
ваения соединятся въ одинъ штейнъ, составъ кото’ 
‘раго будетъ тотъ же; вакъ и проплаваяемыхъ руд» 
По этому предъ, плавкою рудъ на тейнъ, надо по" 
вергнуть ихъ операции В, которая выдфаяеть изайи 


ную свру и желз0, и. образовав 


| 


И 


} 


| 


у 
| 


тю 
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хорошаго ° штейна. Эта предварительная ‘работа на- 
зывается: а; обжогь рудъ. 

Обожженныя руды представляютъ то же сырыя 
руды съ тою разницею что содержать столько сЪр* 
вистаго желбза сколько необходимо дая паавки А, 
и что пустая ‘порода ихъ сопровождающая состоитъ 
изъ окиси желБза; для отдЪаентя этой послвдней въ 
илакъ, къ шихтв прибавляютъ кремнеземистаго плав> 
ня. Есаи мы имъемъ руду, заключающую кремнезе- 
мистыя породы, мфдь, желвзо и сфру въ той про- 
порщи, которая необходима дая плавки А, то се 
выгоднЪе обработывать вмёстЪ ‘съ обожженною ру- 
дою ЧЪМЬ обработывать совершенно отдвально и 
прибавлять въ шихту пустыя породы, Можно съ 
большою выгодою вести паавку А, если къ обож- 
жевной рудЪ прибавлять кремнеземистыя руды, бъд- 


НЫЯ содержашемъ МЪДЬЮ., въ которыхъ МЪДЬ на» 


ходится въ оБисаесниомъ состоан въ ВИД закиси, 


окиси, мфдной зелени, мьдной сиви и такъ далЪе. 
Въ этомъ саучав надо обжигать руды въ той стс- 
пени, чтобы кромЪъ того количества сбрнаго колче- 
дана, которое необходнмо дая плавки А, въ нихъь 
оставалось его столько, чтобы превратить всЪ оки> 


саевные виды мЪди, въ сёрнистыя соедннентя. 


Если находятся окисленныя руды и коачеданистыя, 
содержания достаточное количество сзры, чтобы наз 
сытить мъдь находащуюса въ вихъ, то по смёще- 


ши они даютъ штейнъ, весьма хорошихъ качествъ. 
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Есан кромв описанныхъ уже рудъ находятся бо: 


гатыя окисленныя мЪдныя руды, сопровождаемыя 


кварцемЪъ, то онБ че поступають въ паавку А, а про» _ 


плавляютея вмЪсть съ обожженнымъ штейномъ на 
черную м$дь; оба эти вещества въ составЪ своемъ, 
имъють много общаго; въ рудахъ, окисленная мъдь 


соединена съ кварцемъ, а. въ  обожженномъ тштейнь, 


она соединена съ окисью. и. закисью жельза; при | 


проплавкв ихъ пе нужно прибаваать никакихт плав- 
ней, потому что он взаимно саужатъ другъ дру 
ФаюсаМИ, 

Примъры эти достаточны, чтобы показать, как 
составъ и- содержан!е заставалють ‘измнять основ 
ныя правила при обработк® мвдныхъ рудъ. Ду. 
гая причина заставляющая измЪнять обыкновенный 
ходъ обработки, состоить въ томъ, что’ руды содер» 
жать постороння примъси, которыя значительо 
‘уменьшаютъ достоинство мфди; если он летучи, то 
ИХЪ отдъляють зрезъ обжигаве, въ противном» с1)* 
ча. стараются перевести въ шааки. Къ числу этих 
веществъ должно отнести мыипьякъ, сюрьму, Никко, 
кобальтъ, озово и вфролтно еще многя ‘друг, ко" 
торыял до сихъ поръ не были открываемы, потому 
что встрёчаются въ весьма небольшихъ количествахь, 
и потому еще; что выдфлеше ихъ происходить при 


Ттьхъ же самыхъь условяхь Как и поимевованвых» 


‚ выше веществъ. 


Эти вредныя вещества ВыдВИСОЙ еще до пет 
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плен: въ опаавку па черную мвдь: сюрьма и мышь» 
якъ улетучиваются во время обжигантя; металлы, ка 
ковыпиккель, кобальтъ и друге, при обжогв ‘и паав- 
кв, окисляются несравненно ‘аегае ‘и скорЪе мЪди, 
и уходатъ. въ шаакв. Но подобнымъ образомъ нель- 
зя выдваить совершенно, вещества, вредящия хоро- 
тимъ‘ качествамь мЪди. 

Такъ напримьръ при обжигани мышьлковистыхь 
рудъ, нс весь мышьякъ выдфалется въ видь мышь- 
лковистой кислоты, но часть его переходить въ 
высшую степень окислешя и всаъдетви вагянгя тутъ 
находящихся металалическихь окисаовъ, образустъ мы- 
шьяковокислья соединена. Посл обжиганта, руды 
поступаютъ въ плавку; туть. весь сфрныстыл соеди- 
неша образуютъ штейнъ; мышьяковокислыя соеди- 
ненгя разлагаются кремпеземомъ, который сосдиплет- 
ся’ съ основангами, выдваяя  мышьяковую ‘кисаоту. 
Мышьяковая кислота част!ю разлагается на кисло» 
родъ и’мышъяковистую кислоту, частию же мыть- 
якъ соединяется съ сврою и образуетъ сврнистый 
мышьякъ. Часть—сфрнистаго мышьяка’ улетучивает- 
ся, а часть’ остается въ’ титейнЪь; вслвдетыи’” сильна“ 
го сродства къ сърнистымъ соединентямъ желЪза и 
мъди. Всякй обжогъ’ и всякая плавка, какъ мы ви: 
ДВаи, выдваясть значительное количество мышьяка, 
но все таки получаемые мЪъдистые ‘продукты содер- 
жать его въ такомъ козичествь; которбе вредить 


качествамъ мбди. Для получена ‘мъди совершенно 
Горн. бури. Кн. ТХ. 1849. 7 
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чистой; или содержащей! такое количество мышьяка, 
„которое, небудеть вредить ‘ея качествам, дояжно, 
прежде ‹ ежели приступить къ. пчавк® па черную ' 
мвдь, .мовторить нъсколько разъ обжогъь руд и 
паавку. на штейнъ 

Въ заводахъ, которые исобходимо должны дости» 
гнуть означенной цфаи, подвергають выпаавленный 
питейнь двумъ обжогамъ и плавкамъ, прежде пере. 
дачи сго въ работы В и С. 

Дополнигельныя_ операщи эти бывають также не. 
обходимы, когда хотать получить мёдь совершенно 


свободную отъ другихъ вредныхъ примвсей. 


Сйовобъ обработки „итьди, удобный дли  при.итьнеий 


кь большой части рудё Европа. 


Мнома друма причины заставаяютъ_ часто. из 
нать обиий ходъ мЪФдчой плавки. Изъ. приведее 
пыхъ мною двухъ примфровъ, какъ весьма 9470 
встрёчающихся, видно, что даа полученя ‚совер 
шенно годной мЪъдн, должно. подвергать руды. © 
дующимъ девати. операщямъ: 

а. Обжогъ нечистыхъ, рудъ, сопровождаемыхъ кб!" 
чеданистыми. породами. 

А. Паавка обожженныхь рудъ а. съ необожженны" 
ми бъднъйшими самыми не чистыми. руда" 
Подупеве перваго штейна. 

В. Обжогъь штейна А. 

Поаавка обожженнаго штейва В съ рудами сре" 





= 
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нато содержания и чистоты; ‘поиученуе втораго 
итейна. 

‹. Обжогъ штейна: 6. 

4. Плавка обожжениаго штейна с съ богатыми и 
чистыми рудами, получене третьяго читейна. 

е. — Обжогъ штейна 4. 

С Паавка обожженнаго штейна е съ весьма бога- 
тымн и весьма чистыми рудами; получеше чер- 
ной мБди, 

р. Очищене черной мЪди. 

Этоть общий  обзоръ, достаточенъ, по моему мнз- 
вю, ‘длЯ указания наиболъе употребительныхъ спо- 
собовъ обработки мздныхъ рудъ и повазать сходства 
между методами, существующими въ ЕвропЪи въ 
Валлис; кромЪ того ‘обзоръ этотъ выставалетъ 0со- 


бенности, свойственныя этой посяъдней методф. 


Валлийская листода можеть быть приспособлена к% 


обработкть встьхё извтстныхь рудё. 


Характеристическое достоинство Валлйской мето- 
ды, состоить въ скорой и вёрной обработкЪ всъхъ 
возможныхь мвдныхъ рудъ и м®дистыхъ продуктовъ; 
сколько’ мн извзстно, никакая другая метода, не 
въ состолни поддерживать ‘столь правильнаго  дЪй- 
стыя при’ быстрыхъь и неожиданныхь измзненахь 
содержаня и химическаго состава мъвдныхь рудъ. 

Разсматривая мазъйшия подробности этой методы, 


мы убъждаемся, что она вовсе неодивакова на всёхъ 
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заводахъ  Вазииса; мы замътимъ всегда’ вебольий 
измфневгя или въ премахт, или вЪ Форм® употребаяе- 
мыхъ печей, ато зависить отъ искуства управаяющихь 
заводами; ‘времени устройства мастерскихъ и качества 
рудъ, преимущественно обработывасмыхъ,: или нако- 
непъ оть качества произведений предполагаемыхь 
выпзавить ‹ Миома. вовыя печи и новые способы 
обработки были испытываемы впродолжени двадца- 
ти абтъ, и хотя теоргя ихъ и была прекраена, но 
опыты показази совершенно противное; большею 
частно; они бызи. оставлены. Нъкоторыя изъ вихь 
былин приспособлены ‘на ифкоторыхъ. заводах, 10 
это въ урлжеше: слухайныхь обстоятельств. 
Валлийская метода ‘нееравненно прове, велели, 


какъ можно было себф воображать ее, читая описа* 


ша правелегй, безпрерывно предоставлаемыхь, въ 


теосши патидесяти аътъ, аицамъ, старавшимел усо- г 


вершенствовать мфдное производство Ангаи. 


Описаше этаго способа составимо бы огромное со: 
чиневте, если бы изаожить со вебми подробностями, 
пистоящее ‘дъйствие восьми“ горныхъ ’‘округовъ Ва. 
лиса по’ этому‘я рпилея представить описан!е 04 
пого тоЗько завода, ‘въ’ которомъ’ соередоточены вв 
главньйние премы Валлийекой методы, со’всвмизно“ 
въйшими ^ примбиенами; местными подробностями, 
одним словомъ основную характеристическую: М6" 
тоду’ употребляемугю: въ этой стран. Изложение веъхЪ 


этих’ подробностей въ ‘видЪ ‘вЪчто цфыаго, мнф ка* 
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залось, гораздо: удобнве и. полезне; нежели персчи- 
‚сленте бездны. Фактовъ’ безъ велкаго.. систематиче- 
скаго › порадка; и опытный ›‘метазлуреь; | въ -этомь 
случаъ, скоръе` можетъ. показать измънешя, которыя 
дважна ‘испытать ‘эта метода, сообразно разаичиымъ 


мБетнымъ обстоятельствамъ, гдз она будетъ вводим. 


Опредгьлеще десяти главныхб операций Валлийской 


„методь, 





Валийская метода, ‘по моему образу’ взгалда раз- 
ДЪаяется на деслть гааввыхь основныхь операщй, 


а именно: 


Г — а. Обжегъ съриистыхъ рудъ {бъдныхъ и сред- 


няго содержанЕя) сопровождаемыхь сёр- 








нымъ колчеданомъ. — Са|стаЦоцоЁ {Ве оге$ (*). 


Ц — А. Пропзавка ва убомй купеерштейнъ (шаНе 


Ьгопхе) - или, плавка. бъдныхъ рудъ (обжи- 





гаемыхъ, и. необжигаемыхъ) ‚—: Мец из Гог, 


соаг5е. те(а]. 





ПТ— В. Обжогъ купхерштейна.— Са]сшайоп ой соагзо 
__ ше. 

ТУ — 9. Пропаавка на -ббаый иди первый обога- 

щенвый купФерпатейнъ. (шайе БМ апсВе) изи 


.) р. с 
(°) Въ Россш ие введена эта метода обработки мБдчыхъ 


рудъ, по этому при панмеповаийт, какъ самыхъ операщй 
такъ 





п получаемыхъ продуктовъ, мы придерживались 
Ангмйскимъ и Французскимъ названямь, за неимышемъ 
евонхъ ‘собственныхъ. зан Приле. 'Перез. 
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плавка обожженаго  вупФерштейна’‘ съ бо- 
гатыми рудами.— Ме! Гог. Ве шейа|. , 
У — Ъ. Проплавка на син! или второй обогащен 
вый купоерштейнъ (шаце Ыем), или палав- 
ка обожженаго купФерштейна; ‘съ’обожже» 
ными `рудами, ередняго содержашя. == | 
Мецио ог БЫ ше пшейа1. ] 
УГ — — Проплавка на бьаый и красный вупеер- | 
штейнь (шаНез Мапеве © гопсе) иди пе. | 


реплавка. богатыхъ шдаковъ ТУ; УПиУШ 


операщй - Кеше! 5 оЁ $\а5. 

УП —-е4. Приготовлене чрезвычайно бъааго’ штей, 
на (шаме Мапере ехйга) нли обжогъ и пав» 
ка (гбЫззасе) ‘синлго штейна У. - Воазу 
о увие шеа1, 

УП е4’, Приготовлеше штейпа - королька (шаце 
гебше) или обжогъ и плавка чрезвычайно 


бъааго ‘литейна ВоазНос’ ог тесще. 





ТХ’ —е/С. Праготовлеше черной мЪди, или обжогь 
и плавка ’обыкновеннаго бъааго штейна, 
штейна - королька и мЪдистыхъ продук 
товъ. ВоазИпз. | 

Х — О). Очищене черной меди и подучене ков 
кой мьди. ебите ‘ава 1бпсвепто. 

Обжогь и плавка рудъ производится на всъуь 
мвдипаавилениыхъь заводахъ Европы, двумя отд» 
ными работами и въ печахъ совершенно ‘равличнато 


устройства; въ Вазлись же эти двБ операции ‚ прой» 








< 
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водатся въ’ одно и то `жезвремя и въ одихъ итьхъ 


же печахъ. По моему мивнио, это соединеше об- 
жога съ плавкою, составалеть гаавнъйшее `характе» 
ристическое отдише Валлийской методы. 

УГ Операция или - переплавка богатыхь шааковъ 
другихъ операций, вовсь не существуетъ на мфдвыхъ 
заводахъ материка. Опа имфеть дв главный цзан: 
во 1-хъ способствусть къ употреблению вл. дЪао 
шааковъ, получаемыхъ по. необходимости весьма бо- 
гатыми мъдью, даетъ возможность съ выгодою -извае» 


кать. заключающуюся въ нихъ мфдь избаваяа при 
97) 


томъ заводчиковъ оть изаишиаго труда наблюдать 


за паавкоо, изь опасена чтобы не получить богатых 
шааковъ; и.2) самаа. главная цфаь состоитъ въ из- 
влечени: изъ. шааковъ, позученныхь. отъ обработки 
всвхъ возможныхь еортовь рудъ, высшаго. достоин- 
ства мБди- Уьдь вВыааваяемаая _ изъ, шаавовъ. и“ въ 
Ангийскомъ прейсъ-курантЬ известная  подъ ‘назва- 
втемь ‚ Бе5ё ‚зе]ес1е4, продается стами шилаингами › за 
тонну: дороже ‹веравнеши: съ. мЪдью, -худшихъ, ‚каг 
чествъ. Въ 0.8, предназначенномъ дия описаня УТ 
операщиоязовишу. подробнъе: причины. этой доро- 
говизны, 

Это краткое ознакомлене съ общимъ ходомъ.Ваа* 
миской методы, _будетъ достаточно; : по моему ‚ура- 
зумънио ‘для чатателя, чтобыбыть въ состоянш сиЪ- 
дить за подробнымъ описашемъ каждой изъ’ десяти 
операций: въ ’отдФаьности, 


НУ: 

















56% 


Раздтьлене рудь на семь классовь. 


Всв руды раздваяются на семь классовъ, смотря 
по свойству ихъ и богатству ихъ содержан!я; ‘къ 
шести классамъ относатся собствевно руды, а седь- 
мо# составаяютъ мФдистые продукты, поступающе 
изъ разаичныхь мастерскихь гдв приготоваяются 


мЪдныя издЪатя. 


Первый каасеъ составляютъ руды, среднее водер- 
жане которыхъ ‘оть 0,05 до’ 0,15; он’ подвергают- 
ба, сначала обжогу Т, а потомъ поступаютъ впаавяу 
И; руды этаго’каасва ‘состоять ‘большею частию изъ 
мъднаго колчедана, ‘съ’ ‘незначительнымь  ‘содержане 
смъ окисленныхь ‘рудъ. Порода ихъ сопровождаю- 
щай состоить” изъ‘ землистыхь ‘вещеетсвъ; съ ‘весьма 
боавшимъ  содержанемь желфбзнаго колчедана. 

Вторый' классъ ” составляають руды поступающи 
какъ ‘и предыдуния въ обжигане То ‘потомъ 1% 
наавку У съ веществами уже‘ обогащенвыми”” метал 
лургическими обработками: Он содержатъ боле’ м. 
ди въ’ сравнени. еъ’‘пустоюпородою нежели преды“ 
дущия; среднее содержанте: ихъ мвдью простирается 
отъь 0,45 до 0,95: Третй классъ составаяють руды 
поступаюниа, *безъ предварительнаго обжога; прямо 
въ! плавку И, гдз пропзавиялются съ обожженными 
рудами перваго ‘класса. Онф содержать боле соки» 
сленной: мвдиу нежели руды  перваго класса; пустая 


порода ихъ сопровождающая преимущественно! квар" 
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цевиетая, и содержить ‘весьма ‘незначительное’ коли- 
пество  жельзнаго ‘колчеданах Среднее содержанте‘ихъ 


медью ‘провтирастея отъ 0,19 до’ 0,30. 


Четвертый ‘классъ составяяють, руды содержащия 
преимуществевно окибленную мЪдь, въ сопровожде- 
ни сврнистыхъ соединений мъди. ° Пустая ‘порода 
соетоить изъ кварца и окисленнаго’ желЪза  и’вочти 
несодержить сзрнаго колчедана. Среднее содержанте 
ихъ оть 0,95 до 0,75. 

Пятый каассъ составаяють руды состоящуя изъ 
сбрнистой мъди‘и поступающие“ въ плавку УГ; онв 
служать ›дая `сосредоточивашя металаической мЪдн 
происходящей вельдетв!и ›возстановален1я _ шлаковъ. 
Руды! эти не ‘должны: содержать вредныхъ прим$сей, 
и въ эту’ палавку ‘поступаютъ ‘объкновенно ‘руды’изъ 
извБотныхь уже‘ мветорожден!й; он состоять. изъ 
мвднаго и жельзнаго’ волчедановъ, ‘въ.сопровождени 
значительнаго количества кварцау’ ереднее ^содержа- 
не‘въ‘вихь’мвди отъ’ 102 до’ 15, а еъры содержать 
он боть 0,48 до 0,24: 

ПТестый _ классъ ‘составияютъ ‘руды’ арезвычайно 
богатый и’вовев несодержащия желфзнаго колчедана; 
он состоять большею” частю ‘изъ ‘сърнистыхт» сое: 
динеши мфди, пустая ‘порода’ их.” сопровождающая 
есть кварц; ‘среднее содержанге ихъ ‘измвняетел отъ 
0,60 до 0,80. 

Седьмой класс’ составляют разаииные “м5дныя 


обрЬзки, опилки и: тому! подобныя, скоторыял въ ‘ма- 
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стерскихъ, гдё’приготоваяются, мваныя издватя, ни 
начто: употребаены: быть не. мокутъ. Он доставляют. 
ся заводамъ изъ огромиъйшихъ иистоватаньныхъ за» 
веденй. Вадлиса, гдЪ. приготовляется листовал м?дь, 
вывозимая въ большомъ. количеств® въ соединенные 
Штаты. ‚Среднее содержаше. ‚ихъ до 0,75; он по; 


ступаютъ въ паавву ТУ. 


Относительная пропоршёя и среднее ` содержанё 1 


классовь рудё. 


Дая пзавиаьщиковъ ‘весьма’ важно получать въ 10. 
стоянныхъ пропорщяхь руды кажадаго. изъ семи визе: 
совъ. Отношентясэти всякой ‘годъ: измвнаютеся иовь 
особенности‘ въ послвдатя двадцать аътъ. вслдетьй 
измБненйя въ торговая иностранными, рудами. Вся. 
кое измьнен!е въ. доставаенныхъ рудахъ, извЪъетнаго 
класса, ваечетъоза собою ‘неминуемо. и измЪнен!е въ 
сповобЪ ихъ’ обработки: 

Въ, Ваиллйскихъ заводах нЪътъ ничего постояний* 
го, въ этомъ отношенш; вслвую’ недвию ) замётны 
измвнентя, какъ въ относительной важности, различ 
ныхъ операций, тавъ новъ:чисяь печей, опреде! 
пыхь- для. каждой изъ нихъ.. Съ точности „мевозмой- 
но опредъаить. количество, содержанте. меди и. 
мическ!Я- составъ еженедфяьво выпааваяемыхъ, пр0* 
дуктовъ. ‚288 
Впрочемъ химическуя.‚ изсаБдовангя. описанвый 


9 
ыною- въ. 8.5 до. .49; ‘и: расчеть ‚предотаваениый 
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въ © 1%, привели меня во многихъ отношевтяхъ и 
преимущественно касательно состава выпааваяемыхъ 


продуктовъ къ результатамъ весьма близкимъ къ сред- 
нему содержанию. 

„Саъдующая таблица показываетъь абсоаютные Вт 
са, и ‚среднее содержание мБди, еженедфаьно про- 


паавляемыхь рудъ. 


ОтноситЕЛЬНАЯ ПРОПОРЦЕЯ И СРЕДНЕЕ СОДЕРЖАНИЕ СЕМИ 


КААССОВЪ РУДЪ. 









Относи- 





Въсъ рудъ| Содержа- 
проплав- |ше мвдивъ 
ляемыхъ |1,000 ру- 
ежене- ДЬт, 
дваьно. 













НАаимЕНОВАНТЕ РУДЪ. тельный 












вВсъ. 


1 Классъ обработыв. въЪ Ти П' 0,790 | 730/14 |` 0,098 
т У 0.095 | 9150208 
| 0.085 72650489 
а 11-0086 755 0585 
ое а М 0041 | 100.000 
в — = 00 ту 056 


м 0003 | 90 0750 





И того. .| 4,000 | 949,4 | 0,457 
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Хилическай ‘состав» сети классось руд. 
















ТАН * - 
| Вещества, входяния въ составь мФдныхъ рудъ, 
Е раздъяяютъ всафдетыи металаургаческихь дъйствй 
своихъ на три главныя групиы: 1 Кремнеземь, окисмы | 
земель’ и’кремневокислыя ° соединена; ^ вс’ эти’ ве. 

у . щества’ прётериьвъ - извветный”измьнен!я перехбдать 

въ шааки. % Сбрвистыя соедиценя и окислы, изь | 
которыхъ вся мЪъдь получается въ видЪ мъвдистыхь 
продуктовъ, а остальныя вещества уходатъ въ ши. 
ки или улетучиваются. 5 Вода ‘и углекислота узет}» | 
чиваюцияся при первомъ нагрфваши, или во врем | 
`обжога, или .ири плавкв. Саъдующая таблица пока 


зываеть химической составъ семи классовъ рудъ. 
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о КАЗЫТАЮЩАЯ МИНЕРХАОТИЧЕСКТЕЙ СОСТАВЬ РУДУ. 
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классъ. 


4 


классъ. 


6 


классъ,. 


7 


классь. 


Минеразогическай СоСтАВЪ 1 2 а 
РУДЪ. класеь, | классъ. | каассъ. 












Итого, 





1. Абсолютныл‘ пропори. 








'Мьдный коачедань”. ; . | 49459 | 145,4 








Пестрая мзднал руда, штейны| — = | —— 






Сврниетая м дь Е" || 






Медная‘ чернь... ых 









 раецая Иа ‘руда ее 
к : 
Итого |... |! 197,4 | 45,6 





56,8 






Желъзный коачедань ‚ . |. 194,9 1,6 | 15,1 






Разлипныя сърнистыя со. 
Е а 8,7 









`Окись жельза . 

Различные окислы 
м Кремнеземь 

Земашеныя основан 


Вода и угаевислота . 


Итого . 




















Относительное" колижество' рудх, Эоставляемое ‚ту- 


зежныли и иностранными рудн икагии. 


Разсматривая руды въ отвошеви ихъ происхож- 
дешя, он раздвляются какъ уже замьчено мною 
въ © 1 на два большие разряда; къ первому отно- 
елтса всЪ туземныя ‘руды доставаяемыя рудниками 
Корнвали!йскими, Девонскими и Ирландскими и такъ › 
далве; ко второму же, всЪ привозимыя изъ иностран- 
ныхъ земель. Туземныя руды бЪдвы содержантемъ, 
иностранныя весьма богаты. Весьма мало такихъ мъ- 
сторожденй, изъ которыхъ добытыя руды, были бы 
такъ богаты содержашемъ мъдью, что прамо могаи 
бы поступать въ плавку;5 обыкновенно ихъ предва- 
рительно подвергаютъ обогащению, которое состоитъ 
въ сконцентрироваши металла, въ меньшей масеъ 
пустой породы. Цваь этаго обогащен!я состоит въ 
уменьшени издержекъ на перевозку и самую обра- 
ботку. 


'Туземныя руды, какь менье богатыя содержани- 
емъ, поступаютъ преимущественно въ плавку Ц, а 
ипостранныя руды въ 1У иу операции. о этому 
весьма понлтно, что Валлийская метода, претерпвала 
знапительныя измвненгя, въ продолжен посафднихъ 
двадцать ить, со времени ввоза иностранныхъ рудъ. 


< р 
Таблица рРудъ, проданныхъ въ Корввалансь и Свёп- 


зи, показывае 


ТЪ приблизительно количество мБди, 


р © 
выпиаваяемой въ ВалиисЪв, какъ изъ туземныхъ такъ 
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ивостранныхъ рудъ. Руды, продаваемыя въ Корнзаль 
лист, добываются въ. самомъ Корнвазансь и Девон- 
ширф. Пать шестыхъ, изъ всего количества рудъ 


продаваемыхъ въ Свензи, составаяютъ иностранный 


руды. 
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Обийй обзоръ мною здЪсь предетавленный, отно- 
сительно отличительныхъ свойствъ Валайской мето- 
ды, и металлургическаго распредзаентя рудъ, будеть . 
достаточенъ дая читателя, чтобы сафдить, за подроб- 2 
ностлми различныхъ производствъ, не терая общей 
связи; ихъ соединяющей: Вирочемъ таблица мета 
лургическихт дъйствй помфщенная Въ © 15, ии 
ноптическая таблица (Чертежь ИР Фигура 7) помо. 
гутъ найти общую свазь различных операций, На 
этомъ основан, мив кажется, что я могу прист). 
пить БЪ главному отдЪлу сочинентя, то есть, въ опи- 
савно каждой изъ десати операций, предварительно | 
уже опредъаенвыхъ, Описаше это будетъ составлять 


предметы саБдующихъь десяти параграфФовъ. А 


(Будете продолэжение). 





—=52ы— 


-. 


ОпислюЕ СПОСОБА ПРИГОТОВЯЕНТЯ СЫРОЙ СТАЛИ И 


УКЛАДА ПА Воткинскомъ ЗАВОДЪ. 


(Г. Поручика .Котаяревскаго). 





Извфетно, что сталь, по. химическому своему 60 


динению занимаеть средину между желЪзомъ и Ти 


гуномъ. то есть содержитъ въ себЪ угаерода бое | | 
у ; дер у} : 


| 


р: 
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нежечи женфзо и менбе нежели нугунъ; зпаемъ также, 
что в приготоваен1е стади. основывается именно на 
этомъ соединеши частей сел: она получается, или 
чрезь насыщеше желфза углеродомъ. или презъ вы» 
-Ддваеше нвкотораго количества углерода изъ чугуна. 
Получено. стали. на Вотквискомъ заводь. первымъ 
способомь, мы уже показали въ статьь: Описиие 
способа приготовленёл, цементной и литой стали; 
теперь иокажемъ ‚способъ приготоваева стали презъь 
выдваене ‚ угаерода изъ чугуиа. Получаемая-этимъ 
вторымъ снособомь сталь носить ‘вазваще уклада 
наи. сырой, стали и приготоваяется въ горнахъ. 
Укладное производство существовало на Воткин- 
скомъ заводЪ, въролтно, ‘съ первыхъ годовъ существо- 
ваня завода. Кь сожаьыю, мы не имъемь доказа- 
тельствъ нашему предноложению,: ибо извЪетно, что 
Пугачевь, проходя съ шайкою. своею вь 4774Д году 
черезъь Воткинсвй заводъ, не только. раззорилъ Фабри- 
КИ и паотину, но и сжегъ веб АЪла заводектя. Одна- 
ко изъ дзаъ хранящихся. нынв въ заводокомъ -архи- 
вЪ, мы видимъ, что посль нашествия Пугачева, по 
возобновленти завода, существовало у насъ укладное 
производство, но незвъ общирномъ ‘объемт, такъ что 
приготоваен{е Уваада производилось только ‘на ‘од- 
вомъ: гориу; ви подовинв же 1799 года, ввроятио въ 
сиЪдетве уведичившагося требовангя на укладъ, бы= 
чо предписано мЪетному начальству передъаать шесть 


вричныхь : горновъ въ укладные, Изъ. описав;я. заво- 
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да, представленнаго въ концв этаго года въ Бергь- 
Коллегию ‘видно, что на этихь семи горнахъ рабо- 
тало постоянно по 28 человъкъ, то есть но Д че- 
ловъка на каждомь торну, иян’ по 2 человька въ 
смъву, 

Существо работы, какъ кажется, мачо отличалось, 
въ то время, оть ныниняго способа; но устройство 
горна’ было иное. Размры его вь глубину прости» 
рались' на 8=, вь ширину на 12 ‘и в® длину на 10 
вертковъ. Съ боковъ горна ставнаиер чугунных 40° 
ски, какъ и нынь, и, кромв того, таковую же доску 
клади и`на’ дно `самаго горна’ (которая’ `вазыва 
дённою) и на’ пее’ насыпали тонкий слой р'зчваго, 
песку; вмфето же подФурменной доски (по пы 
нему пальца) стъяка обкладывалась чугунными бр} 
сками чрезъ ‘которые вставлячась въ” гориъ дез 
ная’ Фурма съ -разаичнымъь наклоненемь (при. [а 
личныхь ‘операцияхъ)”и’ обмазывалась, да укриме 
ня; красной глиной, Такимъ образомъ при жожени 
желвза на паавь’ (смотри объ этомъ ныньшийй 010: 
собъ. получения уклада) Фурма наклонялась на [5 
дюйма, при садкв крицъ и’ при проварк® их ий 1: 
дюйма. Глазъ Фурмы ‘при жженши жельбза ва 14а 
и при’ проваркв. крицъ былъ круглый, дтаметром? 


въ 1 дюймъ, при садк® криць полукруглый и вер" 


няй часть Фурмы выставлялась передъ нижнею 11| 
Ам” | 


9 дюйма; какъ и нынь. При каждомъ горну ! 


лось по’ одному шейному желъзному моот вБс 


ом | 
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оть 15 до: 20 пудовъ. Изъ.190 пудовъ жельзныхь 
обрьзковъ и изъ 80 или 100 пудовъ чугуна. въ пез 
годныхъ припасахъ, два мастера, работаюцпие. на.од- 
номъ огиф, должны были выдваать уклада отъ’ 180 
до 900 пудовьъ и на каждый пудъ его употребить 


по 14. рьшетокъ угля. 


Такое значительное употреблене угля происхо- 
дичо, конечно, оть того, что на приготоваеще уклал 
да употребляисая чугунь въ припасахъ, часто быть 
можеть, очень` массивныхъ, дая расплаваенгя  кото- 
рыхъ ‘требоваася сильный жаръ и мого времеви, а 
слвдовательно и значительное кодичество горючаго 
матерааа. 

Въ 1807 году при поступившемъ. большомъ_ на- 
ряд на укаадъ (въ количествь 15,000) дла Туаь- 
екаго Оружейнаго” завода и по неимъню при Вот- 
КИНскомЪ заводВ въ -запасв достаточнаго количества 
желфзныхь обрьзковъ,  начааи приготоваять укладъ 
прямо изъ. чугуна. Опыты, сдъаанвые ‘надъ этимъ 
укладомъ на Ижевскомъ заводъ, увъичались полнымъ 
усивхомъ и съ этихь поръ, кажется. до. 1890 года; 
укладъ приготовлялся постоянно изъ пугуна. То неё: 
имвию при заводскомь архивв данныхь, относящих- 
ся къ этому производству, мы не можемъ опредв: 
чить цены, по какой обходился тогда ‚ укладъ. ` Но 
вт. двадцатыхль годахъ, когда ‘приготовлеше его про» 


изводилоеь или изъ одного жельза, -иаи изъ жель- 


за; въ смЪеи: съ чугуномъ, каждый: пудъ уклада `об- 
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р 4 ь4 га . к 
ходилея въ 5 рубая 85 коп®ики ассигнащями; штат» . 


ная же цфна положена была въ 5 рубая 50 копь» 
екъ, саъдовательно ‘убытокъ заводу составаяль 55 


копьйки на пудъ. 


Получеше уклада, какъ уже мы сказади, основы». 


вается на выдфаени нЪкотораго количества угиеро- 
да изъ чугуна, въ такой мёръ, чтобы ‘образовать изъ 
него ' сталь. Прибавлешемъ желёзныхъ обрЪзковъ мы 
нисколько” ве измвняемь существа операщи, но толь 
ко сокращаемъ се. Въ самомъ дФлБ, для того, что» 
бы ‘изъ даннаго количества чугуна, образовать из 
въстное количество стали, то’есть ‹ чтобы выже 
изъ него Изаиший углеродъ, мы не подвергаемъ 3) 
гуна совокупвому дъйствю воздуха и жара досиад- 
лежащей для того степени, но прекращаемъ это дви. 
стве ранфе; а чтобъ образовать соединенте: ‘угаеро- 


да съожельзомъ ‘въ такой’ пропорции, какъ пужно 


дая стали, -прибавляемъ желъзныхъ обрьзковь: Эно 


обрЪзки; выдфалля часть углерода изъ чугуна и :60* 
единаясь съ нимъ, превращають чугунъ въ ста 
образуя сами съ ’углеродомъ такое же соединен 
Такимъ ‘образомъ углеродъ размуущается равном" 
но по вссй массв ‘чугуна’ и желвза, заложенных п 
горнъ 


Приступая къ описанию нышинаго‘ способа пр! 


готовлен!а ‘уклада; мы покажемъ прежде размЪръ * 
устройство торна. - 


Мъсто, назначенное дал’ горна, укрБпаяють спа 





нии и: 


=х 








чадо свалми, на которыхъ уже располагають Фун- 
даменть ‚изъ бутоваго- камня на извести, или изъ 
щебня, для большей прочности заливая его извест- 
кою. На этомъ Фундаменть устроиваютъ, уже самый 
горнъ: дая этаго на углахъ Фундамента утверждають 
четыре чугунныя стойки, скрЪпляя ихъ между собою 
продольными и поперечными жельзными связами, 
Между стойками, по даин® горна, дълаются стБнки 
изъ краснаго кирпича, оканчивающияся, на вышинЪ 
около четырехъ аршинъ,. стропилами изъ полосова- 
го желфза, на которыхъ утверждается чехолъ или 
папыльникъ съ кругаою трубою изъ листоваго же- 
лБза, проходящею сверхъ крыши. Такимъ образомъ 
укаадный горнъ ни ‘ч5мъ не отличается, по внфшне- 
му устройству своему, отъ вричнаго. 

‚Три каждомъ увладномъ горну имбетел обыкно- 
венный критный молотъ, какъ необходимая къ ие- 
му принадлежность. (Устройство молотовъ и горновъ 
подробно’ описано въ Горномъ Лурнаяь за 1856 
тодъ въ книгь Х, въ статьь Г, Подпоручика Алек- 
съева), Молота. эти приводятся въ движене налив- 
ными колесами, даметромъ въ 5 аршинъ, въ раз- 
ноев 1 аршинъ 10 вершковъ, о 98 лопаткахъ; при 
маломъ скопво воды `число ударовъ молота бываетъ 
до 50, а при. большомъ скопЪ до 70 разъ въ ми- 
нуту. Спубковое окно равплется. по ширинь 8 вер- 


камтъ, по. вышин® 6х вершкамъ. 


Воздухъ въ горна доставяяется двудувными, илн 
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однодувными, деревянвыми ‘циливдрическими мЪхами, 
которые приводятся’ въ движенше водяными колеса. 
ми, имъющими б`аршинъ въ даметрв, въ. разноеь 
% аршина, о ЭТ лщикъ. 

Изъ цилиндровъ въ горна доставаяется ВоЗдухь 
помощио  чугунныхь трубъ, проходящихъ подъ а. 
бричнымъь подомъ; передъ каждымъ горномъ, въ 
томъ мвстБ, гдв вставляется вЪъ.него’ Фурма, воздухо- 
проводная труба отдфалетъь отъ себя вертикальный 
рукавъ, называемый лодтрубком или воздушным 
фонтаном, который с0 вставаепнымъ въ Фуру) 
сопломъ, соединяется кожанымъ рукавомъ. Управ 
ше дутьемъ производится ‘помощио крановъ на во» 
душаомъ ФонтанЪ. Даваеше воздуха по ртутном 
духомЪру бываетъ отъ 1= до 9 и3* дюймовъ. 

Самый гориъ, или рабочее место; дия приготоь 
аешя’ уклада, двалается квадратное, каждая сторон 
котораго равняется 1% вершкамъ; глубина горна 
дълается въ 10 вершковъ. Всв ствики горна оба 
дываютея чугуномъ такамъ образомь: къ задней 
прикладываютъ чугунную доску въ 1: дюйма 10 
щиною, которая собственно и образуетъ заднюю 
сттьнку горна; такую же доску ставать и въ 29" 
стовой сттьнвь—противоположной той, презъ кото 
рую вставляется въ горнъ хурма. Въ Фурменвой 
сторон®' приставаяютъ доску, болъе толстую (вк 5 
дюйма толщиною), которая и образуетъ ст®нку, ыы 


зываемую 74.6405; въ этой доск®, на 5 вершкахь 


| 
| 
| 
| 
| 
| 








отъ ‘дна‘горна, оставаяется отверстие, или лучше ека- 
зать, выемка, для прохода въ горнъ Фурмы; поверхъ 
же доски ваадутся, для укръпаеня ея, какъ баластъ, 
два чугунные бруса, ^ по’ “4” пуда” в5сомъ каждый, и 
прикрБпаляются ‘къ’ самой кирпичной ‘ствнк® горна: 
(Съ передней ‘етороны горна, вмЪсто чугунных до- 
сокъ, ставятся двф чугунныя же наковальни, такимъ 
образомъ, что’ между ними оставляется небольшой 
промежутокъ въ 5 иди 5% дюйма шириною, чрезъ 
который выпускается изъ горна плавь и шааки. Не- 
обходимо, чтобы’ промежутокъ этотъ, между ‘нако- 
вальнами, приходилея противу самаго центра горна, 
какъ такого мБета, въ которомъ жаръ`наиболье‘со- 
средоточивается; въ противномъ случа легко можеть 
статься, ° что плавь выйдеть не вся изъ горна, или 
же, ссли и выйдетъ, то очень медленно, чего вооб- 
Ще должно стараться избфгать. Промежуток этотъ, 
называемый вглускогиз, во время дъйствтя, заслоня- 
ють желфзнымь листомъ изнутри горна, дай того, 
чтобы ие высыпалея уголь верхнюю ‘часть листа за- 
ворачиваютъ на паковальни, для того, чтобы онъ 
чучтше держалея на нихъ и ие доводятъ его’ до дна 
горна верлка на Л; ‘а чтобы во время работы рас- 
пмаваенный `чугунъ ‘не вытекал изъ горна, то’от- 
верстте между наковальнами, пе закрытое жельзнымъ 
чистомъ, забрасываютъ  шаакомъ, Посл этаго навы- 
паютъ ‘на’ дно горна самаго’ чистаго ‘рёчнаго песку 


(называсмаго ЗдЪсь пролиывныьмь или’ стртжевыгмиь) 
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столько, чтобы разстояще отъь Фурмы до. поверхно» 
сти песка равнялось четыремъ. вершкамъ, то есть 
чтобы слой. песку быаъ  тоициною въ одинъ вер» 
шокъ.. Песокъ. этоть. утаптываютъ въ горну ногами, 
дал того, чтобы онъ.отъ дутьа не подивмаася и ие 
попадаль ва. расаавиенпый ‚ чугунъ; въ противномъ 
случаъ. онъ произведеть_ маккую. плавь, негодную на 
дъло уклада. По этой же самой, причин избирають 
и песокъ, наиболъе чистый, ‚ибо ‘иловатый способ. 
нфе производить мякоть, чёмъ чистый, И дЪистви» 
тельно, кремнеземь песка соедиваясь съ желфзомь, 
образуеть, вакъ. извфетию, шшааки, которые яваяють 
ся преимущественно наверху распааваенной ‚массы 
чугуна, облекаютъ ее корою, которая защищая 00» 
бою чугунъ, отвращаетъ отъ_ него дъйстве втеваю- 
щаго черезъ Фурму воздуха и. мышаеть отб’ваиваню 
изи очещению. его. Избуснуть совершенно, образова 
ва шааковъ не зозможно, но отстранить изинииее 
образованте ихъ есть наиважы5йшая статья укладнаго 
производства; а мы зпаемъ, что образованте паков» 
будетъ тъмъ своръе и болъе, аъмъ они дегкоплавае 
паоватый же песобъ, заключая въ себ много 60 
стазныхь частей, способствующихъ ‚БТ образоваию 
негкопаавкихь. шааковь, -будеть тбмъ вреднве д!’ 
нашего. производетва, чёмъ  онъ, будетъ не чище. И 
такъ, утаптызая песокъ въ горну, мы отвращаемь 
поднятге его отъ сильнаго дутья; а выбирая его, сколь 


возможно, чистый отстранлемъ образование лаковъ 


й 














легкоплавкихь” соединешй, шааковъ, которые тёмь 
боле повредатъ операщв, ч5мъ ихъ болЪъе и чвмъ 
они легкопаавче. 

Наконець  устанаваивають въ горнъ желфзную 
Фурму, такимъ образомъ, чтобы’ выбовъ ея изл, гор- 
на бымъ на одинъ дюймъ; ‘разстолн!е ее отъ‹ дна 
‘горна -равиялось бы 83 дюймамъ (5 вершковъ), или 
отъ верхняго слоя. песку 7 дюймамъ. Кром того, 
ее нЪсколько уклоняютъ къ выпуску, дая того, ‚что- 
бы тамъ не застывала пзавь; когда ее выпускаютъ 
изъ горна и. паклоняють въ горн на. 1 дюймъ. оть 
горизонтальной лини, чтобы, по возможности, со- 
средоточить жаръ въ срединь горна. Фурма, какъ 
бымо выше сказано, употребляется желфзная, круг- 
чая; глазъ Фурмы дфлается д1аметромъ въ 1: дюйма. 

Операщуя приготовленгя уклада, Раздаяется на 
три части: 

1. Приготовлеше паави. 

9. Садка стальныхь криць и 

5. Вытягиваня полость укаада: 

Приготовивъ, какъ было выгие описано, горнъ, — 
мастеръ приступаеть къ работв. Дала этаго опъ при- 
нимаетъ за разъ, на цваый мъелць, пугуна” около 
70 и жельзныхь обръзковъь около 50 пудовъ: 

‚ Для передвла въ укладъ, слбдовало бы употреб- 
чать жесткий чугунъ, кабъ наименье содержаций угае- 
рода (мы принимасмъь въ соображеше и тотъ угае- 


родъ млгкаго чугуна, который: находитсл Въ НемъЪ 
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ВЪ «ВИД механической ‘примъеи); но нашиг мастера 
избъгаютл; его ‘по т5мъ’ же самымъ. причинамъ, по 
которымъ ^ избъгаютъ Заатоустовскме при передь.м 
его въ сырцовую` сталь (смотри: Описан!е ‘стальнаго 
производства въ `Златоустовскомъ заводЪ Г. Поручи 
ка’ Венцеля. Го Я: 1818 года’ книга 1) и потому 
предпочитаютъ магкй ‘чугунъ, Такъ какъ ^овъ жи- 
же плавится, быстрое течеть, ‘менъе уваекаеть за 
собою’ постороннихъ примъсей ‘и’тоньше’ разаивает- 
ея, всафдств!е” чего ‘происходить быстр®е его’ охлажь 
деше, что вообще’всегда имбется въ виду ори ука 
номъ _ производств®. "Обыкиовенно же, за недостат- 
комъ магкаго чугуна, мастера употребляютъ половин. 
чатый, или третной. 

Обрьзки желфзные выбираютея, преимуществе 
ово, изъ тонкаго листоваго жечтвза, ибо легче и сво- 
ре могутъ пиавится, чъмъ толстые, которые потре 
буютъ дла этаго боафе времени и горючаго мате. 
рляла. 

Уголь употребляютъ у насъ, обыкновенно, см?" 
ничный; но лучшимъ считается сосновый, какъ даю 
щий болве жару. Вообще же надобно избирать уголь 


однородный, чистый (*) и наизучше выяхженный, 


*) Извьстпо, что при жжена угля въ кучахф, эти посл вд- 
2 у у 2 





ня  забрасываются ‹ землею и дерпомъ; если землистыя 
части попадуть въ уголь, то онъ весьма много вредить 
операции, способствуя, этими примъеями образованию 


шааковъ легкоплавкихЪ соедипенй . 








ибо чвмъ паотнЪе уголь, тм ‘онъ ‘даетъ боиъе‘жа- 
ру и садовательно мене его потребустся. 

1) При обращеви чугуна въ паавь сначала ‘ра- 
зогрьваютъ слегка горнъ, дия чего кладуть въ него 
рышетки двв угля’ и пускають’ слабое дутье. Посл 
того; |канъ ‘горнъ достаточно‘ разопрзется, кладутъь 
въ него чугуна около 10 пудовъ; прибавляють угля 
и пускають дутье. Когда чугунъ загоритиь, то’ веть 
когда онъ раскалится до красна, то’ снова заклады- 
ваютЬь въ горнъ угал,`и’но мврз того; ‘какъ ’пугунъ 
распаавалется и выпускается изъ горна, о прибавая- 
ютъ’ новое ‘количество чугуна” и угля. Въ это время 
мастеръ долженъ наблюдать ‘за Фурмой: если онБ 
замътить, что ‘расплавлениая въ горну масса подня- 
лась’ до самой Фурмы, тогда он ломкомъ разгре= 
баеть иыакъ, которымь”былъ. заложены выпуск (то 
есть промежуток ‘между’ ваковальнами), ‘отчего‘рае= 
плавленный. чугунъ ‘вытекаетъ ‘на чугуиный  полъ или 
въ’ плоская ‘изложницы (*), быстро ' охлаждается и 
получаеть уже название ‘оливы: Слъдовательно `плавь 
есть: ничто ‘иное; какъ тоть же чугунъ, но черезь 
выжигане, лишенный части свосго углерода и до 
нвкоторой степени ‘очищенный ^ отъ постороннихъ 


примъссй, всегда могущихъ повредить достоинетву 
ВЕ 





2: : 
(*) Замвтимъ, что выпускъ чугуна лучше производить въ 

изложпицы, такъ какъ опь всегда могутъ’ содержаться 
въ чистотв, между тм какъ па позу могуть быть не- 


замътиые слрды песка, весьма вредящие качеству уклада. 
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стааи; шыакъ, образующийся въ горну» при расиаа- 
‚ ваеми чугуна, всегда остается на верху распааваен- 
ной массы и весьма легко можеть быть сватъ по- 
мощию того же домба. 

Количество выпущенной плави. не простираетса 
болъе 4-хь, или, много, 5 пудовъ, за одииь разъ, 

Какъ только выпустать ‘накопившуюся въ горпу 
плавь, то выпуск снова, закрывають, шаакомъ и 
опять прибаваяаютъ чугума пудовъ около пати. Та- 
кимъ образомъ , все. количество. . его» около 70 пу. 
довъ распаавяяется въ `49 часовую омЪиу. На рас 
плаваене этаго количества выходить угля оть 1 
короба. 46 рьшетовъ до 2 коробовъ, смотра по 
сухости и плотности угла. Чугунъ положенный пер- 
вовачально, расплаваяется > въ горну, примфрно въ 
часъ, или много въ 1х часа; а при посльдующихь 
прибавалентахъ несравненно скорфе. Пьавь, посл вы: 
пуска, обливаютъ. водой, дая охлаждентя, Изъ всего 
количества чугуна, то есть изъ 70 пудовъ получаете 
‘са плави, обыкновенно. 65 пудовъ; остальные 5 пу- 
довъ обращаются въ шаакъ и. составляють. так 
называемый угаръ. 

Полученная плавь раздфаяется о на “жесткую: 1 
„илгкут и идетъ. ‘во. вторую ‘операцио—на саде) 
стальныхь крицъ, 

Какъ та, тавъ и другая, по химическому составу, 
представляетъ соединене углерода съ желзомЪ, и 
есть ничто иное, какъ тотъ же чугунъ, но опищен” 
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ный оть постороннихь | частей и’айшенный; арезь 
выжигане, части ‘своего’ угаерода; но ‘жесткая плавь 
предпочитается на двао ‘укаада; изломъ ел болъе 
блестащь, она иметь аучистое сложеше, цебтъ бъ- 
лый, серебристый; мягкая ие’ пзавь цвьтомъ подхо“ 
дитъ боаве къ чугуну, въ изаомь съровата; во какъ 
та) такъ и другая ломаются весьма удобно ‘на мел: 
ка; угловатытя частицы. 

Причины, оть’ которыхъ зависить подучёше млг- 
кой! паавки суть саБдуюния: 

а): Слишкоглиь млекй зугунв; 

Ь)Нементацёл ‘зугуна ‘оть’ медленной ‘плавки: 

с) Недостатогное и’ медлениое охлатедеще! и 

4) Недостатозное Эутье: 

а Слишкомъ’ магкй чугунь есть главная причина 
получен!я магкой плави; ‘ибо содержа’ ‘въ  себъ весьма 
большое количество‘ углерода (в5 видв графита); не ус- 
иъваетъ выдфиить его до`надлежащей стенени и пото- 
му изъ такаго чугуна всегда получается ‘мягкая’ плавь; 

Ь Вторая: причина ‘иметь мъЪето при употребае= 
ни жесткаго чугуна, причемъ онъ, находясь долгое 
время въгорну, пасыщаетсл’ угаеродомъ угла: и иро- 
изводитъь мягкую паавь. 

Какъ жесткая паавь”въ отпошенн къ магкой есть 
то же, что бъалый чугувъ въ отношевти къ сЪрому, 
то понатно, что медаенное ‘и весовершенное ` охлаж= 
денше будетъ Фана изъ причийт, препятствующихь 


образованию ‘жесткой плави. А потому, чтобы охзаж- 
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деше ея. происходило быстрве ‚и. совершенн$е, не. 
обходимо, чтобы при» выпуск® своемъ, паавь разан» 
вааась бы товыше и. скоръе. 
4. Четвертая причина, ведостатокъ дутья; есть так» 
же. одна. изъ главнъйшихъ,  способствующихь обра. 
зозанно мягкой“ плави.. Какъ получен!е паави _ в0- 
обще, основывается ‘на выдваеши ‘изъ чугуна ивко- 
торой части углерода, при совокупномъ дъйствии воз. 
духа и жара, то понятно, что недостатокъ того и 
‚ другаго будеть препятствовать достижению. ции, 
Замьтимъ еще здЪсь, что ох. зажденте горна’ весь». 
ма много вредитъ успЪъху операции, способствуя обра: 
зованию. цаави ‘дурнаго . качества , причемъ распыа- 
вяенная вЪ горну масса поглощаеть въ себя много 
посторонних примзсей, которыя; твмъ. трудн®е (1 
дзаить, чъмъ. масса болЪе загустБетъ, тоесть ЧВМЬ 
болве охладимъ ‘мы горнъ. ЧТо. этому, ‘дла предосто- 
рожности, особенно: если чугунъ употребаяется жест 
кий, всегда’ слвдуетъ его предварительно класть на 
хвостъ, горна, гд® онъ подогрЪваясь жаромъ, выхо- 
дящимъ изъ горна, не можеть уже. охладить до ТА* 
кой степени распяаваенной массы, при насадк® 60 
въ горнъ. Чвмъ пугувъ, прибаваяемый въ горит» бу, 
детъ подагаемъ ‹баиже къ середин®. горна, тВмЪ легче 
можеть образоваться пзавь. дурнаго ‘качества, ибо 
въ центрь корна жаръ всегда сильнЪе;. с саъдователь* 
ной расплавленная масса тамъ жиже, то есть 'ра3“. 


ность между температурою ея и прибавляемаго и 
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гуна’будеть больше; по этому’ сябдуеть пугунъь въ 
самый! гориль ‘подвигать. съ’ хвоста постспенио, мало 
но: малу увеличивая ‘температуру го. чфмъ: скорье 
всего избъгнемл охлаждения горна. Когда же мастеру, 
носа. прибаваеня” въ горнъ чугуна; замутить, "то 
этотъ послёдшй баизокъ, уже къ распааваленно; дол. 
жень непремфиио милать въ горну, чтобъ уровнать 
темиературу. въ немъ и увеличить выпускъ.. паави, 
что виечеть за.собою и сбережеше горючаго матс- 
рИлаа и’предотвращаегь, до нЪъкоторой стенени, обра- 
зоваше дурнаго качества, иди мягкой паави, 
Бообще отъ укладнаго мастера, болъе ч5мъ оть 
вслкаго другаго, требустел бдительности и осторож» 
пости, особенно же. при жжеши пугуна на цаавь, 
Выние мы сказали, что изъ 70 пудовъ чугуна. по- 
чучастся паави около 65 пудовъ; Получениая цаавь 
цоступаеть во вторую операцио на садк): стальножь 
криц». 
| 2) Приступая къ. этой второй операци, мастеръ 
очищаеть  гориъ отъ шаака, образовавшагося ори 


жжени чугуна на наавь, вынимаетъ ФУурму и встаз 





вылеть выфето нед новую, таклхе желвзную, по дру- 
" таго устройствя. Эта Фурма ипозукругаая: пижная гу+ 
. ба ея плоская. и ДЪааетса короче верхней на. 4 
: дюйма, верхнля_ ке полукруглая; ширина Фурмы раз- 
ь нлетсл 1; дюймамь, вьинива 4 дюйму. 

7 


Фурма ставится накаонно въ горнъ на. = дюйма 
|# 


отъ горизонтальной лини, утверждается о середн: 
рн. урн. К. ТУ. 1849. : 9 


‘ 
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нз пальца и направляется въ самый центръ. горна, 


даа того; чтобы ‘крица садилас 
Нижнюю губу’ Фурмы: вы» 


ьи эавияьн®е, или ка 
) КЪ 


говоратъ здесь ровное. 


совываютъ ‘въ горнъ ва 15 дюйма,  сафдовательно 


выставляется: въ горнъ- ва 5: дюйма. 


верхнлл 


Утвердивши Фурму, кабъ сафдустъ, сгребають 60 


дна“ горна’ старый весокъ (который ‘отъ’ запутанных 


въ немъ шааковЪ твердЪетъ и ‘ломается, называясь 


тогда дребвото), вакъ нечистый, ^насыпаютъ вместо 


него яоваго чистаго ‘столько’ же, какъ. и при пер 


вой операции (на одинъ вершокъ). и 'утаптывають 


его ногами; наконецу насыпаютъ. по верхъ песка 


тоный ‘слой ивакаго шлака, ‘позученнаго при про 


КОВАБ Брицъ подъ молотомъ, который остается вест» 


да на паковальнЪ иди стул и потому называется 


здЪсь б/уловылев. Эта посафдная предоеторожнойь 


необходима  дая того, чтобы къ крицб не приста 


валь песокъ. Накопецъ разогреваютЪь горит, насы» 
парь въ него, предварительно, рышеткн дв уг, 


. и 
Разогрввъ гориъ, каадутъ въ него плави ` пуд 


или = и’ пускаютъ 


вершенно  крайъ. Когда пПаавь вдъаастея ‘аувдкоЮ 


(по ‘здышиему сгорит), тогда” горнъ заппрають, "0 


соть’ ‘останаваивають ’дутье ий кладутЪ ожеааных 


обрьзковъ пуда“ ими 9, ‘то сеть около поаовиии 


противу количества положенной пиави, 





СИЛЬНОЕ дутье, отворившии 60° | 


Дутье оста! 


наваивають” дай того; чтобы ‘уравнять температур) | 


жельзныхъ обр®зковъ съ температурою 


распааве!" в. 


<>% 


* 


го 


\Ь 





И 


Г 


|» 


595 


ной! въ горну массы; ‘если же’ продоажать дутве,; то 
нлавь будетъ’ напрасно торЪть,’‘аока температура въ 
горну ‘не’ сраввяется;  уравнеше ‘же температуры не 
обходимо ‘даа! того, чтобы ‘жейвзо зучше соедини- 
зов" еь” плавью,’‘причемь ‘раболавляемов жельзо; 
кания “‘по’капа®, стекаеть въ ‘плавь “и удобйо съ 
нею ‘Сыъшивастся. 

Времл, на которое останавливается дутье, про- 
стирастся до часа, посав чего положивши уже 
ЖелЪзо, снова пускаютъ ‘духъ, Но понемногу, отво- 
ряя кранъ не болье, какъ на + оборота. Въ это 
время мастеръ ‘долженъ наблюдать за горномъ и за- 
гребать жел6з0 въ самуто’ середину его, гдв больше 
жаръ, дал того, чтобъ ‚оно ‘скорь6 соедицилось ‘въ 
палавью. Корда мышал въ горпу, мастеръ ‘замтить, 
что въ распааваенной масс® ‘пачинаютъ показывать: 
са крупиики, расвалениаго до бЪаа жельза, тогда 
онъ. прибавулеть еще дутья отворяя кранъ’ совер- 
шенло. Эти крупивки озпачають, ито жеаЪзо уже 
смЪшиваетел съ паадвыо, то есть ато крица начи- 
паетъ образоваться. Пустивши ‘все дутье, дДая епо- 
спъшествования осажденио ^ крицы, мастеръ набаю- 
даеть въ горну, чтобъ узнать, когда опа совершен- 
ПО сядет, что весьма асгко познаетел. сначала Но 
синему пламени, а потомъ по бълому и обильнымъ 
бълымь же искрамъ восходащимь изъ’ горна. Тогда 
опять ` останавливают путье, чтобы’ съвшал ‘крица 


мучше загустБаа; посав чего перезъ. < часа, мастеръ 
&® 
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у поднимаеть. домкомъЪ образоваювуюеа врицу кверху, 
на каленые угли. и опать  пускаетъ духъ, отворивши 
м крань не 6046, какъ, наз оборота. Пускать вее 
} | ПВ дутье вдругь, нс годится, ибо; при образова кри. 
цы требуется заъеь „большой, ипосхьдовательности 
и необходимо; чтобы. масса раенаавалялась по иемпогу 
| е | иначе, какъ говоратъ здЪсь крицу размоети „и она 
не садетъз то есть отъ внезапнаго прибаваения  дутья 
и сабдорательно отъ внезанаго возвьииента темиера- 
туры. крица. вдругь расилавится и, се уже нелья 
будетъ, такъ сказать, собрать въ одну массу. ди 
Ра образующаяся первоначально крица, сеть то мо 
что жуки въ вризныхъь горнахъ, и, называстея уе 
ладпыхъ мастеровъ своро7ьиелив. Поднавити кршу 


| _ какъ было сказано, на горяч угаи и пустивин Не: 





много дутТЬл, мастеръ Опять ваблюдаетъ Въ горнуи, |. 
когда, масса закипитъ И. въ ней покалуутся ОПИТЬ, 


бвлыя крупиники, тогда уже зтускаютъ ВОС воздух 





отворяа. кранъ совершенно, Въ эго, время мастер 
‘непрерывно мвшаетъ въ горну жсльзнымъ аомкоу, 
чтобы чучше перемфшать распалавчениую масс) 1 
равном5рно распредълить вь ней крупиикн пез, 
подбавлаетъ. ис много мелкаго шааку (стуловаго) 1, 


распааваенную массу, какъ, для, того, чтобы уве 
наи, 


чить сс, во наибол8е дая скрёпаентя крицы, 
какъ говоратъ . здЪсь, Для того, . чтобы, ллица д 
| лицо. Прибаваеще 'шаака бываеть весьма__ незначи» 
тельно и ограничивается це болЪе, какъ шестью, й 


` 


09: 

много ‘семыю фуптами. Когда” иослв того, снова’по: 
кажется бваый’ ‘огонь и: бБаьгя искры, ‘это, значить 
что’ крица’ закиптела;. тогда (спова затворяють дужье; 
чтобъ дать сй лучте осфСть н загустьть. Эта осваа 
шал крица есть уже вастолщая ‘стальная крица, ко- 
торая, по выражению мастеровъ, въ это времл 07- 
дыхаеть дия того, чтобы всЪ заключаюниеся въ ней 
газы вышьи; въ противномъ саучаь опа выходить 
очень ломкотю. Затворивши горнъ,; на осфвшую кри- 
цу насытаютъ столько шайку, чтобъ покрыть имъ 
всею массу ся, для того, птобъ затитить ее, сколь 
возможно, отъ вая вишнаго воздухл, или какъ 
выражаются мастера чтобы хрица упртьла. По иете- 
чени < часа насыпаютъ въ горнъ немного угла и 
пускаютъ дутьс, съ Ц. выдуть горнт. Массу при 
этомъ уже. не мвшаютъ и когда весь уголь и шаакъ 
сгоратъ, то‘ееть корда горнъ выдутъ, опять оста-. 
навливаютъ ‘дутье на *- часа; насыпаютъ опять. тааа- 
ку и угля: и въ послвдатй уже разъ пускаютъ‘дутье; 
Когда опать, весь уголь и шаакъ.сгоратъ, тогда оста* 
навливаютъ ‘духу совершенно и оставпийся жаръ:раз= 
пребаютъ; горяшй шчакъ,, о сколько его’ осталось: ‘вт; 
горпу; сыБшивають с холоднымъ; ‘съ которымь.онъ’ 
весьма удобно соединяется и лучше сотстаетъ отъ 
крицььои потомъ сгреб бають его’аомкомъ къ выту= 
ску; освободивиуюся же приду выворачивають изъ 
горна и ‘несуть подъ О: Яма разеъкангя, 


Крица! получается въсомл около 5 пудовъ 90 ®ун- 
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товъ; въ. 19 часовую смвну’ выходить четыре кри» 
цы, › сафдовательно каждая, крица, посифвасть въ 5 


часа} угля на: веЪ четыре крицы ВЫХОДИТЬ 06010 1 


воробд $ рышетокт, 


По выпутиг крицы изъ горна, па диф его остает: 


сл тавкъ называемая _ яко’, которая ССТЬ НИЧТО 
$40) 


нное, какъ ОСТАТОБЪ ОТЪ криць, всегда неизбьжный, 
Млкоть эту мастеруЪ собпраеть въ груду Па замую | 
середипу горна и употреблаеть се па саъдуюнию 
врицу; по этому самому на. вторую И посавдующи 
за тьмъ Брицы плавни и` въ особенности жедфза идет 
уже. мене, именно; вурето 5 пу, 1овъ баладутъ аи 


только 3 пуда, а вместо 1 пуда 90 хунтовъ яке. 


ныхъ обръзковъ, ИХЪ кладутЪ тоько 1 пудъ И 41 


же еще Ио смотря ЦО ее оставитойся 


+ 


горну МлБОТИ. 


Полученную‘ врицу’ разсъкають подъ молотом. 
дв: частиу ‘единственно ‘дай того, чтобы: видть! 10’ 
образовавшемуся ‘отъ разсъканиитизаому, ить ан 
ней‘ кусочковъ‹замааниаго, нераспустившагося иен 
за? Если: оно окажется, тогтакую ‘крицу дон! 


отдваить потъ „прочих; пи» при пос дующей опер!" 
ада доняо 
(по дв | 
же 


цв, то’ есть при Бытаривавти полосъ уви 
бое я верьвать передъ прочими: врицами 


нему 2теь); ‘чтобы выжечь замъшанное въ ней 


2530. Получепных укладпыяокриць весьма похода 


‚наи Мей ве 


на; жезфзных бываютъ: ‘всегда 3бойве», 





< 
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ноздреваты, Онф имъютъ Форму ссгмента. и цазыва» 
ются у: мастеровъ. хралока. ци. 

Когда всю ‹имвющуюса паавь и жельзных -.об- 
рьзки ‹ передвааютъ вт. крицы, тогда, приступаютъ 


5Ъ слъдулощей операции, то есть: въ,— 
^ Е > 2 Я » к риа й) 
э, Лроковкль, ила сытлеиванио полосб уклада, 


При’ этой операщи употребластса! такая ‘же ур» 
ма) ‘какъ и’ при первой; но пуставпавливаютъь сес па’5 
дюйма войие, для чего’ въ отверетие наи рыемву 
пальца кладется’ один кирничъ на ребро и на вемЪ 
уже ’ располагается Фура: Это‘ возвьиневте Фурмы 
иметь цию увеличен“ визетимости горна, чтобы 
провариваемая врица и'за томъ полосы “уклада ‘ауч- 
ие’ были’ обаожены ‘углезгь: Триэтой операщиопе= 
ску на дно" горна туже ис ’наеыйают5, ‘ибо какъшааз 
ву здъсь не употребалется; :: то; песокъ ‘скорве, мо- 
жеть ‘попастьвъ ‘крицу,›помамать: настолщей про: 
варвБ ‘ел, сдфаать› се аленоватою-‹ и: дать уклад; дур; 
наго ‘качества; вместо же: песку «на дно: горназаро- 
сто насыйаютъ;: угля. !: Посл. того; ноложавши Въ 
горнъ` одну врицуг игобеьитавши. ее углемъь,, пуска= 
ють ; дутье;одругую: жекрицу, владутъ на. хвостъ,: то 
есть! къостьнкВ) противоположной пачьцу; гдБона 
подогрВ вается и откуда ‹потомъ сперекаадывается; въ 
самуюл ссредияу горна, перед вытагизантемъ. 

Выше мы сказази, что. врица ‚имБетъ, Форму, сег- 


мента ара; плоская: ея сторона называется лицом, 
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круглая аорболие.”Обжимаше ‘крицы (по ширину па 
ковальпи) производится такимъ образомъ: мастерь 
лено ея ‘обращаеть къ наковальи$,’ а горбъ: кт М0 
лоту; отчего посл обжатия, врица выходить изъ ‘подъ 
молота уже о дву яцца265, то сеть совершенно 
паоскою; подобное обжате иметь цбано раздать 
крицу, отчего лучше обнаруживается поверхность | 
сяу и если въ ней заключается, не выгорввинее же- 
4530, то при ‘этомъ. оно лучите:. выгоритъ, ибо ‚тол, 
щина крицы менЪези, субдовательно проварка ел бу- 
деть. совершенне. Обжавь тавимъ, образомъ врицу, 
ее каадутъ. въ. гориъ, дай того, цтобъ выгорЪао изъ 
нед. жельзо, есаи таковое въ ней закаючаетса, и. 9тобь 
разогръть ее; посяЪ чего она загибаетсл, какъ ди 
удобнъйнаго. схватывангя ея щиоцами, во, времл вы: 
тягивангя, такъ и дия.. самаго вытягивангя, 

Загибъ крицы производится на то, или другое 
лицо, безъ‘ ‘разбору три ‘аемъ она «ставится нагнае . 
ковальну уже ребромъу ‘пос’ этаго’ се свова ваадуть 
85 торнъо для разогрывантя й потомъ  вытягивають 
Если‘ положепная въ горн®‘крива ‚ жельзистау. то (6, 
какъ былоб” еказайо" вые, боле нагрвваютЪ;› то есть 
доле выдерживают въ ‘горну; во ‘веякомъ случа, 
когда! ‘она раекалится до’ бЪиа, то обжимають 004 
молотомь, сначала “одипь конець, ‘потомъ сповакиа: 
дутъ въ гориъ, обжимаютъ «середину, а; паконець 
другой конецъ ‘йай аиеку: ин 


Какъ обыкновенно; ‘крицу’ сначаиа обжамають о |_ 
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ь пиуринв паковальни, ‘а’ потомъ ‘ужесвытягивають нее 
ь по’ длинВ сей’ посльднсй; ито, ‘и другое: производит 
< ся подъ:вризаыми’ 18 наи 19: пудовыми › желдфзны- 
ь ми -молотами, Чугунныхь! молотовъ. вообще избЪга- 
) ютъ}‘такъ ‘какъ они’ скоро’ ломаются; а еслиси упо- 
, треблаяють, то ‘развЪ только за’ недостаткомъ:: же 
_ авзныхь, 

Когда середину ‘положенной: въ. гориъ. крицы: ма+ 
стеръ ‘начинаеть вытягивать; тогда ‘подмастеръ пере= 
носить въ самый огорнъ и’: разогръвасть ту›краюше- 
ку,’ которая ‘лежала, на хвост, такъ о что. когда. се 
редива ‹ первой вытянута, втораа) крица» уже носиь- 
ла и несется подъ молотъ;: дла вытагиваня. иерваго 
конца ея, ‘а’ первая: крица ‹каадетея въ. горнъ шит- 

кой ипоспивваеть тогда» ‘когда на’ второй криц в ми: 

| тануть первый) конецъь ‘и такъ ‘дагве, такъ, что ‘ра- 

бота идеть посабдовательно в непрерывно. Третью 

| же крицу каадуть па хвостънтогда,. когда; вторая 
‚| `` _ Начнеть вьытрягиваться.‹подъ о молотомъ.: 


| Въ’ 43 часовую смъну вытягиваютъ обыкиозенно 


| 5,6 и 7 ипудовъ укладныхъ, полосъ смотря ‘потомуз 
кабъ жел®зистая была ‘врица;’ мене жезбзистой вые 
‚ |  тагиваоть боле и сна оборотъ.: Нагэто: количество 
} вытянутыхь полосъ, свыходитл, угал окозолодиого 
} короба. [ 
Ь Вытянутья полосы закаацваютъ потомъ‘дия›удоб-: 


нБишаго аомаитя ирис юемотрь и браковкь ИХЪ. Дал 


0 этаго поабеы укиада '‚нагрьвають Въ: горну между 
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Фурмой ли! варогиь> (то есть серединой сгориа) иопогда 


волоса раскалится до красна, ес: тотчас жеопускае 





я з ЮтТЪ. ВЪ холодную воду. Даля этагогу катждаго горна 














Ве | нифетсл чугунная волода; всегда навознепнаа: хойод* 


ною’ водого, а въ зимнее, время сиъгомь; Полосы не» 
болыпихь разм ровль закаанвають ‘съ одного разу, а 
а бозышихь съ двухъ разъ. 

Замлимь задет егце;) ато ‘ссаи въ, крицб/ зам. 
астся‘ какь ‘нибудь? песокъ ‘то «во этомъ мВ 
ствоее! аомаютьукорцькоколь можно луче прова» 
риваютъ,! отчего песокъ выходитъ: истогда‘уяуе” вы 
тягивають: (е6 795 пойосьв причина почему ‘эти ‘0* 
осы! бываютъ ‘разной: дАвПыЕ, 


Выкованный укладъ подвергается осмотру. и дв 





зител/ на’ два ‘сорта: на ‘сходный и: невходный, К» 





ве: . первому отвослтъ ‘ве5 полосы, исимъющута пороковь 





ко второму еажелзистый и песчанвтй: 





” Укладу: въ изаомотиметъ стально:сврый цвБть и 





Несколько грубо-зернистое саоженте, всегда одиако 





же; равномырное? сливы излом о‘замьтио будетъ 





сложенте жилковатое, ‘то такой укладъ несет На 





звавгс желфзистаго, значить опъ выковань! из 
рнвае . 





жельзистой крицы, которая ‹быма худо прова 





ма въ огорвузоИногда случается, 970 и1блоса, у взаАА 





не по всей даннв своей бываеть желЪфзиста, а тоиь" 





космъетамиустакойг укаадъ’ называется гптьздовальи® 1 





у относится г лакже: о въ снесходному,: Случается также 





что: ‘елвзистый» укчадъ представияеть ‚иногда 188 











ть ожрть <. они-то НЕЕ 
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изломь сложенте звъздчатое; такой, укаадъ называет- 
сл у маетеровъ „зельздуноиь, Накоиець песчаный у» 
задъ, (то сеть вывованный изъ крицы, въ которую 
замьшацщь быал шесовъ)), въ, излом, обоаруживаеть 
темшыя патпа, иногда весьма лветвенныя и нердво 
св ‘бабстащими иссчинками; такой укладъ ‘отпослть 
такие къ иссходвому. 

На укладномъ гориу, въ двфпадцати` часовую см$- 
пу, задолжаестся двое рабочихъ: мастер ‘и подма- 
стеръ. Артели этой положено выковать, круглымъ 
чигломъ, въ день, тоесть. въ смьну, 9. пуда, сходиаго 
уклада и 1. пудъ.8 Фуптовъ. ; несходнаго ина это 
количество, о. есть. на Э.пуда. 8: Фупитовъ, употребить 
угля 1 коробъ 13 рьшстовь» наи! ва жаждый пудъ 
уклада $ рЪшетокъ угля и вообще пугупа и обеъ- 
чек 1 пудъ 95 хунтовъ. Полагая, круглымъ чи- 
сломъ, въ мфелць 99 рабочихь дна, артбль должиа, 
но истечеши мфеяца, сдать укаада сходнаго 44 пу- 
дя и иссходиаго 96 пудовъ 16 хунтовъ,—вссго 70 
пудовь 16 хунтовъ, употребить на это вообще чу-‘ 
гуна и обсьчекъ 114 пудовь 16 хфуптовь и угая 
35 короба 11; рьшетокъ. За каждый” вудъ сход- 
наго уклада положено выдавать плату — мастеру 9 
копъекъ, подмастеру А копьйки за несходный — пер- 
вому 1% копьйки, второму < коифйки сабдовательно 
за ДА пуда сходнаго причтетел мастеру 5 рубля 96 
копвекъ, подмастеру 1 рубь 76 копвекъ, за 96 пу- 


довъ 16 хунтовь несходнаго мастеру 461 копзики 





















дол 


подмаетеру 193 копИки, или ‘весго’ платы” обоим 
6*рублей 58 коивекъ. Одна артель” въ! 250. рабоз 
иихъ Дней, въ"тоду; долдуна’ выковать уклада, сходе 


нато ‘500 пудовъ и’ несходнаго 500 пудовъ. 


По штатамъ, Высочайше утвержденнымь въ 1817 
году, положено выдфаывать укладь, по. пижесядую- 
щимъ цвнамъ, безъь валоженя цеховыхъ и других 
расходовъ, именно: сходный въ 95- -копфйки за 


пудъ, песходный въ 57: копфекъ. : 


‚Воткинский заводь ‘исполпяетъ наряды но’ уклад. 
ному ‘производству? ‘для оружейных заводовъ А 
тилиерйскаго “ввдометва, ‘какъ’ то: для "Гульекаго, 
Ссстроръцкаго ‘и’ Ижевокаго. | 

Изъ прилагаемой табаицы видно. вакихъ разу 
ровъ и въ какомъ количеств требовалеа укаадъ, 


ТИ зао" -* пло -а тт > гола: 
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Сообразно количеству нарадовъ пускаются и гор; 
на; но, обыкновенно, дъйствують семь горновъ ук: 
ладныхъ, на которыхъ’ работаютъ 14 мастеровь и 
столько же подмастерьевъ. ’Вев они доажны выдь» 
лать въ годъ сходнаго уклада 7000 пудовъ и ие. 
сходнаго 4900 пудовъ; а потому, Въ случаЪ_ экстрен. 
ныхъ нарадовъ, увеличиваютъ число укладпыхь гор: 


НОВЪ, передблывая ИХЪ ИЗЪ кричвыхъ, 


Слъдующая таблица ноказываеть иствниую ции. 
ность уклада съ валоженемь накладных и други 
расходовъ, по сложности двухъ посабднихь а 
въ которыя существовали еще прежше. штаты () 
когда укаадъ различаяся на сходный. 1 и 1 


на -несходпый. 





(") По невычисленцио. истинныхъь цвиаъ па нфкоторыя вещи 





за прошедиий 1848 годъ, когда введены были уже № 
вые штаты, пе выведено п циы уклада за ототь годы 


чтобы не впасть въ больция ошибки. 


_Старшему мастеру 


| Сторожамъ, ваходащимся въ Фабрик® 


} `чиМЪ, почививавшимъ механизмы) . 
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Въстъ. Число ‘дней, 


пуды. |®упты|рабочих. | празди, 
—_—_ 


| | 
В 28| 84 


На сумму. 









рубли. | коп, 





Выдано `окладнаго жалованья: 







В 


Починщикамъ (то есть плотникамъ и чернорабо- 






—— 1|-——| 500 | 160 





61 16 


Кузнецамъ (починивавшимъ инструменты) . 










Работникамъ ихъ. 


Укладнымъ рядовымъ мастерамъ и ученикамъ (под- 
мастерамъ) ихъ, за дБао уклада-—-сходнаго „№ 1 |10144 | 99 


Имъ же: за перековау увладя ......., 
за сбережене чугуна . 
за сбережеше угля. 

Выдано вевмъ вышеозначеннымъ пюдамь: 


а) За страдше и постовые дни 


5) Прошанта всего. 


У... > ВЕ. 





Употребаено: 


на дво: уклада у ее ее 


| Угаа | починку инетрументовь по 41, 55 ко-. 


пъйки за коробъ. .. .. 
| Итого. , 


Чугуна па дБао уклада, по 34, 54 коп. | за пудъ 
Женьза „ЛР 5 на то же. 

Разныхь мелочныхъ Припасовъ: сургуча’” свры, 
шыуру певьковаго и про, необходимыхь при за- 


печатывавти: отправалемаго _ къ мБетаМЪ уклада, 
также-И®ау | итороче он >, 


_ЯКельза „Л 9) на починку ниструментовъ г. 


Упадшаго капитала произошио.. 


Итого. 


Произведено расходовъ по поторжному ‚щвху: за 
| сдачу уклада — выдано содержаня .`. ; 


За укупорку его—то же, 
За нажегь ящиков дия укупорки уклада 


`По молотодвльному Ц): за ‘починву мозотовъ, 
наковалень и проч., произведено 


Итого: 5—5 


В всъ. Число дней. На сумму. 


пуды. 


короб. 


6134 


14566 


107лэ 


хунты рабочих. | празди. | рубли. 


ръ Ш. 





Число дией. На сумму. 


пуды. |фуиты рабочих. праздн. 


Расположено въ: цёну уклада, сбдующаго въ на- 
ряды и для вольной продажи, накладныхъ расхо- 
довъ по 98,51% коп. отъ _ а на умы 8,228 
рублей 665 копБекъ 


Отнесено въ цёну уклада накладныхь расходовъ 
по 5* отъ рубая къ строительной суммъ; на сумму 
10,558 рубией 57 копвекъ придетса, 


Всего расходовъ. 
1 Приготовиено по наряду укаада сходнаго .“ 1. |10470 


несходнаго . . 15 


`- Итого. 
Дая заводскаго употребленгя несходнаго . 


сходнаго „9 


‚ Итого - 


Приготовчено дал. заводекаго упот ребленгя. плави, 
необращенной еще въ У... 11% |—— 


—/ЧАА- 


Итого, 
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Поэтому" расчитывается каждый: пудъ ^ сходнаго 
ЛР 1 уклада стоимостио “въ рубаь 51 копЪевъ; 
сходнаго! 5 Фо въ 7 8;4 8 ‘копъкъу ‘несходнаго’ въ 
60,50 копъкъ. 

Укаадъ, ›приготовляемый ^здЪеь ода Артилаерий- 


екаго -въдомства, служить на заводахъ его, дая‹при- 


готоваения ЩТЫЕОВЪ, ружейныхъ пружинъ, замковь - 


и. проч: “Наомъст®! же ‘онъоне’ представляеть ника- 
кой. ‘пользы, употребляется. рБдко -и столько . на’ наз 
варку ручныхъ молотовъ и тому подобныхъ ицетрумен= 
товъ, гдЪ. впрочемъ» всегдагуступаеть пементной ста= 


= 


яи.и употреблается Зое: по! дешевизн. евосй: пез 
редъз нею. Рахинированный же укладъ употребалет“ 
са. на Воткинскомъ заводь на двао разныхъ пружинъ 


и на приготовление экипажныхЪь рессоръ, даа  кото- 


`рыхъ‹‘онъ весьма одобрлетсл. 





Несколько аЪътъ” тому ‘назадъ’ поступало ‘на `Вот< 
КИНСв заводь требоваше отъ’Артилаеррайекаго в5- 
домства на рахинированиую сталь, которая сеть’ ви- 
что’ ипое; какъ укладъ, нЪекоиько раз проваренный 
па колотушечныхь  горпахъ ‘и прокованный ` подъ ко- 
аотумечными молбтами, 

Способы рафинирования сырой сташи ‘введент, ‘на 
Воткинегомъ заводь, какъ кажется, въ двадцатыхь 
годахъ, ‘по указанно Я ъмецкаго ‘етальнаго миетера 


Г "4 
Грибеля, почему йо евхъ поръ такаа сталь извъетна 


к К НЕЙ 
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°въ,; заводь подъ назвашемй». рибелевской пан. Шей. 
ермаркской (по: родвйв Грибеаля); 

На’ ириготоваене‹раФийироваиной ‘стали’ брааи. 
‚укладъ, скаадывали полосы его одна съ’ другою/и 
провариваии въ обыкновенныхь колотушечвыхь гор. 
нахъ; „когда поносы раскаливашись до:бЪла, ;ихт про. 
калиявали ивь‘ лент», то есть: проковывали подъ ‘ско: 
робьющими, пати’ пудовыми колотушечными моло. 
тами’ въ поносы; ланриною “въ 9, толщиною’ въ * 
дюйма. По охлаждении ‘полосы ‘эти разсъкались и 
скаадывались ‘опять въ пучки; такимт» ‘образомъ, ито 
бы. жоствая’ ‘сталь’ приходилась. къ’ магкой и’на обо. 
ротъ; поел. чего се оплть. провариваали ‘и когда ом. 
раскаливалась' до бъла, снова проковывали подъ ти 
же молотами. Мотомъ, ее: опять ‘складывали, уже 
подбирал мягкой къ жосткой, еще ‚ разъ ‘проварим: 
ли и накопецъ вытягиваян уже въ сорты. 

Полученная этимъ способомъ сталь. несетъ` назв: 
ие рафинированной и, представаяетъ въ изаомз вв0- 
емъ равномьрное. соединеше  желфза съ углеродом 
и мелко зернистос сложеше. 

Стааь. эта раздваямлась, обыкновенно. на три сорт, 
которые отличались одинъ отъ другаго свонми раз-- 
мърами. Такимъ образомъ` пружинная ‘сталь. Кова». 
лась въ. почоез, ширицою въ 5: див, толщиною 


сх 


Эх иинш; оонивнал шириною въ 5) тоащиною въ 


- 1 
-; дюйма н изыковая въ Оруски, толщиною вЪ 75 


дюйма, 
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Вл ‘общей сложности ‘выковлаий ее въ смъяу; Сна 
двухь горнахь; 5 пуда А: ‘фунта; на ‘это употребн 
ПУР укоаду 5 пудовь 20: Фунтовъ и’ умя 2 короба’ 
На-обоихь ‘горвахъ задолжали ‘артель, состожщую: 
изъ ‘одного, мастера; ‘двухъ' подмастеровъ‘иазухъ’ра= 
ботниковъ. Плата ‘производилась имъ. окладная:. ма» 
стеру въ мвсяцъ 1 рубль 75 коибекъ, подмастерамь 


7. 


по 1 рубаю, а работникамъ по 5 копъекъ сереб- 


ромъ. Въ мвсяцъ выковывалось рафинированной ста- 
ли (расчитывая по прежнему положение 95 рабо- 
> 
чихъ дней въ мвсяцв) около 90 пудовъ; на это коли- 
чество употреблялось укладу 158 пудовь 20 хун- 
|< 754 : С я: а . 
товъ и угая 50 коробовъ. Слвдовательно пудъ рахи- 
пированной стали обходился, безъ веякихъ посторон- 


нихъ расходовъ, въ 1 рубль 91+ конек серебромъ. 


Отъ такой проварки и проковки укладъ прини- 
маеть однородность и паотнъйшее сосдинене въ 
частахъ своихЪъ; ибо складывая пучки изь кусковь 
разнородной стали и проваривал ихъ, мы этимъ при- 
даемъ ей болъе однородности. Нри всемъ томъ, од- 
нако же, не рвдко случалось, что бруски рахипиро- 
ванной стали, заключали еще въ себъ прожники же- 
1Ъза, иди ипогда, оть несовершенной проварки, въ 
нихъ примфчалась слоеватость, происходящая отъ 
сложения аентъ, чего избъгали дальнЪйшимъ пере- 
тативантемъ толстыхь брусковъ, въ б0л%с тонкме, или 


такъ называемым оплинивашелиь. 
Горн. Журн. Ви, 1Х. 1849. 10 
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Замбтимъ, наконецъ, что при этомъ овлививани, 


- надобно было всегда’ остерегаться, чтобы стадь, оть 
частаго наер\ван!я, не потеряла своего достоинства; 
ибо отв дъйствия воздуха, при возвьииенной_ темпе, 
ратуръ, она, ‘какъ изёъетно, авшастся части углеро- 


да' своего и ставовител. желмёзистою, 








< кр одно д: 0 > 0 чак О ре 0 <> 0 <> 95409 = 
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ОписантЕ сСолянАГО ОЗЕРА ГОРБУНКИ. 


(Изъ записки” Г; Дейхмана). 





Озеро Горбунки (Гурбанъ-Норъ) паходится въ ход- 
мистой долннф, образующей аъвый берегъ Опона въ 
25 верстахъ къ сБверо-западу отъ Чазлдаинской крз- 
пости. Слово Гурбаиъ - Норъ (искаженное въ Гор- 
бунку) зпачитъ ‘по Бурятски три озера, и по пока- 


завю Буратъ, кочующихъ на этомъ мБств, назва- 


не это относилось къ тремъ озерамъ, ИЗЪ которыхъ 


одно найдено мною преспымъ, другое соланымъ, а 
трее сухимъ. Первое и третйе озера не подлежали 
МОИМЪ изыскангямъ, а потому Я остаповиийъ свои нае 
баюдевя надъ вторымъ. Озеро это’ имфетъ 890 са- 
женъ въ` окружности и въ срединь 5 вершка гауби- 


ною, залбгаетъь къ плоской котиовин5, представияю- 
* 
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щей” отьо береговь ‘на-4 аризина-возстаня;-которымь 
она отдфллется отъ другихъ котловинъ. Чтобы вп. 
нв изсабдовать грувтъ дна озера и присутстве источ, 
никовъ, насьъицающихь его, я ходилъ по. всему озе. 
ру босыми ногами и нигд® пезамътнаъ измисши 
температуры, которымъ весгда сопровождается при+ 
сутстые родниковъ. При проход®, дно пайдено мною 
влзкимъ, изоватымъ, но ии гдб гаубина озера не 
превосходила 5 вершковъ. Въ берегамъ слой’ разеол 
двалаетсл мельче и сходитъ па нЪтъ; постепенно усы. 
хая, онъ оставалеть посл себя надеть соли столь 
мелкой и въ такой степени соединенный съ илом, 
что сго невозможно отдфаить въ совершенно чи 
стомъ. видЪ. Высыхаше `озера’идеть весьма скоро, 
такъ, ито въ течене трехъ. сутокъ, которыя я ро 
былъ на озерЪ, разсоаъ ушель отъ первоначадьи: 
то периметра на три фута и ири этомъ признаков 
садки соли не было на озер никакихъ. Вкусъ [ис 
сода горьковато-соленый, цвбть бъаоватый; по вии 
`мательномь разсмотрьши можно замътить, въ не 
присутствие мелкихь инфузорй, запахъ хлористый, 
безъ всякаго признака’ сфры, это доказываеть 01° 
сутствые источниковъ, потому, что вс соляные исто\* 
ники проходять по Формацгямъ, содержащимъ въ 06° 
бъ сърный. коачеданъ, отъ разложения коего разеол® 
издает» запахь с®рпистаго водорода. 
-Обсалвдовавь грунтъ озера. и, осмотрЪъвъ окрестно* 


сти, л приступилъ къ сьемкъь сго на паань, задавЪ 


(0* 


} 








въ.то же время 8 шурФовъ по. берегамть озера ‹дая 
гсогностическаго. обсафдовавя. м®ста. На_ А) аршие 
нахъ 5 первыхъ нумеровъ, были пройдены  слфдую- 
пия_ породы. . Въ „Е... де. Злава аршива. сугаипи- 
стаго. сБраго, песку и два аршина вязкой черной гаи» 
ных въ „№. А и. 5. на. первомъ аршин’ встр 
чень иесокъ, на. второмъ гайца и на 9%. аризинахь 
почва лурфа остановилась. на. порфирь с земенаго 
цеБта, проходащемъ жилою въ. гаинистомъ  сааниз, 
Ее Ти 8 въ вамаго Шачача прор5зази черную 
глину, весьма жирную на ощупь и посл стрехъ ар» 
шияъ глубины доажно уже было. употребить земая- 


р 


ной бурь, которымгь. пройдено 4 аршина ниже поч- 
вы шурфа ио. той, же глины до. мерзааго. Во, веъхъ 
шурФахь -кромв 5 м.б встрьчена. подъ пескомъ пре- 
сная. Вода; которая скопаяется озд®еь по ‘пепрони» 
цаемости ‚перной глины. Буровыми_скважинами, за 
ноженными, поданы двухъ, въ крестъ расположен- 
ныхъ див, открыты 1$ же. породы -какъ и шурФа; 
ми, и пигдЪ. ве открыто, нибакихь источников со- 
запаго. разсола. Верхнй. слой песку. оказался  вездъ 
солоноватымт. 

Даля опредъленя ‘богатства ‘разсолау я выпариваль 
его, иизъ 15 трехъ ‘клейменныхь чашиь ‘разсолаувзя» 
таго на средин®в > озера равпыхъ 11,25 ‘кубическихь 
тутовъ изи 19,6 пудамъ;  выварено’ мною ‘фунт 
93. золотника соли, которая по разложению ‘оказа- 


чась состоящею"во_ 4100 чаестяхл: изъ 76, хаориета- 


ре ЗЕЯ 
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го натрия, 16 углекиелой извести, 36 магиеми и. 
воды, Стенень пасьиценгя: разеола равняется 9,6 з0- 
лотникамъ волей ‘па пудъ разеола. Расчитывая на 
вес ‘количество разсола; находащагося въ озерв мож. 
но изъ 1,291,222 кубическихъ хутовъ (принимал его 
размьры за Постоянные) разсола, получить посред 
ствомЪ выпариваня 5,641 пудъ соли единовременио, 
‚Для выпариваня ‘разсола въ зренахъ или солеварен» 
ной операци нужны постоянвые, коренные источниь 
ки сбаянаго разеола, которые бы обезиечивали устрой 
ство варницъ и друме расходы неизбъжные съ 6. 
гиествовантемъ завода; нужень лБеъ дал. иостроскь 
`и самой соляной операщи. При всемъ желании на 
ти источники; я не могъ этаго достигнуть пи раз 
въдкою, ни тщательнымъ обзоромъ окрестностей 0% 
ра, и убъжденъ, что соленоватость озера проибое, 
дитъ не отъ ключей; а отъ постояннаго насыщен, 
водъ, стекающихь въ котловину озера, созлаными 
частицами, содержащимися въ пескЪ, имъющемь 10 
всей степи ‘солоноватый вкусъ и обнаруживающею 
присутствте соли бфлыми налетами. Но непроникае- 
мости гаипистаго пласта, аежащаго подъ песком 
соль остается постоянно въ верхнемъ слов ну Ч 
какъ добычи соли изъ озера нЪътъ, то котиовина, 
насыщаясь боле и ‘болъе солью, сгущаетъ разеоль 
и степень его густоты прямо зависить отъ. водъ т 


мосФерныхъ. Находящийся въ 5 верстахъ отъ озер“ 


сосновой’ боръ по прозванию’ Цирихъ, ни какъ 18 
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обезпечитъ соловареннаго. завода. лъеомъ на построй- 
ки и дъйстье варниць; силавь же дровъ имо. Онопу 
и потомъ гужевая нподвозка къ заводу, были бы саниа- 
ковъ: дороги. Во всякомъ саучаь основывать варния 
цу’ на’ Горбунк®,› значимо бы сдъаать безполезный 
расходъ для единовремениаго получена 5,644 пуда 
соли, по неимънно ‘постолнныхъ источниковь; На 
носаъдиее обстоятельство, какъ кажется, ве’обраще- 
но. было. ввимаше при разсмотрьни въ 1850. году 
описания, составленнаго ПШахтмейстеромъ (нывв Мат- 
оромъ)ФитингофФомъ, въ которомъ. совершенно осно- 
вательно доказана вся безпаодность озера Горбунки, 
иначе она не дала бы хода дфау, которое при са- 
момъ своемъ началб не объщаяо ничего кромъ без- 
ноаезпыхъ ‘издержекъ. Считая Горбувку совершенно 
безполезнымъ, озеромъ относительно добычи. сози, я 
думалъ бы, что внимаше пачальства по. предмету 
снабжен!я- Забайкальскаго края солью, должно быть 
обращено. на Борзинское .сояяное озеро_и Селенгин- 
ский Соловаренный заводъ. Быан года) когда. Бор- 
зинекое соляное озеро производиао. до 80,000 пудъ 
самосадочной соли_и хотя. таые обильные садкою го- 
да весьма рЪдки, но не менъе того. еще въ 1853 году 
добыча. соли простиралась. до 55,000. и, если. бы ва 
случай обилия садки соли, были устроевы хорошие 
магазивы на озерё и при этомъ черепъ. (дно озера, 
прониквутое соалми) оставался не тропутымъ, то за- 


пасъ соли переходиль бы изъ году въ годъ и садкн 
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были бы ‘чаще, потому, что маточный разеобаъ 060: 
гащался ‘бы еойями; завлючающимися в о черенв и 
ме: ду прочими поваренной: солью, 'Дая удачной в 
ки’ автом ‘долженъ быть ‘иостоянный ‘падзорт ва 
_озеромъ изъ’ течене зимы имнЪ кажется, что’ выгоде 
ниве ‘было бычдержать постояннаго’“ пристава съ ‘во- 
мандою ‘сторожей на’ озерЪ, ‘который бы наблюдал 
за вимъ въ течане цфааго года’ и; табъ сказать, вре 
менемь прюбръаъ’ бы навыкъ” отвратцать  затрудио 
нгя своевременной садки ‘соли. Отводя’ линтнюю‘прев 
пую’ воду ‘обводвыми ‘канпавами, ‘увеличивая поверх 
Че ность ‘испарентя ‘посредетвомъ” “многих `искуствей 
ныхъ озерковъ, соединенныхъ 5 главными” канавки» 
ми; и градируя такимь ‘образомъ  разеоль ‘можно ‘бы 
было сократить время ‘садки. При ‘постоянном над 
зорЪ зимою; ‘озеро’ былобы’ охраняемо отъ нанести 
скота, во множеств пасущагося на берегах, Онони 
Борзи`и истребляющаго’ череть“ озера. Как ревурх 


дяя `Борзийскаго ‘озера’ Селентинск заводь может 





снабжать Забайкальск край’ солью; ‘если-уведичить 
количество ее’ выварки; Судя ‘по’’положенио Селен 
гинскаго ‘заводати’ по’ Формаци ‘горъ, его’ окружаю 
жающихь въ долин®’  Оронгой можно’ съ болвиею. 
достовврност!ю заложить буровую’ екважину‘и им?ть 
надежду на’ обретеше. ‘разсола въ небольшихь 14)- 
бинахъ. | 
Основываю” "предположения мои’ на ' сафдующемь 


Факть; Въ 1855 году въ 'Солявомъ ‘озер’ бымъ углуб* 
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день Колодезь, и этимъ колодцомъ открыты каючн 
богатаго разсола. „Лфтомъ заводъ не производить вы- 
варки соли потому, что ключи заливаются свъжею 
водою, ‘но если освободить ихъ отъ притока ‚пресной 
воды, отдъзивъ трубами, тогда соловаренте будетъ 
производиться круглый годъ, соли будеть бодфе и 


при томъ_ по нпиешей ЦН, Доставка соли отъ’за- 


‚вода до Верхнеудинска можетъ производиться водою 


вт низъ по Селенгв, кромь 1% версть волоку отъ 
завода до. Селенги. На цзну соли падетъ расходу за 
сплавь и провозь ни какъ не болве 10 копъекъ се- 
ребромъ. Расходъ на провозъ отъ Иркутскаго Соло- 
вареннаго завода до Верхнеудинска сократится, сл®- 
довательио цвнность соли уменьшится. Подичнымт 
жельзомъ дая шитья чреновъ, можеть снабжаться 
Селенгинскии заводъ изъ Петровскаго завода, сядо- 
ватетьно самый капитальный расходъ соловареиныхъ 
заводовъ будеть уменьшенъ въ позьзу удешевлешя 
цзвы Забайкальской соли. Сверхъ всего этого,. мож- 
но прибавить, что осповане завода ня озерв Гор- 
бунк$. повлекло бы кь огромнымъ издержкамъ, не 
принося пикакой пользы, а если эти издержки прн- 
зожить къ усовершенетвованио Борзинекаго озера и 
Селенгинскаго завода, то Забайкальсюй край былъ 


бы на всегда обезпеченъ солью и непуждалея бы въ 


‘иссоби Иркутскаго завода. 


——==-=—-—- 














$1 0<> 4 0<>:0 < 0 >40 < 0 <= 40 < 40 <> 0 => и, 


ОГЛАВЛЕНГЕ 


ТРЕТЕЙ ЧАСТИ ГОРНАГО ЖУРНАЛА 
1819. года. 


: Страи, 
1. ЗАВОДСКОЕ ДБЛО. 
1) О жельзныхъ судахь. Историческй взглядъ на 
`` умотреблеше жельзныхь судовь вь Ангми. Со- 
чиненте Французскаго морскаго Нижепера До- 
ион де-Ломь; Переводъ съ ЧФрапцузскаго Кор- 


пуса Гориыхъь Инженеровь Поручика Ивана 


иже 


Когляревскаго о о 1 


2) Описаше металлургическихъ операщёй, употреб- 
ляемыхъ въ Валлисъ при выплавку, мфди и 0б- 


зоръ пастоящихъ и будущихь средствъ къ при- 





„ готовлешю этаго металаа н торговль имъ; со- 
чинеше Г. Лепде, перевель съ Фрлицузскаго 
Г. Штабеъ-Капитавъ Н. Перетць 2-й. (Будетъ 


А о 


Опвсаше способа приготовлешя сырой стали 
или уклада па Воткиискомъ заводь; Г. Поручи- 


ца Котляревскаго а 374 











Страп, 


1: СМЪСЬ. 


Описаше соллнаго озера Горбунки; изъ записки 
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Па о: оо ви: 2 











